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memoria descriptiva

SEeiiTRe MODELO DE UTILIDAD,

NOMBRE Y DOWALDWERKE ADOLFH DOWALD,

NACIONA-

&ﬁéﬁwﬁﬁt socledad alemans,

RESIDENCIA 28 Bremen 1 —-Alemenis- Duisburger Str. 4 -~ Postfach 109
Y DOMICILIO

] OBJETO ~Amortigusdor de tope especlialmente para puertas de

vehiculos ferroviarios.-
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El presente modelo de utilidad se refiere a un
amortiguador de tope, especialmente para puertas de vehicu-
loe ferrovierios ocon un muelle amortigusdor actuante sobre
ol véstago del emortigusdor, comstituido como muelle de
compresién, que estd dispuesto con un érgano de friceién
en una caje de amortiguador comin y coopera con este Srge -
no de fricoién, adapténdose la accidén de friccién automfti-
camente & le respectiva fuerze de incidencia,

Son conocidos los amortiguadores de tope con es -
tas caracteristicas., En una forma de ejecucién conocida de
tales amortiguadores existe el inconveniente de que cual =
quier desgaste de los Srganos de fricoién, esto es de las
cufies de friccién, respectivamente del segmento de fricoiénm,
disminuye la carrere de trabajo eficaz del amortiguador
respecto a la carrera de trabajo que tenfa el emortiguador
en estaedo de nuevo, Por consiguiente, el punto de solicita-
cién, es decir el punto en que se inicia la fuerzas de fric-
olén, se desplaza cada vez més hacia el punto fijo con cre-
ciente desgaste de los érganocs de friceidm,

El modelo orea aquf la solucién al problema y
muestra al mismo tiempo un camino pars simplificer la es -
“tructura de tal emortigusdor de tope y por ello para reducir
sus costes de fabricseidén y pars alcanzar una seguridad de
funcionamiento aumentada como consecuencia de la estructura
nds sencilla.
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Segin el modelo de utilidad, el problema propues -
to se resuelve ante todo porque el érgenco de frioccién se
compone de un rodillo de friceién articuledo excéntricemen-
te en el extremo del lado de la caja del véstego del amor ~
tiguador, alojado giratoriamente en la caja del amortigus -
dor, contre ocuyo contorno se oomprime una gapate de fric -
cién lastreds inmediatemente por la presién del muelle de
amortiguacién.
En una forma de ejecucién preferida del modelo
de utilidad, se coordina al rodillo de friccién antes men -
clonado, eademés de un forro de fricecién situedo en la za-
pata de rozamiento, todavia otro forro de friccién situado
en.la caja del amortigumdor. Por estas medides se slcanzan
efectos de fremnaje especialmente elevados con buen aprofo-
chamiento del espacio y por ello econ reducidas dimensiones
totales del amortiguador de tope.

8e dirige a la meta de uns construccidén compacte
demds otra caracteristios segin el modelo de utilidad que
consiste en que el rodillo de friceidén y la szapats de frio-
cién muestran une escotadura centrel en forma de rendije,
e través de la cual pasa el védstego del amortiguador.

En el dibujo se ilusirez el modelo a titulo de
"@jemplo,

La figura 1 muestra el amortiguador de tope con
muelles segin el modelo en une vista lateral y esto en es -

tado sin tensar, y
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la figura 2 en estado tensado;

la figure 3 es una seccién horizontal por el amor-
tiguador de tope, seain el modelo, en posicién destensada
segin la figura 1.

El amortigusdor de tope con muelles muestra una
ceja 1 en forma de cajén que estd constituide especialmente
para el montaje en el nervio del vagén de vehiculos ferro-
viarios. Eh la caja estd alojado un vdstago 2 amortiguador,
cuyo movimiento estd limitado hacia el exterior por el es -
pald&n 3, Entre el espaldén 3 y la zapate de friccién 8
estéd montado el muelle helicoidal 4 que sirve de muelle de
presibén, E1l extremo 2' del lado de la caja del vdetego 2
del amortiguador estd articuledo excéntricamente a un ro -
dillo de friccién 5, para lo cual éste posde una escotadura
6 central en formas de rendija, a través de la cual pasa el
extremo 2' del véstago 2 del amortigumdor. La unién con el
rodillo de fricoién 5 se efectia por el perno f. '

Le gapata de fricolén 8 mévil, que es%&”ﬂIEEE;;T:’
ta delante del rodillo de fricecién 5, se solicita por la
presién del muelle helicoidal 4. Correspondiendo a esta
presién de muelle se comprime la zapata de friccidén 8 de un
modo mds fuerte o més débil contra el rodillo de friceién
5, Para hacer pasar el vdstago 2 del amortiguador hacia el
rodillo de fricecién 5, la zepata de fricelén 8 posée tam -
bién una escotadura centrsl. Condicionado por la releacién

de multiplicacién y por le solicitacién excéntrica, en el
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interior de la caja 1 del amortiguador, el tope 9 estd
previsto como contra apoyo. Para el consumo de la fricoién
de rotaciln misma, en la zapata de friccién 8, as{ como

en la pared de le oaja redondeads, correspondiendo al rodi-
1llo de friceién 5, estdn dispuestos forros de frieccién 10,
respectivamente 11, entre los que gira el rodillo de frie-
eidn 5.

81 el eamortiguador de tope se comprime hecias den-
tro por la incidencia de la puerta, por ello se produce un
movimiento de retacién del rodillo de frisciém 5 entre los
forros de friceién 10 y 11. La fuerza de rozamiento ejerci-
da se rige segin la presién ejercide por el muelle helicoi-
dal 4 sobre la zapata de friceién 8 y por ello es varisble
con la magnitud de la fuerza de 1ﬁcidenoia.

El objeto del modelo de utilided no se limita al
ejemplo de ejecucidn desorito e ilustrado, sino que éste
debe ilustrar meramente la idea fundamental del invento.
Ante todo debe mencionarse que el rodillo de friceién pue=-
de sustituirse también por otros ouerpos de frieeién no
conformados cili{ndricemente, en tanto permitan obtener un
efecto de rozamiehto de la maners antes mencioneda., Tampo-
co en el campo de sus aplicaciones estd limitado el modelo

‘avamortiguadores para puertas en vehiculos ferroviarios,
sino que puede emplearse para los mds diferentes servicios

de amortiguacidén de tope.
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Este registro oonsta de las siguientee reivindi-
ocaciones:

1.~ Amortiguador de tope, especialmente para

puertas de vehiculos ferrovierios, con un muelle de amorti-

guacién, actuante sobre el véstego del emortiguador, cons-
tituido como muelle de presién que, von un érgano de friec -
cién, estd dispuesto en dna.caja comén de amortiguador y
coopers con este frgano de frioccién, adapténdose le ecoién
de friceién eutomaticamente & le respective fuerza de inci-
dencia, caracterizado porque el érgano de friccién se com -
pone de un rodillo de frieceién erticulado excentricamente
en el extremo del lado de la caja del védstago del amorti -
guador, apoyﬁdo glratorismente en la caje del amortiguador,
contra cuyo contorno se comprime una zapete de friceién in-
medietamente molicitada por la presién del muelle del amor-
tiguedor,

2.~ Amortiguedor de tope segin la reivindicacién
1, caracterizado porque sl rodillo de friccién, ademds de
un forro de friceién, situado en la zapate de friceidn, le
@sté coordinado ademés otro forro de friceién situado en la
caja del emortiguador,

3.~ Amoptigusdor segin las reivindicaciones 1 y

2, caracterizaedo porque el rodillo de fricoeién y la zepata
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de fricecién muestran une escotadura centrsl & modo de ren-
dija, & través de le cuml pese el véstego del amortiguador.

4.~ Amortiguador de tope especialmente para puer—
‘tes de vehiculos ferroviarios.

Segin se describe y reivindice en esta memorie
descriptiva.

Se detellas e ilustra con los planos que & la mis-

ms se acompafian.,

'Y cuya memoria desoripiiya conste de 6 hojes,

foliedas y esoritas a méquina|por yna sole de sus caras.

yaaria) o/ 13 NOY. 1964

DARLOS ROEB
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