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Memoria descriptiva que se acompaña á la Solicitud de Pa­

tente de Introducción por CINCO años á favor de F d m o n d 

W a r n a n t, Ingeniero, residente en Wolunró Saint Lambert 
lez Bruxelles (Bélgica), por "UN DISPOSITIVO DF KFUULACION PARA

LOS VOTO RFC DF FXPLOSIONFS QUF PUFDAN FUNCIONAR POR VFDIO DF Dl- 

FFRFí'T'FS C0VBU3TTBLFS”, presentada en el Ministerio de Trabajo,

Industria y Comercio.

F1 presente invento se relaciona con un dispositivo regula­

dor del avance para el encendido y de la compresión, en los mo­

tores destinados á funcionar por medio de dos combustibles dis­

tintos, de I03 cuales ae utilice uno en determinadas condiciones 

de marcha, ó el otro durante la marcha normal.
Fn ese modo de funcionamiento, el avance del encendido, ne­

cesario para el funcionamiento con esencia ú otro carburante ri­

co en materias volátiles, y el que ea preciso para el funciona­
miento por medio del combustible de marcha normal, deben ser di­

ferentes. Por otra parte, la compresión, al funcionamiento con 
esencia, debe igualmente ser diferente de la compresión durante 

el funcionamiento con el combustible de marcha normal, puesto 
que este último funcionamiento exige una compresión mayor que la 

necesaria cuando se emplea esencia.

De ello resultan unos grandes inconvenientes, toda vez que, 
de una parte, el avance del encendido es defectuoso al funciona­

miento con esencia si ese avance se rsgula para el empleo del gas 
de marcha normal, mientras que, de otra parte, la compresión pue­

de alcanzar un valor muy grande, capaz de dar lugar á accidentes.
F1 invento que nos ocupa tiene por objeto evitar 6303 incon­

venientes y hacer que el avance para el encendido ó ignición 38 

pueda modi. ficar automáticamente, según que el motor funcione con 

esencia ó con gas, mientras que, de otra parte, la compresión 

disminuye automáticamente al hacerse el funcionamiento con esen-
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cia, para volver & adquirir luego el valor requerido al pasarse 
al funcionamiento con gas, Fse resultado ae logra, de conformi­

dad con el invento, colocando bajo la dependencia de la palanca 

de maniobra, que produce el movimiento de una llave de tres viaa 

ó de otro órgano necesario para realizar el paso del funciona­

miento con esencia al funcionamiento con gaa, á la vez un dispo­

sitivo de regulación del avance del encendido, y otro dispositivo 

que obra en la compresión del motor, como por ejemplo, un dispo­
sitivo que no permita la aspiración de la mezcla carburada nece­

saria para el funcionamiento con la esencia, más que cuando, por 

el efecto de la aspiración, se produzca en la tuberia de conduc­

ción de la mezcla gaseosa, una depresión de un valor determinado 

cuyo efecto sea el de hacer que disminuya la compresión de marcha 

en los cilindros, ó bien un dispositivo que obre directamente en 

la distribución del motor por el intermedio del árbol de levas, 

de acuerdo coa uno ú otro de I03 métodos conocidos, á fin de que 
se reduzca en la proporción requerida la cantidad de mezcla in­

troducida ó conservada en los cilindros,
Fn la realización práctica del invento, la palanca de ma­

niobra que obra en la llave de tres vias ú otro dispositivo aná­

logo que 3e utilice para el paso del funcionamiento con la esen­

cia al funcionamiento con el gas, obra, por una transmisión apro­

piada, ya en un dispositivo para la variación del calaje angular 
del árbol de la magneto de encendido, ya en la palanca de avance 

de la magneto, al objeto de que aumente el avance para el encen­
dido ó ignición en la medida ó proporción requerida para el pa30 

al funcionamiento por medio del gas.

La regulación de la compresión se logra, por ejemplo, combi­

nando con el carburador, esto es, ya con la tuberia que va al 
carburador, ya con la tuberia de salida del gas que pasa ó con­

duce á la llave de tres vias, una clapatella sometida á la ac­

ción de un resorte, clapatella que puede correr ó desplazarse por 

la acción de la aspiración durante el funcionamiento con esencia,
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y que se cierra automáticamente al llevarse á cabo el funciona­

miento por medio del gas.
Los adjuntos dibujos ilustran, á titulo de ejemplo, unos 

dispositivos que se pueden utilizar para la realización del in­

vento, designando:
La figura 1, una vista esquemática, en elevación, de un 

primer modo de realización del dispositivo para el avance del 

encendido.
La figura 2, una vista igual de una variante de ejecución, y

Las figuras 3 y 4, una parte de la tuberia del carburador 

de esencia, con una clapatella sometida á la acción de un resor­

te. Fsa válvula ó clapatella sirve para regular el grado de com­

presión durante el funcionamiento con esencia, y se monta, en el 

ejemplo de la figura 3, entre el carburador y el motor, y en el
i

ejemplo de la figura 4, en la entrada de aire en el carburador.
Como lo ilustran los dibujos, el dispositivo comprende un

sector I que tiene ios escotaduras 2 y 3 propias para cooperar
con una palanca 4, que lleva un tope o detenedor 5 que permite

calarla, ya en la escotadura 2 correspondiente á la marcha con

esencia, ya en la escotadura 3 correspondiente á la marcha con

gas. Fsa palanca obra por su extremidad en una varilla 6 que á

su vez obra en un brazc de palanca 7 montado en el árbol 8, Fst8

último obra, por una manivela U y una biela 10, en una llave TI
Qde tres vias, que se une o conexiona, de una parte por un racor 

12, con un carburador ¿e esencia 13, y de otra parte por un ra­

cor 14, con una entrada ó admisión de mezcla combustible de aire 
y de gas, de gasógeno por ejemplo. TJn racor suplementario 15 co­

nexiona la llave de distribución IT con la tuberia que conduce 

al motor. Con arreglo al invento se monta en el árbol 8 un segun­

do brazo de manivela 16 qua obra, por una varilla 17, en una pa­

lanca oscilante 18 propia para atacar por su extremidad á un man­
guito 19 que hace el arrastre del árbol 22 de la magneto 2l; m9r-
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eel al árbol 20 que entra en acción por el motor. F3e manguito 

19 puede correr ó desplazarse longitudinalmente y por eae movi­

miento modifica la posición angular del árbol 22 con respecto al 

árbol 20, lo que da por resultado hacer que se adelante ó ge re­

tarde el punto de encendido.

La disposición que ilustra la figura 2 es esencialmente aná­

loga á la de la figura 1, con la sola diferencia de que la vari­

lla 17 se conexiona con la palanca de avance 22 de la magneto 

misma .
Por otra parte, como lo ilustra la figura 3, en el racor 23 

del carburador, entre este y el cuerpo de llave TI, se intercala 

una clapatella 24 sometida á la acción de un resorte de cierre 

25 convenientemente regulado para no permitir la admisión en el 
motor sino cuando una cierta depresión se produzca en las tube­

rías como consecuencia de la aspiración del motor, de tal suerte 

que el grado de compresión que finalmente se obtenga sea el que 

conviene normalmente para el funcionamiento con esencia.
Al funcionamiento, cuando la palanca 4 se apoya en la esco­

tadura 2 del sector I, la llave TI se encuentra en la posición 
requerida para producir el funcicriamiento por medio de la esen­

cia. Fn ese momento las palancas 15 y 17 ponen al dispositivo de 

avance 19 del encendido, en la pretendida posición para el fun­
cionamiento con esencia. También en ese momento la clapatella ó 

válvula 25 que normalmente se halla, bajo la acción de su resor­

te, no deja pasar al motor el gas que se produce en ese carbura­
dor, sino cuando una cierta depresión se establece en las tube­

rías.
Resulta de ello que en ese momento no solamente se regula en 

las pretendidas condiciones el avance y el encendido, 3Íno que 

además la compresión en los cilindros disminuye en proporción á 
la depresión que se haya debido establecer en la3 tuberías antes 

de la admisión del gas en los cilindros. Durante el paso al fun­
cionamiento con gas, esto es, á la colocación de la palanca de
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manió 4 en la escotadura 3 del sector I, la llave TI de tres vías 

ae deaplaza y loa cilindros del motor se alimentan por medio del 

gas de marcha aormal. Fntonces, por lo tanto, el carburador se 

aisla y la válvula ó clapatella 24 se mantiene cerrada por la ac­

ción de su resorte de carga, Fn ese momento, por el contrario, 
como consecuencia del desplazamiento le la manivela 16 de la va­

rilla 1?, el dispositivo de avance para el encendido se desplaza 

igualmente, á fin de dar el avance suplementario necesario para 
el funcionamiento con el gas. Automáticamente se realiza por lo 

tanto, por la simple maniobra de la palanca de mando 4, á la vez 

la regulación del avance del encendido y la regulación de la com­

presión más favorable para cada caso de funcionamiento,
Fn el ejemplo de la Tigura 4, la clapatella 24, en lugar de 

intercalarse entre el carburador y el motor, se monta en la toma 
de aire del carburador. Fn ese caso, la depresión que reina en 
el carburador más abajo de la clapatella, debe reinar igualmente 

en la cámara con flotador del carburador, lo que se obtiene fá­

cilmente estableciendo en la cámara del flotador una cubierta 

estanca y estableciéndose una comunicación 26 entre la cámara 

citada y la tubería de admisión de aire más abajo de la clapate­

lla.
Por lo expuesto se comprenderá el empleo de una válvula ó 

clapatella 24 para obtener la acción regulable de la compresión, 
pero es evidente que cualquier otro medio que dé el mismo resul­

tado podría substituir á la aplicación de la referida clapatella. 
Por ejemplo, igualmente se podría, sin apartarse del invento, 

obrar directamente en la distribución del motor provisto de un 

doble juego de levas que entrase en acción de un modo análogo al 
dispositivo de regulación del avance del encendido, á fin de re­

ducir en unas proporciones determinadas la cantidad de la mezcla 
introducida sn los cilindros ó conservada en ellos. Asimismo se 

podría aplicar cualquier otro medio conocido que conduzca al

mismo fin
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1#- Un dispositivo de regulación para I0 3 motores le explo­

siones que puedan funcionar con combustibles diferentes, caracte­

rizado por el hecho de que el avance para el encendido necesario 

en cada caso, y también el grado se compresión requerido, se ha- 

oen por la maniobra de la palanoa que obra en la llave se tres 

viaa ó en otro órgano análogo que se utilioe para el paso se un 

funcionamiento al otro.
Un dispositivo como el reivindicado en el punto ante­

rior, caracterizado por el hecho se que la variación leí avance 

para el encendido se obtiene por la intercalación en el mando de 

la llave de tres vias, ó en otro órgano análogo, que realiza el 

paso Se un funcionamiento al otro, de un mando mecánico que 36 

conexiona con el mando de la llave le tres vias y obra en el dis­

positivo de avance del encendido.

3®- Un dispositivo como el reivindicado en los puntos 1* y 

2*, caracterizado por el hecho le que el grado de oonpresión me­

nor necesario para el funcionamiento con esencia, se obtiene com­

binando con el tubo de entrada , ó oon el tubo de salida, del 

carburador de la esencia, una válvula ó clapatella de apertura 

automática, cargada por un resorte y cuya apertura solo se hace 

cuando una determinada depresión se produce en los cilindros,

Fsta patente recae sobre "Un dispositivo de regulación para 

los motores de explosiones que puedan funcionar por medio de di­

ferentes combustibles", como queda descrito en la presente memo­

ria, earaeterizado en la anterior tfota y representado en los ad­

juntos dibujoe.
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