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U T I L I D A D

P*r "REMOLQUE LIGERO TRANSFORMABLE PARA USOS TURISTICOS", a fa­
vor de DON HERMINIO JARABO REIG, domiciliado en GETAFE (Madrid), 
"Colonia Juan de la cierva, Bloque 9, a* 3"¡*

** i* **

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presenta Modele de Utilidad se refiere a un remolque li- 
;/ gero transformable pura asos turísticos, oaya transformacién per­

mite orear un albergue qae, teniendo como baso el propio remol­
que, es utilizadle como habitación de estar o como dormitorio 

5,. sin modificar sus elementes para pasar de ana a otra ütlizaeión¡*
Su finalidad es hacer asequible el acampar donde convenga a 

los ocupantes de turismos populares de cilindradas entre los 
y 500 y les 1000 oc¡. que no podrían arrastrar remolques más

pesados como son los hasta ahora existentes, aparta del elevado 
10* coste de estas utilizaciones actuales^.
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Las características del Modela abjeta de esta invención san: 

dimensihnas y pesa reducidas, susceptible de ser arrastrada par 
caches tales cama el Sea# 600, el Dauphine y similares, inclusa 
fuera de carretera; datar a les uauarioi/3e un abriga camada, ais­
lada de la humedad aal terrena y perfectamente impermeable a la 
acción de las agentes atmosféricas, a la vez que datada de ven­
tilación, cuande se desee, y protección contra insectos; ser fá­
cil y rápida su instalación a su reoeg&da; tener asegurada su 
estabilidad sabré al terrena, inclusa cuande éste presente des­
niveles a irregularidades, quedando siempre en plana harizental 
las partes que deban tener tal posición; peder tensar la lena 
cubridera a alturas variables y anche adeouade; estar hecha can 
materiales asáptioes y de fácil limpieza; presentar un mínimo 
relieve en marcha; peder descempenerse en partes de fácil trans­
porte a mana para ser guardado en al propio domicilio de sus usua­
rias en las periodos na aprovechables, evitando emplear garajes 
para esta parte si les referidas usuarias, como propietarios de 
oeehe utilitaria no lo emplea para esto ultimo, evitando asi gas­
ta adicional^.

El enganche de este remolque al cache se realiza coma de 
costumbre mediante bala de acero y amortiguador^

El remolque consta de bastidor de acera y oaja de e&apa pe- 
cubierta de pollester, can puerta en su testera posterior, y 
soportada par un par de ruedas de reducido diámetro y dable amor­
tiguador telescópica^

La referida caja cierra par arriba con das tapas de su misma 
anchura aoharmeladas a las cantas superiores de los laterales, y 
cuyas charnelas permiten su superposición en cierre, y en el hue­
ca de la caja se aloja, en marcha, la lana cubridera;.

Para la utilización estática del remolque estas des tapas
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se abren hacia afuera hasta quedar en plan* horizental, e sea 
can osoilación de 1802 y se estabiliza su posición mediante 
angulares tubulares de plan* perpendicular al eje del remelque 
quedanda el vértice del angula cem* apay* en el terrena y te­
niendo une de las lados del angula, el exteriery menor inclina­
ción sabré el terrena que el atro lado de cada apaya, (jada ta­
bla lleva dos da estos ángulos articulados en sus testeras, y 
el mencionada lado exterior de cada ángulo es telescópica per­
mitiendo graduar la altura para salvar cualquier desigualdad 
del suela,.

En esta posición astática del remolque, la caja apoya so­
bre el terreno por dos pares de patas en cada testero, articu­
ladas al testara respectiva del bastidor en forma de poder to­
mar inclinación hacia afuera graouable y estabilizable par ti­
rante asimismo articulado al correspondiente extremo del testero 
de dioha bastidor y a un punto adecuado de la para, de suerte 
que sean estas patas y no las ruedas, las que estabilicen y sos­
tengan el conjunte desplegado. La articulación de oada pata al 
precitado testero as por ranura y tetón deslizante, con trinque­
te fijador de oada posible inclinación de pata respecto al te­
rreno. En marcha, las patas se rebatan sobre al fondo de la ca­
ja del remolque^.

Las referidas tablas-tapa sirven, a de asiento, a si se las 
provea de colchoneta aislante, se utilizan coma lecha da descan­
sa que queda asi suficientemente distanciado del terrena.

La lona impermeabilizada cubridera del recinto a formar en 
- estacionamiento del remolque, se apoya en tres marcos tubulares 
e nU invertida y plano paralele al eje del remolque, teniendo 
las extremas libres articulados a les testeros da la caja. Todos 
estes marcos pueden oscilar 180* y fijarse en posición erguida



-* 4  -*

lo.

15.

20.

25;.

108800

30 .

hacia arriba mediante adecuadas tirantea articuladas a un punto 
cercana al extrema inferior respaotive y al testara correspan- 
diente. La articulación de les des marcas laterales se hace 
cerca del extreme exterior del testero, siendo estes des marees 
de la misma altura, mientras que la articulación del marca cen­
tral, de altura sensiblemente mayar que la de aquellas, se rea­
liza en una da las partes del testera datada de puerta y en el 
correspondente punte del enfrentado testera continuo, lo más 
próximo posible al ejo del remolque. Este manos central, unida 
a la ligera inclinación hacia afuetea las marcas laterales, per­
mite atirantar la lana, y regular la altura de la zona de techa 
can sus das vertientes que este marco central orea, para lo cual 
las tubulares laterales de dicha marca central san telescópicamente 
enchufadles.

La lena tiene sus bardes laterales vinculadas a les cantas 
exterioras de las desplegadas tablas-tapa y se prologa hacia las 
da frentes del recinto en amplia solapa que presenta una zana 
inferior continua, ligándose las dos solapas par cremallera cen­
tral vertical, pera la zana superior de ambas solapas en cada 
frente tiene exteriarmente una gasa, y las zanas de lana corres­
pondientes interiores están vinculadas al resta de la lana per 
cremalleras simétricamente inclinadas siguientes una y otra ver­
tiendo de la zona de taoha, de suerte que si sa corre hacia abaja 
el cursar de la referida cremallera oantral vertical, y hacia las 
lados las de las cremalleras inclinadas, puede abatirse hacia 
adentra la zana da lana correspondiente a la gasa y dejar esta 
al descubierta para ventilación y prateooión contra insectos;.

La expresada aremaHara central en el frente de la caja data­

do da puerta, tiene su oursor deslizable haoia abaja, de manera 
que al final de recorrido encastra en la cerradura de dicha
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puerta y queda asi asegurada el cierre del recinto.

Para pasar a la posición da marcha, basta plegar la lena, 
abatir les marees y oerrar ambas tapas, quedando asi protegidas 
también las colchonetas que resultan ahora en la cara iH&rier 
de las tablas-tapas y per fuera los apoyos en ángulo abatidos, 
quedando en el hueco de la caja del remolque la lona y mareos 
de despliegue, y rebatidas las patas contra el fondo resulta 
un remolque da escaso volumen y ligero dada la ligereza de les 
materiales que lo integran.

En las figuras de la adjunta lámina de dibujos se ilustra 
una realización oomo ejemplo no limitativo,.

En los dibujas*
la fig. 1 muestra en perspectiva el remolque con el recinto 

desplegado y cortada la cubierta de lona para hacer visible el 
interior; siendo la fig¿ la el detalle de una pata; y

La fig. 2 muestra en vista frontal la cara anterior del re­
molque armado^ suponiendo que es el frente dotado de puerta,.

En 1 se indioa el cuerpo del remolque, en 2 las vertientes 
de la zona del techo de lona prolongadas en los laterales per la 
misma lona L; G-G son áreas exteriores frontales de gasa que en 
su interior llevan lona vinculada al resto por cremalleras O 
vertical la central que encastra en la cerradura de la puerta 
de la caja _1, siendo g la puerta y g' la cerradura; g¡̂ -c' son 
las cremalleras inclinadas que permitan, con la O abatir hacia 
adentro zonas superiores da lona descubriendo así las gasas,.

En 3-3 se indican las tablas-tapas que sirven de asiento o 
de leche con colchoneta unida a ellas; 4 as el marco central de 
tensar la lona, en unión de los laterales 5-5* llevando al 4 in­
dicado en T-T los eno^ufes telescópicos da regulación de altura 
da tacho del recinto de lena;.

/
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' ER 6-6 so designan las ángulos apoyo da las tablas 3-3 des-* 
-plegadas, viéndose aR eR cada lado exterior el enchufe teles­
cópica regulador de altura; 2^Z soR luces de situaoién (la ilumi­
nación iRterior del reclRte se deriva de la del coche de arrastre); 
finalmente, R-R soR las ruedas, y 8-8 los apoyos del remolque so­
bre el terreRo, eR posiciÓR astacioRaria, cuyo detalla para cada 
pata ee ve más clarameRta eR la fig;. la eR la que pata 8 o apoyo 
sobre el terreRo se articula al testero 1̂  del bastidor de la ca­
ja del remolque, a base de tetoR deslizaRte por la raRura g con 
trinquete fijador de posición gf y tirante estabilizador de in­
clinación de pata 10;.

41 llegar al sitio deseado y desenganchado el remolque, se 
despliegan las patas 8 da manera que cese al apoyo con las ruedas, 
se oscilan haoia afuera las tapas 3-3 y se enderezan los apoyos 
en ángulo da tubulares 6-6 graduando el enchufe exterior hasta lo­
grar la horizontalidad da cada tabla 3-3^ se despliega la lena L 
irguiando los mareos 4 y 5-5 y se engranan les frentes de lona 
por sus cremalleras O y gí-gí tensando al techo con la oscilación 
adecuada del marco 4 que, como los 5-5 se fija en su posición res­
pectiva; si se desea ventilación se dejan al descubierto las ga­
sas G-G por desengrane de cremalleras en su zona y abatimiento 
hacia el interior de la lona desenganchada,.

tas tablas 3-3 sirven de asiento o de lecho con colchoneta 
aislante.

la maniobra inversa permita pasar rápidamente a posición de 
marcha, y si se desea guardar al conjunto se desmonta en cuatro 
lotes; uno con las ruedas y amortiguadores de las mismas; otro 
al suelo de la caja y testaros abatidos sobra el mismo; un terce­
ro con las partes laterales abatidas a las tabla^ literas; y un 
cuarto lote con la lona¡.

-  6 -
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Descritas al objeta y utilidad de la invención, la que se 
declara cama na dlvnlgada ni practicado en España, comprende las 
ralvindieacienes siguientes:

1.. - Remolque ligera transformable para asas turísticas, en- 
ganchable per bala, rátula y amartiguader, particular, pera na 
esolusivamente, a caches de tipa utilitaria, c a r a o t a r i -  
z a d e par canstar de casca prismátioe rectangular can bastidor 
resistente y laterales ferradas de material calorífugo, mentada 
sobre des ruedas de pequeña diámetro can amortiguador, cubriendo 
esta casca con das tablas superpuestas, en marcha, acharneladas 
al canto longitudinal libre de los laterales del casca, encerran­
do asi la lana oubridera, oalohanetas de descanso y marcos de ar­
mazón del recinto a formar, quedando abatidos sobre dichas ta­
blas las apoyas sobra el terrena de las mismas y abatidas también 
contra el fonda del casca, por su cara inferior, las cuatro pa­
tas que, al estacionarse el remolque, han de servir cama apoya 
del conjunta,.

2.. - Remolque, según la reivindicación 1, c a r a c t e r i ­
z a d o  parque el despliegue de las precitadas patas al estacio­
narse el remolque ya desenganchado, se lleva a cabo por osatllación 
de las mismas alrededor de la articulación de su extreme superior 
en punto del testero respectivo dal bastidor dotado de ranura que 
permita el deslizamiento de dicha articulación fijable por trin­
quete y estabilizadle en inclinación hacia afuera de cada pata
per adecuado tirante toma-punta asimismo artioulado a ambos ele­
mentes, bastidor y pata.

3¿.- Remolque, según la reivindicación 1, c a r a c t e r i ­
z a d o  porque, en estacionamiento, se despliegan las dos pre-
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^citadas tablas-tapas oscilándolas hacia afuera y enderezando 
las referidas apayas de las mismas consistentes en tubular en 
¡angula cuya plana as narmal el aje del remolque, quedande su 
varios en oantacte can el terrena, habiendo un apaya inmediata 
a cada testera de su tabla, y estanda, de preferencia, telesoó- 
picamente estructurada el lade exterior da cada angula que 
presenta, respecta al terrena, menar inclinacián que el lade 
interiar del prepi* apaya^ regulande can ella la harizantalidad 
de cada tabla cuya anchura, igual a la del casca y lengitud tal 
que permite tenderse a un usuaria en cada tabla, permite uti­
lizarla, can adecuada oelcheneta aislante térmicamente, para 
ambaas aplicaciones, asienta y leche^

4,.- Remolque, según la reivindicación 1, c a r a c t e r i ­
z a d a  parque el armazón de sosten y tensada de la lana cubri- 
dara se encomienda a tres marcas tubulares en U invertida, cu­
yas glanos san normales al eje transversal del remolque y sa 
articulan par sus extremas libres a las respectivas testeras del 
casca, teniendo las marcas extremas menor altura que el central 
siendo pasible su erguida en amplia escilaolón y fijando su po­
sición par adecuadas tornapuntas, quedando las marcas laterales 
ligeramente inclinadas hacia afuera, mientras que el marca can** 
tral, can sus das lados telescópicamente estructuradas, permite, 
par su aspMaoián, tensar la lana creando a la vez las das ver­
tientes de la zana de techa del recinto, y graduar su altura par 
la adecuada variación de longitud de dichas ladas¡.

5^- Remolque, según las reivindicaciones anteriores, c a ­
r a c t e r i z a d a  parque la lana impermeable cubridara tie­
ne sus bardes apuestas vinculadas a las cantas de las respectivas 
tablas-tapas formando una zana transversal que pasa sabré les 
precitadas marees de armazan, y pna-glanga hacia las frentes para
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unirse per cremallera central vertical en une y etre frente, 
pere de suerte que las zanas superieres de cada selapa se vin­
culen asimisme per cremalleras simétricamente inclinadas a les 
respectivas bardas de las vertientes de la zana de techa, lle- 
vande las referidas zanas superieres una gasa de nylen super­
puesta hacia el axterier, que puede quedar al descubierta in­
terinamente al desengranar dichas cremalleras y parte superier 
de la central dejanda asi cargar hacia adentra la zana de la­
na carrespandiente, can la censigutbnte ventiRaoitán del recinta 
prategida a la vez centra insectas^

6y- Remelque, según las reivihdioacienes anterieres, c a ­
r a c t e r i z a d a  parque una da las testeras del casca 
lleva puerta de accese can cerradura y la cremallera central 
vertical del prepie frente termina el reoerride da su cursar 
encastrandala en dicha cerradura, ebteniendess asi el cierre 
del recinte¡.

7¡.-* Remelque, Begún las reivindieacianes anterieres, en al 
que la iluminación del recinta farmada se deriva de la del ca­
che traoter, llevanda asimisme el remelque las cerrespendien- 
tas luces de pesicián,

8¡.- Remelque, según las reivindieacianes 1 a 6, el cual, a 
afectas de estibada inclusa en la prapia casa del usuaria, as 
descempemible en cuatre lates de fácil transperte manual, cons­
tituidas par, ruadas can amortiguadores, suela del casca can 
testeras abatidas, laterales abatidas respecta a las tablas-ta­
pas, y lana¡.

9).- Remolque ligera transformable para usas turísticas 
Según se describa y reivindica en la presenta memeria que 

cenata de nueve hejas faliadas y meoanegraiiadas per una sela ca­
ra y de una lamina de dibujes^

Madrid, a 9 de Octubre de 1964 
HERMINIO JAMBO REIG
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