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MODELO DE UTILIDAD

que, por veinte aflos, se solicita, no conocido ni -
practicado en Espafia, a favor de la entidad NUEVAS
EXPLOTACIONES ESPANOLAS, S.A., domiciliade en Madrid,
Av, del Generslisimo, nim. 76, cuyo Modelo ha de re-
caer sobre une "INSTALACION ELECTRICA ANTIROBO PARA
AUTOMOVILES ",
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Memoria desgscriptiva

—

El presente registro de MNodelo de Utilidad tie-
ne por objeto garantizar la explotacién exclusiva, en
todo el territorio nacional, de una instalacidn eléce-
trica antirobo para automéviles; tal y como se descri
be a continuacién y se representa, en forma esquemé-
tica, en el plano adjunto.

En el mencionado plano, presentado en forma re”
glamentaria, tamafio sencillo (treinta y uno ng“ﬁ’
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tidn centimetros), se representa, a modo de ejemplo,
un esquema de realizacién del objeto de este Modelo
de Utilidad, con figura tnica, en la que se han sefla-

lado los elementos o partes que se indican a conti-

nuacidn:
a = Bateria. _ 7
b = Aparatos eléctricos diversos.
¢ = Relé,
d = Cable blindado.
e = Interruptor de llave.
f = Resistencia.
g = Relé.
h = Alarma acistica.

i = Pulsador de claxon.

j = Interruptores autométicos.
k = Resistencia.

A = Amperimetro.

DESCRIPCION:

Le ingtalacién eléctrica entirobo pare automd-
viles & gue se refiere este Modelo de Utilidad provo-
ca el funcionemiento de un dispositivo de alarma acis
tica (el propio claxon del automévil, un timbre o una
sirena), dispositivo que puede complementarse con
otro de alarme visuel (una luz intermitente), cueando
una persona extrafia abre las puertas, el portaequipa-
Jes, el capot, la guantera o las ventanillas, o bien
pretende poner en marcha el‘motdr o encender las lu-
ces, previéndose un interruptor externo de llave, por
medio del cuel permenece en funcionamiento todo el
gistema aun cusndo le:persona que violente el automdé-

vil pueda interrumpir el circuito en los cables que
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van al interruptor, no cesando tampoco la alarma aun-

que dicha persona cierre la parte del coche que haya
ablerto o deje de manipular en el punto del automd-
vil que heaya provocado dicha alerma, la cual no fer-
minaréd hagta que el conductor vuelva y, con la llave
correspondiente, accione el interruptor, y cierre el
eircuito.

Esta instalacién se distingue principalmente
por su sencillez, ya que se utiliza como circuito
principal de alarme el propio sistema eléctrico del
automévil, con muy pocas modificeciones.

Se ha presentado en el plano la bateria -a-,
que es la misma bateria del vehiculo, uno de cuyos
polos va unido permanentemente & tierra, conectado

al chasis del mismo. En esta instalacién se prevé un

‘relé gensible -c-, cuya bobina va conectada en serie

con el conductor que va desde el polo de la bateria
-2- no puesto a tierra hasta el ,punto de derivacién
de los circuitos de log diversos dispositivos elée-
tricos del sutomdvil -b-.
los terminales de la bobina del relé -c- van

conectados, por sendos conductores en cable blindado
-d-, & un interruptor de llave —-e-, que se sitda en
cualguier lugar exterior adecuado del automdvil, el
cual, normalmente, mantiene cerrado el circuito, que

se abre por la accidén de la llave correspondiente

cuando el conductor del automévil abandona éste y de-

gee que quede la ingtalacién dispuesta para dar la
alarma en cago necesario.
De los dos contactos del relé -c- , como pode-

mos seguir viendo en el plano, el primero va a tie-
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rra, o gee al chagsis del automdévil, y el segundo va
unido a uno de los dos terminales de una resistencia
~f-, con suficiente bajo nimero de phmios, a fin de
gue pueda tomar la necesaria cantidad de corriente
pera mantener cerrado el relé -c-, una vez acciona-
do, mientras que el otro terminal de la resistencia
-f- va a unir con el conductor procedente de la bobi-~
na del relé -c- que va al punto de derivacién de los
circuitos de los diversos dispositivos del automdvil
~b-, intercaléndogse antes un amperimetro -A-,

El contacto del relé -c- que no va a tierra va
tembién conectado con uno de los terminales de la bo-
bina de otro relé -g-, cuyo otro terminal une con el
polo de la bateria -~a- no unido a tierra,

De los dos contactos del Ultimo relé citado
-g~ uno ve también a unir con el polo de la bateria
~a~ no unido a tierra, y el otroc va conectado con
uno de los dos terminales del dispositivo de alarms
acistica empleado —~h~, mientras que el otro terminal
va al chasis del automévil, o sea a tierra.

- Como ya se ha dicho al comienzo de esta des -
cripcidn, se puede utilizar como dispositivo de alar-
ma ~h- el propio claxon del automévil u otro medio
independiente, tal como un timbre o una simna. En el
primer caso, segin también puede verse en el dibujo,
el pulsador del olaxon -i- debe ir conectado al ex-
tremo de la bobina del relé -g- que une con el pri-
mer relé -c-, llevando el otro termimal la correspon-
diente conexién a tierra. En el segundo caso, ho de-
be establecerse ningin contacto de esté ingtalacidn

antirobo con el pulsador del claxon,
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Segin tembién apuntamos al prineipio de esta
descripcidn, puede complementarse la aceidn del dis-
positivo de alarma acistica ~h-~ con la de otro de

105. alarma visual (luz intermitente), en lugar bien visi-
ble, conectado al relé —g- en la misma forma que el
referido dispositivo de alarma acdstics, sunque, si
se trata de utilizar el propio claxon del automévil,
debe establecerse contacto independiente con el co-

110. rrespondiente relé, para que no funcione la lug inter
mitente cuando se toca normalmente el claxon.

Por dltimo, tembién se han gefinledo esquemdti-~
camente en el plano unos interruptores automdticos
de la corriente ~j-, montados en los mecanismos que

115. accionan las ventanillag del automévil; uno de cuyos
terminales iréd el chasis, o sea a tierra, y el otro,
& través de una resistencia =k-, al mismo punto de
contacto con los diversos aparatos eléctricos del au-
tomévil -b-.

Habrd de tenerse en cuenta, naturalmente, que
cualquier aparato o parte del automévil que no se

desee que el funclonar provoque la alarme, se inde-

pendizard adecuadamente de esta instalacidn.
FUNCIONAMIENTO:
125, El funcionamiento del gistema de alarma de es-

ta ingtalecién entirobo paera automdéviles es bien sen— %
cillo:
Cuando el conductor del automévil ha abandone=
do éste, después de cerrar las puertas y de dejar abier |
130. to el circuito de la ingtalacidén por medio de la lla- |
ve que acciona el interruptor extermno -e-, si cual~

quier persona extraifia, como ya se ha indicado, abre
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las puertas, el portaequipajes, el capot, la guan-
tera o las ventanillas, o pretende poner en marcha
el motor o encender las luces, cualquiera de estas
acciones toma corriente de la bateria y se cierran
entoncesylos contactos del relé -c-, funcionando en
ese momento la alarma acistica -h- (y la visual, si
va montada), puesto que va intercalado en el circui-
to el relé -g- y se cierran sus contactos por congi-
gulente, pasando la corriente de la bateria -a- al
dispositivo de alarma -h-.

Por otra parte, aunque la persona extrafia que
ha abierto o accionado las partes del automdvil in-
cluidas en el circuito general vuelva a cerrarlas o

~deje de accionarlas, no cesard la alarma, ya que el
cierre de los contactos del relé -c~ ha puesto en cir
culacién la corriente, gue pasa por la resistencia
-f- y solamente dejard de funcionar la alarma cuando
regrese el conductor del automévil y y, con la llave
correspondiente, cierre el interruptor -e-.

VARIOS : _

Tanto los materiales a emplear, como el tamafio,
" forma y disposicién de los elementos citados y del
conjunto, son susceptibles de variar, siempre que esg-
te cambioc no altere la esencia del Modelo de Utilidad
objeto de este registro.

Los términos en gque queda redactada esta Memo-
ria descriptiva son cierto y fiel reflejo de lo que
se pretende patentar, debiéndose tomar en sentido bien

emplio, nunca limitativo.
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NOTA DE REIVINDICACIONES

G R e .

Se reivindica, como no conocido ni practicado
en Espafia, a favor de la entidad NUEVAS EXPLOTACIONES
ESPANOIAS, S.A., domiciliada en Madrid, Av. del Gene-
ralfsimo, nim., 76, por los extremos que se citan g6~
guidamente:

PRIMERO = Por una ingtalacidn eléctrica anti-
robo para automéviles, que provoca el funcionamiento
de un dispositivo de alarma acistice (el propio cla-
zon del automévil, un timbre o una sirena), dispositi
vo que puede complementargse con otro de alarme visual
(une luz intermitente), cuando una persona extrafia
abre las puertes, el portaequipajes, el capot, la
guantera o las ventanillas, o bien pretende poner en
marcha el motor o encender las luces, previéndose un
interruptor externo de 11ave; por medio del cual per-
menece en funclonamiento todo el sistema aun cuando
la persona que violente el automévil pueda interrum-
pir el circuito en los cables que van al interruptor,
no cesando tempoco la alarﬁa aunque dicha petsona cie
rre la parte del coche gque hayaabierto o deje de ma-
nipular el punto del automévil que haya provocado di-
cha alarma, la cual no terminard hasta que el conduc-
tor vuelva y, con la llave correspondiente, accione
el interruptor y cierre el circuito. ‘

SEGUNDO = Por la misma ingtalacién eléetrice an

tirobo para automdviles de la reivindicacidn anterior,
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en la cual se utiliza como circuito principal de -
alarma el propioc sistema eléctrico del automdvil,
con muy pocas modificaciones, uséndose la misma ba-
teria del vehiculo, uno de cuyos contactos va unido
permanentemente a tierra, conectado al chasis del mig .
mo, previéndose en esta instalacién un relé sensible,
cuya bobina va conectada en serie con el donductor
que va desde el polo de la bateria no puesto a tie-
rra hasta el punto de derivacidén de los circuitos

de los diversos dispositivos eléctricos del automéd-
vil,

TERCERO = Por la misma instalacidn eléctrica
antirobo para automdéviles de las dos reivindicacio-
nes anteriores, en la cual los terminales de la bo-
bina del relé citado en la gegunda, van conectados,
por sendos conductores en cable blindado, a un ine-
rruptor de llave, que se sitdia en cualquier lugar ex-
terior adecuado del automévil, el cual, normalmente,
mantiene cerrado el cirecuito, que se abre por le =~
accidn de la llave correspondiente cuando el conduc-
tor del automévil abandona éste y desee gue la insta—
lacidn quede digpuesta pars dar la alarma, en caso
necesario.

CUARTO = Por la misma ingtalacién eléctrica an-
tirobo para automéviles de las tres reivindicaciones
anterioreg, en la cual, de los dos contactos del re-
1é citado en la segunda, el primero va a tierra, o
sea al chasis del automévil, y el segundo va unido
e uno de log dos terminales de una resistencias, con
suficiente bajo nimerc de ohmios, & fin de que pueda

tomar la necesaria cantidad de corriente pars mante-
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ner cerrado el referido relé, una vez accionado, mien

tras gque el otro terminal de la resistencia va a unir ;.

con el conductor procedente de la bobina del relé que

va al punto de derivacidn de los circuitos de los di-

versos digpositivos del automévil, intercalédndose an-

tes un amperimetro.
QUINTO = Por le misma instalacidén eléctrica an-

tirobo para automdviles de lag cuatro reivindicacio-

nes anteriores, en la cual el contacto del relé cita-

do en la segunda gque no va & tierra va también conec~
tado con uno de los terminales de la bobina de otro
relé, cuyo otro terminal une con el polo de la bate-
r{a no unido a tierra.

SEXTO = Por la misma instalacién eléctrica an-
tirobo para automdviles de las cinco reivindicacio-
nes enterioreg, en la cual, de los dos contactos del
dltimo relé citado, uno va también & unir con el po-
lo de la bateria no unido a tierra, y el otro va co-
nectado con uno de los dos terminales del dispositi-
vo de alarma acistica empleado, mientras que el otro
terminal va al chasis del automdévil, o sea a tierra.

SEPTIMO = Por la misma ingtalacidén eléectrica an
tirobo para autqméviles de las sels reivindicaciones
anteriores, en el cual, en el cago de utilizar como
dispositivo de alarma el propio claxon del automdvil,
el pulsador del clexon debe ir conectado al extremo
de la bobina del segundo relé que une con el primer
relé, llevando el otro terminal la correspondiente
conexidén a tierra, y en el caso de utilizar como dis-
positivo de alarme otro medio independiente, no debe

establecerse ningin contacto de esta instalacidén an-

|
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tirobo con el pulgador del claxon,
OCTAVO = Por la misma instalacidn eléctrice an-
tirobo para automdéviles de las siete reivindicacio-
neg anteriores, en la cual puede complementarse la
255, accidn del dispositivo de alarma aclistica con la de
otro de alarmae visual (luz intermitente), en lugar
bien vigible, conectado a2l segundo relé en la misma
forma que el mencionado dispositivo de alarma acisti-
ca, aunque, si se trata de utilizar el propio claxon
260. del automdvil, debe establecerse contacto indepen—
diente con el correspondiente relé, para que no fun-
cione la luz intermitente cuando se toca normalmente
el claxon.
NOVENC = Por la misma instalacién eléctrica an- |
265. tirobo para automdviles de las ocho reivindicaciones
anteriores, en la cual se disponen unos interrupto-
res automdticos de la corriente, montados en los me-—
canismos gue accionan lag ventanillas del automévil,
uno de cuyos terminales iréd al chasis, o sea a tie-
rra, y el otro, a través de una resistencia, al mig-
mo minto de contacto con los diversos aparatos eléc-
tricos del automdvil, citado en el punto cuarte de
egtas reivindicaciones.
DECIMO = Por una "INSTATACION ELECTRICA ANTI-
ROBO PARA AUTOMOVILES".
Tal y come queda descrito en los pirrafos pre-

cedentes y para los fines que en ellos se deja espe-

cificado.
La presente lemoria descriptiva consta de once
280. hojas, las cuales van foliadas y escritas a miquina

por una gola cara, y 2 las que se deja unida otra de
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de planos, en tamafio y forma reglamentarios, para la
mejor comprensidén de lo que se pretende registrar co-

mo Modelo de Utilidad,

Madrid, a cuatro de Setiembre de mil novecien-

tos gesenta y cuatro.

Por autorizacidén de NUEVAS EXPLOTACIONES ESPA-
foras, s.4a.
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