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M O D E L O
DE

U T I L I D A D

por "UN DISPOSITIVO DE FRENO PARA PERSIANAS ARROLIABLES", 
a favor de DON JOSE OLIVART GINE, de n acion alid ad  española , 
dom iciliado en B arcelona, F reixu ras, 5.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El p resen te modelo de u t ilid a d  se r e f ie r e  a un d ispo­
s i t iv o  de freno para p ersian as a r r o l la b le s .

Mas concretam ente, se ha p rev isto  en e l  modelo un freno 
a p lic a b le  especialm ente a p ersian as de todo t ip o , cuyo acciona­
do se logra  merced a la  tracc ión  de una cuerda o c in ta .

En e l  modelo objeto  de la  p resen te memoria, se ha 
p r e v isto  un freno que actúa en función de la  p o lea  de arrastre  
de la  cuerda propia de la  p ersian a , cuyo freno bloquea a la
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cuerda c ita d a  en la  p o s ic ió n  deseada, y en consecuencia a la  
p ersian a , quedando e s ta  a la  a ltu ra  con ven ien te .

La maniobra de bloqueo y desbloqueo d e l fren o , es  
sumamente s e n c i l la ,  rea lizán d ose a l  propio tiempo que d e s liz a  
la  cuerda, dependiendo exclusivam ente de la  in c lin a c ió n  de 
é s ta  últim a con resp ecto  a l fren te  de la  p ers ia n a .

Con e l  f in  de f a c i l i t a r  la  e x p lic a c ió n , se acompaña a 
la  p resen te memoria d e sc r ip tiv a  de una lámina de d ibujos en 
la  que se ha representado un caso de r e a l iz a c ió n  que se c i ta  
a t i t u lo  de ejem plo.

En lo s  dibujos:
La figu ra  1, rep resenta  una secc ió n  diam etral del 

d is p o s it iv o  de fren o , en p o s ic ió n  in op eran te .
La fig u ra  2 , es o tra  v is ta  s im ila r , en p o s ic ió n  de 

s e r v ic io .
La figu ra  3* m a n ifie sta  una v is ta  e x te r io r  de la  

carcasa del d isp o s it iv o  de fren o, según e l  modelo.
Haciendo r e fe r e n c ia  a la s  f ig u r a s , se aprecia  en su 

r e a liz a c ió n  un d is p o s it iv o  integrado por una carcasa 1 de 
forma convencional, obtenida preferentem ente en m ater ia l 
p lá s t ic o  moldeado, cuya carcasa p resen ta  boca de entrada  
y sa lid a  para la  cuerda 2 arro llad ora  de la  p ersian a , deslizand  
e s ta  cuerda en la  canal de la  p o lea  3; con e je  de g iro  4 , 
y coadyuvando a dicho deslizam iento  un borde redondo 9*.

Las paredes la te r a le s  6 de la  carcasa , comprenden por 
su cara in tern a , unos rebajos enfrentados 7 y a manera de g u ia s, 
para la s  cabeceras 8 de un r o d il lo  9, cuyas gu ias se  ensanchan 
por su extremo su p erior .

E l funcionam iento es comò sigu e:
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Manteniendo a la  cuerda 2 en su p o s ic ió n  más o b licu a , 

t a l  como se rep resen ta  en la  figu ra  1 , la  p o lea  3 g ir a  l ib r e ­
mente, en un sentido  u o tr o , según se desee a r r o lla r  o extender 
la  p ersian a , manteniéndose e l  r o d il lo  9 por gravedad en e l  
extremo in fe r io r  de la  guía 7 .

A l acercar la  cuerda 2 h acia  la  v e r t ic a l ,  estando g i ­
rando la  p olea  3 en sen tid o  de la  flech a  F, en tra  en contacto  
dicha cuerda con e l  r o d il lo  e str ia d o  9; e l  cual ascenderá por 
arrastre  merced a sus cabeceras extremas 8 , guiadas en lo s  
reb ajes enfrentados 7 . El r o d il lo  tra sla d a rá  paralelam ente 
a s i  mismo, s in  adoptar una mala d isp o s ic ió n , merced a la s  
c ita d a s cabeceras 8 .

Cuando e l  r o d il lo  alcanza la  zona superior ensanchada 
de la  guia 7* es arrastrado directam ente por la  propia polea  
3, quedando en fa ls o  e inoperantes la s  cabeceras 8 .

E ste r o d il lo  9? en la  p o sic ió n  elevada extrema, forma 
un estrecham iento en e l  paso n a tu ra l de la  cuerda, la  cual 
queda estrangulada contra la  pared su perior 10 de la  carcasa , 
quedando co n stitu id o  e l  freno deseado que mantiene la  persiana  
a la  a ltu ra  p r e v is ta , t a l  como se ap recia  en la  fig u ra  2 .

La carcasa 1 comprende a le ta s  e x te r io r e s  11, con p erfo ­
racion es 12 para paso de lo s  medios propios de f i j a c ió n .

El modelo, dentro de su e sen c ia lid a d , puede ser  
llevad o  a la  p rá c tica  en o tra s  formas de r e a l iz a c ió n  que 
d if ie r a n  en d e ta lle  de la  ind icada a t i t u lo  de ejemplo en la  
d escrip ción  y a la s  cu ales alcanzará igualm ente la  p rotección  
que se recaba. Podrá, pues, con stru irse  en cualquier forma y 
tamaño con lo s  m a ter ia les  más adecuados,por quedar todo e l lo  
comprendido en e l  e s p ír i tu  de la s  r e iv in d ic a c io n e s .
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D escrito  e l  ob jeto  y u t ilid a d  de la  p resen te  in ven ción , 
lo  que se declara como no divulgado n i p racticad o en España, 
comprende la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

1 . Un d is p o s it iv o  de freno para p ersian as a r r o l la b le s ,  
5 . caracterizad o  esencialm ente por e l  hecho de e s ta r  co n stitu id o

por una carcasa que comprende a le ta s  la t e r a le s  para su f ija c ió n  
en eltravesaho superior de la  p ersian a , y que presenta  una 
entrada y sa lid a  para la  cuerda arro llad ora , d e s liz a b le  en una 
p olea  comprendida en la  carcasa citad a  y cuyo e je  de g iro  es

10 . perpendicular a la s  paredes la te r a le s  de la  misma, coadyuvando 
a dicho d eslizad o  de la  cuerda, un borde romo en la  boca de 
sa lid a  del cabo tr a c to r .

2 . Un d is p o s it iv o , según la  a n _ te r io r  reiv in d _ia  ación  
en e l  que en sus paredes la t e r a le s ,  se han p rev isto  sendos

15 . reb ajes enfrentados que forman una guia en arco para e l  des­
liza d o  de un r o d il lo  e s tr ia d o  que por gravedad se mantiene en 
e l  extremo in fe r io r  de la  c itad a  gu ia .

3 . Un d is p o s it iv o , según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 y 2, 
en e l  que e l  r o d il lo  d e s liz a b le  comprende unas cabeceras ex tre-

20. Mas c ircu la re s  que se h a llan  alojadas en lo s  reb ajes resp ective  
que forman la  g u ia .

4 .  Un d is p o s it iv o , según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 3, 
en e l  que e l  accionado d e l d is p o s it iv o  de freno se logra  a l  
d e s liz a r  la  cuerda y entrar en contacto e s ta  con e l  r o d il lo

. m óvil, 61 cual arrastra  paralelam ente h acia  arrib a , merced
a la s  cabezas extremas convenientemente guiadas en lo s  reb ajes

25



. 5 =

5.

10 ,

15.

i 0*377
r e sp e c tiv o s , alcanzando dicho r o d il lo  la  zona su p erior de los 
reb a jes, p rev ista  en ensanchamiento adecuado, para que la s
cabezas queden inoperantes y e l  arrastre  se produzca d ire c ­
tamente por acción  de la polea sobre e l  r o d i l lo ,  e l  cual 
producirá un estrangulam iento en e l  paso de la cuerda, que­
dando esta  bloqueada entre e l  r o d il lo  y la  pared superior  
de la  carcasa, realizándose e l  desbloqueo de dicho acusa­
miento por tracc ión  del cabo lib r e  de la  cuerda, recuperando 
a l r o d il lo  móvil su p o sic ió n  in i c i a l ,  por gravedad.

5 . Un d is p o s it iv o  de freno para persianas a rro lla b le s
Según se d escribe y re iv in d ica  en la  presente memoria 

d escr ip tiv a  que consta de 5 hojas fo lia d a s  y e s c r ita s  a má­
quina por una so la  de sus caras, acompañadas de una lámina 
de d ib u jo s.

Madrid, a ^5 SEP. 1964
d%!ME!SERN
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