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£l presente invento tiene por objeto unos dispositivos
de cierre y de seguridad que impiden toda maniobra de
lanzamiento de avaratos voladores, dado caso aqgue el organismo
de mando no reuna las condiciones requeridas y necesarias
para efectuar un lanzesmiento normal y seguro, (en particular
si el carro no estéd en bateriy.

El invento comprende igualmente:

a) un dispositivo de cierre o enclavamiento de un
carro destinmado al lanzamiento de aparatos voladores,
aplicable a todos los cerros o sistemas vpara lanzamientos
de aparasos voladores que se deséen poner en el acto en
libertad, rodando o patinando sobre un camino de rodadura
o deslizamiento, partiendo el carro de lanzamiento desde
el punto de reposo para adquirir una determinada velocidad al
cabo de un tiempo cualquiera.

b) dos dispvositivos de seguridad que impiden efectuar
falsas maniobras o efectusr un lanzamiento si el disvositivo
de retencién del carro y el carro mismo no se hallan en
las condiciones debidas.

En el dibujo cue se acompaiia:

La Fig. 1 representa en forma esquemética la palanca
principal de mando en la posicidén de reposo y las piezas
aux:liares que accionan sobre los dispositivos de seguridad
y de cierre.

La Pig. 2 representa un detalle del dispositivo de
cierre o enclavamiento inclinado a 90¢ con relacidén a ia
Fig. 1l.

Las Figs. 3, 4, 5, 6 y 7, revresentan también en
forma esquemdtica un dispositivo de cierre de un carro de
lanzamierto de aparato volador.

Las Figs. esquemdticas 8 y 9, representan a titulo
de ejemple, la aplicacién de un dispositivo de seguridad
accionado por el carro de lanzamiento del aparato de vuelo.

las Figs. 10 y 11 representan igualmente, la
aplicacién del dispositivo de seguridad gobernado por el
cerrojo de cierre o retencibén del carro de lanzamiento del
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aparato volador.

En la Fig. 1, la palanca 1, articuleda alrededor del
eje fijo 2, gobierna:

12.= El basculador o volteador 3 cue oscila
alrededor del eje 2, y cuyo taldn 4 se apoya en la palanca 1.

22.,= Por redio ée una varilla 5, una palanca acodada 6-7
que se mueve alrededor del eje 8, una varilla 9 y wna valvula
de lanzamiento diferencial de apertura instanténea y total.

Bl basculador 3 acciona:

12.= Por medio de un varillaje 10, un balancin 11
articulado al eje 12, una varilla 13 y una manigueta 14, un
4rbol hueco que pone en libertad un cerrcjo de sujecién
del carro del aparato volador, segin se explicaréd més
detalladamente a continuacién.

2¢.= Bl dispositivo de seguridad compuesto de la
bielecita 15 articulada en 16 al basculador 3 y en 17 a la
palanca 18 que se rueve alrededor del eje fijo 19 de la
bielecita 20 articulada en 21 a la palanca 18, y en 22 a
la palanca 23 del juego acodillado 23 y 24.

La Fig. 2 representa, como gueda dicho la inclinacién
0 abatimiento a 902 con relacidén a la Fig. 1 del dispositivo
de cierre o enclavamiento.

Lz palanca acodada 23-24, gue se mueve alrededor
del eje fijo 25, gobierna, mediante la extremidad de la
palanca 24 que engancha en un ventanillo 26, un cerrojo 27
encerrado en una caja o cerradero de resorte 28; el pico o
nariz 29 del cerrojo 27, se halla en el interior de su caja
28 cuando el 6rgano basculador 3 ocupa la posicidn
representala por el trazado del contorno de las vpiezas del
mecanismo.

Un muelle antagonista 30 que se apoya en el fondo
de la caja de cerrojo 28 y sobre un espaldén o realce del
cerrojo 27 tiende a expulsar este Gltimo de la caja y =2
apoyar el fondo del ventanillo o abertura 26, sobre la

palanca 24.
Cuando el basculador 3 vuelve a quedar avlicado sobre
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la palanca, se vé (Figs. 1 y 2) que es posible desplazar

la palanca 1 desde la mosicién "reposo® a la posicién
"lenzamiento®, (véanse los trazos mixtos), por cuanto que la
palanca puede entonces pasar por delante del pico 29 del
cerrojo 27.

Si se colcca la palanca 1 en la posicidn de
"lanzamiento" se la puede volver a la posicibn de "revoso"
atacando la palanca 1 el resbalén del pico 29 del cerrsjo 27
gque se oculta por debajc de ella comprimiendo el nmuelle
antagonigta 30 de la caja 28 del cerrojo, pero todo el
mecanismo gque v4 unido al basculador guedaréd en la
posicidn representada ror los ejes de las piezas.

Despubds de haber pasado la palanca 1 el pico 29 del
cerrojo 27 es expulsado de nuevo de su caja por la accibn
del muelle antagonigta 3C.

En cambio, si el basculador 3 , y por consiguiente
las diferentes vpiezas del mecanismo gque a él1 van ligadas
se hallan en las vposiciones representadas por trazos mixtos,
el pico 29 del cerrojo 27, se saldri de la caja 28 y seré
imposible correr la palanca 1 hacia la izquierda, (Fig. 1),

es ¢ecir, cambiarla de la vposicién de"reposo®a la de

"lanzemiento". He aqui la finalidad del disvositivo de

geguridad que constituye el objeto de la presente solicitud
de patente.

Para efectuar un segundo lanzamiento seri necesario
volver a colocar, con ayuda de la empufiadura 31, el
basculador 3 a la derecha , mas esto no seri posible de no
llenarsé ciertos requisitos o condiciones de funcionamiento
ligadas con otro sistema de enclavamiento.

Los vatines 41 y 42, (Figs. 3 a la 7), que lleva el
carro 43 de lanzamiento del aparato volador, vresentan
una muescadura formando abrazadera 44, siendo la cara
posterior 45 de ests abrazadera, vertical.

Ur.a pieza 46 que vé atornillada al camino de
rodadura o de deslizamiento del carro de lanzamiento lleva

dos orejas a modo de asas superiores 47 y 48 por las cuales
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atraviesz un eje 49, y dos orejas inferiores 50 y Sl que
reciben un 4rbol hueco 52 entre las dos orejas y aque puede
oscilar alrededor de su eje. Bl 4rbol 49 vé enchufado en

un cerrojo 53 con el cual vé enclavado y cuya extremidad
vertical 54 establece contacto con la cara 45 de la abrazadera,
apoyindose la otra extremidad 55 en el drbol hueco 52.

Bn la Fig. 5 , el carro de lenzamiento estéd inmovilizado
y no puede moverse bajo la accibén de la traceibn o del
empuje de la hélice o hélices del aparato volador, ni bajo
el tiro del cable de lanzamiento gque va amarrado al carro.

En la Fig. 6 se ha hecho girar el 4rbol hueco 52
y conjugado, (Fig. 3) con el mecanismo de lanzamiento, por
medio de la manigueta 56, la bielecita 57, el balancin 38
y la varilla 59 con un volteador. ILa extremidad 55 de.
cerrojo 52 estd a punto de desprenderse del 4arbol 52.

En 1la Fig. 7 también aparece gue se ha dado vuelta
al 4rbol 52, y oue la extremidad 55 del cerrojo 53 ha
penetrado libremente en la muesca del &rbol 52. El carro
deja de estar enclavado y puede desplazarse hacia la derecha
bajo el efecto combinado de la hélice o hélices motrices y
del cable de traccién que vd amarrado al carro de lanzamiento.

En las Figs. 3 y 4, una manigueta 60 aque V4
afianzada al 4rbol 49, permite volver a correr a mano el
cerrojo 53, a la posicién de inmovilizacién del carro 43.

Los dispositivos de seguridad son en numero de dos
y vén colocados a uno y otro lado del cerrojo 53 de retencién
del carro:

a) una seguridad accionada por el carro de
lanzemiento del aparato volador, impide efectuar un
lanzamiento si el carro no se halla en la posicibn prevista
para la salida en carrera acelerada.

b) una seguridad accionada vor el cerrojo de
retencién del carro impide efectuar un lanzamiento si el
carro no estid debidamente enclavado.

a) seguridad accionada por el carro de lanzamiento

del avarato volador:
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Las figs. esquemdticas 8 y 9 representan, a tisulo
de ejemplo, la aplicacidén del dispositivo de seguridad
accionado por el carro dz lanzamiento del avarato volador.

En 1a Fig. 8, el carro de lanzamiento 43 v& desplazado
hacia la izquierda y la extremidad posterior 61 del patin
42 del carro se apoya en la extremidad de la palanca 62,
haciéndola bascular alrededor del 4rbol 63 aliviando la
palanca 64. ILas palancas 62-64, son solidarias entre si,
pero mbéviles alrededor del Arbol 63, por encima del
espolén 65 que lleva el Arbol hueco 52. Se vé, pués, que
es posible hacer girar, en el sentido de la flecha F , el
drbol 52 unido por transmisibén mecdnica a otro dispositivo
de seguridad del basculador, segin hemos indicado anteriormente.

En la Fig. 9@ el carro de lanzamiento ha sido desplazado
aunque no del todo, hacia la izquierda; por gravitacidn
el conjunto de las palances 62 y 64 ha pivotado alredeior
del Arbol 63 y se ha apoyado sobre el 4Arbol 52, viéndose
también gque la extremidad de la palanca 64 colocada delante
lel espoldén 65 no permite ya la rotacibn en el sentido de
la flecha F del 4rbol 52 accionado por el mecanismo de
—anzamiento.

b) seguridad accionada por el cerrojo de retencidn o
sujecibn del carro del aparato volador.

Las Pigg. 10 y 11 representan esquemdticamente y a
titulo de ejemplo, la aplicacibn del dispositivo de seguridad
gobernado por el cerrojo de retencidén del carro de lanzamiento
del aparato.

En la Fig. 10, dos palancas 66 y 67 solidarias
entre s{ giran alrededor del Arbol 63; la posicibén del
centro de gravedad de estas dos palancas es tal gque, por
gravitacidén el conjunto de las palancas revoluciona en
sentido opuesto al de la flecha F.

El carro 43 de lanzamiento del avarato, volador,
ha sido revuesto en su posicidén inicial o punto de partida,
pero el cerrojo 53 de retencibén del carro no ha sido

colocado en su sitio. La extremidad de la palanca 67 colocada



enfrente del espoldn 68, simétrico del espc
es portador el 4rbol 52, impide la rotacién de este Gltimo
drbol, unido, como hemos dicho antes, al mecanismo de
lanzamiento del gparato volador.

En su consecuencia, no se podréd efectuar un lanzamiento
de avarato velador, puesto que no se puede hacer girar el
Arbol hueco 52 en el sentido de la flecha F.

En la Pig. 11, el cerrojo 53 que reiiene el carro
43, aparece colocado en su sitio y se apoya por su extremidad
55 en el 4rbol 52; la extremidad superior de la palznca
66 tropieza en la cara vertical 54 del cerrojo 53 levantando
por consiguiente, la exsremidad de la palanca 67 por encima
del esnoldn 68 que lleva el Arbol 52.

En estas condicicnes ge podrd realizar un lanzamiento
del aparato volador puesto que es posible hacer girar el

arbol vaciado 52 en el sentido de la flecha F.

— ——— e e e o

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de
llevarlo a cabo en la practica, debemos hacer constar que
las disposiciones anteriormente descritas son susceptib_es
de ligeras modifi caciones en sus dimensiones y detalles,
sin que por ello se alteraz el principio fundamental del
invento. Tambien se hace constar que dicho invento se
refiere a la patente francesa de fecha 7 de Junio de 1927,
gsefialada con el n® 635,604, acogiéndose, por lo tanto, a
los beneficios que concede el art?2 16 de la Ley de Propiedad
Industrial, referente al Convenio Internacional de 1883,
modificado por el Acuerdo de la Conferencia de Bruselas de
Diciembre de 1900 y o que constituye la esencia de dicho
nvento y por lo gque solicitamos patente de invencidén por
veinte afios en Espafis es por: "Un dispositivo de cierre
y}geguridad vara carros de lanzamiento de avsratos voladores;

caracterizandose vor lo siguiente:



l2.= Por el hecko de que dicho disvositivo impide
el desplazamiento en un sentido determinado, de una palanca
aue gobierna o acciona el langamiento de aparatos de vuelo,
si el carro portador del avarato no se halla en su vosicibn
normal de vartida o arraanque, comprendiendo dicho disvesitivo
una palanca articulada alrededor de un eje fijo aque recibe
tamtién un 6rgano volteador o basculador, conectado vor medio
de valancas convenientes, a un cerrojo que permite el
desvlazamientc de la palanca de maniobra en una direccidn,
e impide todo desvlazamiento de la misma en s=ntido convirario,
a menos oue el basculador haya sido revuesto a mano en su
posicibn inicial.

29,= Un dispositivo de cierre o enclavamiento, de
un carro de lanzamiento de aparatos voladores, aplicable a
todos 1los carros de esta clase, asi como a todo sistema
mecdnico, *al como un garfio de afianzamiento que se desée
poner instanténeamente en libertad, y que comprende un carrojo
gue accione sobre el carro, yendo este cerrojo montado en una
palanca articulada gue descansa por su extremidad libre sobre
un &rbol muescado y accionado por la palanca vrinecipal,
cerrojo que permite a la palanca bascular para dejar libre
el carro cuando se han llenado determinados requisitos o
condiciones.

32.= Dispositivos de seguridad del avarato de cierre
0 enclavamiento aque se esvecifica en las reivindicaciones
vrecedentes, vara impedir oue se hagan falsas maniobrag
o se efectlle un lanzamiento del aparato volador, si el
dispositivo de retencidn del carro y el carro mismo no se
hallan ambos en las condiciones debidas para efectuar un
lanzaemiento normel y seguro del aparato de vuelo. comprendiendo
dicho disvos:tive unas palancas articuladas de dos brazos
uno de los cuales acciona sobre el carro o el cerrojo,
mientras que el otro se apoya en unos espolones dispuestos

en el Arbol muescado.



"Un disvositivo de cierre y de seguridad para carros
de lanzamiento de avaratos voladores": tal y comc queda
substancialmente descrito en la presente memoria e ilustrado

en los dibujos que se acompafian.

Ecta memoria consta de ocho hojas escritas por una
sola cara.
Madrid, <2 de Mayo de 1928.

Société Anonyme des
CHANTIER ET ATELIERS DE SAINT NAZAIRE (PENHOET).
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