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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
por "PERFECCIONAMIENTO EN El PROCEDIMIENTO INDUSTRIAL PARA LA REPA 
RACION DE LOS BLOQUES-CILINDROS DE LOS MOTORES DE EXPLOSION,SEAN 
DE LA INDOLE ( FIJOS O MOVILES ), ESTADO ( NUEVOS O USADOS ),FORMA 
APLICACION,ETC.QUE FUEREN POR MEDIO DE TUBOS O CAMISAS VARIANDO A 
VOLUNTAD LA CILINDRADA O FUERZA EN H P ( Clase 27* )
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Basándose en las Patentes, ya concedidas, a favor del que sus 
cribe | números 106.368 y 106.368 ), para la reparación de los blo­
ques-cilindros por medio de tubos o camisas, con la conwervacion 
después del camisado o entubado de las medidas de origen y como re­
sultado de los estudios y casos prácticos, que han surgido, se con­
creta por la presente Memoria, y reivindicaciones, lo siguiente: 

Habiendo ya tratado de los bloquesdcilindros de los motores de 
explosiaton, cuyas paredes inferiores de uno o varios cilindros, se 
encuentran averiadas por diferentes causas originadas durante el ci 
cío de trabajo y de su reparación por medio de camisas o tubos ( fun 
damento de las Patentes antes citadas y cuya operación denominaremos 
mas adelante Camisado o Camisage asi como Entubado o Entubaje. indis 
tintamente y siempre comprendiendo la citada reparación. Esta supera 
comunmente a la llamada corrientemente Rectificado o Rectificación de 
cilindros, en innumerables ventajas, que silenciamos citando unicamen 
te la que fundamenta la presente Memoria.

Para ello, debemos hacer antes resaltar las desventajas de la lia 
mada Rectificado de Cilindros , que consiste esta en ir rebajando las 
paredes de los cilindros del bloque a reparar hasta encontrar su par



sana (supresión del ovalado o ¿el rayado i del bulon del pistón,etc. 
operación que debe hacerse en todos los cilindros del bloque aun no 
estando averiado mas que uno de ellos. Resultado de la perdida o re-

)

baje del metal, efectuado en lasparedes de los cilindros, es el aumen 
to de cilindrada o cubicación total, aumentando también en relación di 
recta el consumo del carburante empleado, evidenciándose el inconvenien 
te de alterar las medidas originales de fabrica al tener que ser fabri­
cadas especialmente las piezas que deben de cambiarse, por este aumen­
to de diámetro, como por ejemplo: los pistones y segmentos.

Contrariamente la operación de Camisage, consiste en mandrinar el 
cilindro o cilindros averiados para permitir la introducción de la ca 
misa o tubo que se coloca en subsitituaion de las paredes ovaladas o 
averiadas del cilindro a reparar cuya camisa o tubo después de su pre 
paracion tendrá un diámetro interior, igual a las demas del bloque u 
original de fabrica, sin tener por lo tanto que variar los pistones , 
segmentos, etc. por no haberse alterado las medidas primitivas. Como 
los cilindros no averiados no se tocan resulta muy económica la repara 
cion por el procedimiento del Camisage, que ademas se puede hacer 
cuantas veces fuere necesaria, mientras que el rectificado, solo se 
puede efectuar una vez, o a lo sumo dos, pero nunca mas, debido a que 
debilitándose las paredes de los cilindros por las sucesivas perdidas 
de metal, disminuyendo el grosor de ellas, pueden llegar a perforarse 
comunicándose con la camara de agua, que envuelve los cilindros para 
su enfriamiento.

Fácilmente puede verse que pudiendo dejar el aleiage que se pida o 
el original de fabrica y aun mas el relacionado con las demas del blo 
que, bien puede también aumentarse o disminuirse la cubicación de un 
motor de explosión, disminuyendo o aumentnando el diámetro interior 
de la omisa o tubo, que se introduce en los cilindros, del bloque re 
querido para este objeto, pudiendo haberse en usados o nuevos y si 
guiando siempre las sucesivas operaciones, practicadas para el Camisa 
ge o entubado, salvo en lo referente al dimetro interior de la camisa 
o tubo, que como queda dicho arriba, variara proporcionalmente a la



( tres )

cubicación o cilindrada que se desee obtener o la fuerza en H.P. 
pedida.

Para su demostración practica y explicación detallada de lo 
que antecede, citanse dos casos y su resolución a continuación, 
debiéndose advertir que su aplicación sera sobre bloques-cilin­
dros de la Índole que fuere el motor.
Ejemplo de Disminución de Cilindrada.

#ada la fuerza de un motor de automóvil de 4 cilindros, cuatro 
tiempos, que por razón de su alesage 98 m/m y recorrido de los em 
bolos 110 m/m nos da una fuerza de 18 HP, queremos reducirla a 
12 HP, veremos que siguiendo la formula oficial española, que es:
HP « 0 '08 ( 0 '785 D2L) 0'6 N. tenemos que obtener al finalizar
la operación un alesage o diámetro de los cilindros de 70 m/m por 
un recorrido de 110 m/m.

Para conseguir esto, si los cilindros pertenecen a un bloque a 
veriado cuyas paredes para encontrar la parte sana,deben ser reba­
jadas concéntricamente a 4 m/m, fundiremos cuatro camisas o tubos 

de medidas superiores a 98 m/m ( diámetro de los cilindros del blo 
que a reducir ), o sea de un diámetro exterior de 106 m/m: de ser 
perfecto el estado de las paredes, el diámetro exterior de las mis 
mas debe ser 98 m/m. el diámetro interior medirá 72 m/m y el lar­
go 112 m/m:• Del señalado diámetro interior de los tubos o camisas
se rebaja por medio del torno o de cualquier maquina a tal efecto,
0

15 m/m ( un m t i  milímetro y medio ), resultando un diámetro inte 
rior de 70'5 m/m, superior desde luego , al normal de 70 m/m pedi 
do para la reducción a 12 HP. Esta diferencia desaparece al finali 
zar la Operación, conforme se detalla mas adelanta y en la patente, 
primera o segunda, ya indicadas, y concedidas.

El dimametro exterior de las camisas o tubos, oaso de que el blo 
que de cilindros sea nuevo, como hemos dejado señalado anteriormen­
te deBe ser de 98 m/m, pero de ser usado se le rebajara teniendo en 
cuenta que en este caso, también se rebajan las paredes de los cilin



(cuatro)

dros del bloque a reducir y estas medidas deben de coincidir para 
embutir los tubos o camisas dentro de los cilindros del bloque,. 
Teniendo en cuenta el presente ejemplo y ateniéndose a las medidas 
«ijadas para su desarrollo, tendremos que rebajar del diámetro in­
terior de los cilindros del bloque que nos ocupa una capa de metal 
la suficiente para que desaparezcan las rayaduras u ovalizacion,etc 
esto lo hemos obtenido en el presente caso, según lo hemos indicado 
anteriormente, con un aumento de 4 m/m en el diámetro interior de 
los cilindros, al rebajarlas para sanarlas, teniendo según esto, un 
diámetro de 102 m/m en cuyo caso, teniendo un diámetro exterior de 
las camisas o tubos de 106 m/m, lo rebajaremos hasta obtener en to­
dos el equivalente al de los cilindros o sea de 102 m/m. Introduci 
das las camisas o tubos en los cilindros,pxx operación quese efectúa 
por medio de prensa a mane,hidralica o por cualquier otro procedimien 
to, se quitara o rebajara al diámetro interior, por medio de la ma 
-quina rectificadora que hemos dejado en 70'5 m/m, la cantidad ne 
cesaria de metal, para obtener el alesage señalado de 70 m/m y se 
termina y pulimenta la base angular del tubo o camisa hasta dejar 
lo perfectamente unido y formando un solo cuerpo con el bloque. Ha 
-biendo conseguido por todas estas mencionadas operaciones, el re­
sultado de un alesage o diámetro interior de los cilindros de 70 m/m 
por un recorrido de los émbolos de 110 m/m que nos da la fuerza de 
12 HP pedida.

Todas las medidas que anteeden,menos la del diámetro interior de 
70 m/m son arbitrarias y pueden variar según el c±tterio* del opera 
dor, que debe tener en cuenta al raandrinar los cilindros del bloque 
el espsor de las paredes, la situación de la camara de agua, etc. 
con el fin de rebajar por medio de la mandrinadora la cantidad sufi 
cíente de raatal.

Las ventajas que reporta esta operación de reducción de cilindra 
da son notables, ya que se pueden unificar las fuerzas en HP. dentro 
de una misma marca y aun entre diferentes, siempre que exista reía-



(cuatro)S-

clon en el recorrido del embolo. ünificiacion de piezas, (pistones) 
segmentos, etc. )- Reducir el consumo del carburante empleado. Re­
formar las paredes del bloque de cilindros. Facilitar la reparación 
de las mismas paredes cambiando, cuantas veces esten averiadas, las 
camisas o tubos, etc. eto.
Ejemplo de Aumento de Cilindrada.

Visto lo que antecede, pocas palabras bastan para explicar la ope­
ración. Si queremos modificar un alesage de 98 m/m por uno de 100 m/m 
la camisa o tubo tendrá un diámetro preparado interior de 100 m/m 
y exterior de 103 o 104 m/m. Se mandrinara el cilindro rebajandclae 
5 o 6 m/m de metal con el fin de poder introducirle la camisa o tu 
bo. Cumplida la operación de su introducción, por medio de la prensa 
hidráulica , a mano por cualquier otro procedimiento se rebajara el 
diámetro interior del tnbro o camisa por medio de la rectificadora de 
100 m/m y se terminara la operación haciendo desaparecer por medio de 
la piedra esmeril angular el exceso de metal de la camisa con el fin 
de presentar la entrada del cilindro ( parte inferior del bloque ) - 
absolutamente lisa, dejando casi invisible la linea que determinan 
el ajuste de la camisa a la pared del cilindro. Como dicho en el 
ejemplo de reducción de cilindrada, las dimensiones citadas para el 
aumento de(redueeien-de-ei) fuerza, no son definitivas, pidiendo ser 
modificadas en cada case según el estado del bloque-cilindro o la de 
cisión del operador.

Esta operación tiene entre las múltiples ventajas, la de que ha­
ciéndolo por medio de camisas o tubos, en cualquier momento y siem 

pre respetando la cilindrada x»spe±a*e aumentada, puede repararse la 
averia por ovalizacion o rayaduras cambiando las camisas o tubos y 
dejándola al dimametro de los demas cilindros no averiados.

los perfeccBionamientos y procedimiento que se det alian en la pre 
sente Memoria, podran aplicarse ( según el propio denunciado de la 
Patente lo indioa ), a motores de explosión de cualqui er clase, e
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Indole ( fijos o movilree ), estado ( nuevos o usados ), de forma 
o de aplicación, y los términos de la misma, deben tomarse con ca 
racter amplio y nunca limitativo, siempre que se réfieran al obje 
to patentado, y que se reivindica a continuación.
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N O T A  D E  R E I V I N D I C A C I O N E S  .

Se reivindica como de la propia y nueva Invención, a favor de 
D.Alejandro de Burch y Arschot, domiciliado en San Sebastian.

PRIMERA.- Se reivindica por "Perfeccionamiento en el Procedi­
miento Industrial, para la reparación de loe bloques cilindros de 
los motores de explosión...", por medio de la operación de Camisa 
ge, que consiste en mandrinar el cilindro o cilindros averiados pa 
ra permitir la introducción de la camisa o tubo, que ha de colocar 
se en substitución de las paredes ovaladas o averiadas del cilindro a  
a reparar, cuya camisa o tubo, después de su preparación,tendrá un 
diámetro interior igual a las demas del bloque, con idénticas medi 
das, cuyos ejemplos, finalidad, y facilidad, se detalla en el pre 
cedente Memoria.

SEGUNDA.- Se reivindica por "PERFECCIONAMIENTO EN EL PROCEDIMIEN 
TO INDUSTRIAL PARA LA REPARACION DE LOS BLOQUES-CILINDROS DE LOS MO 
TORES DE EXPLOSION SEAN DE LA INDOLE ( FIJOS 0 MOVILES ),ESTADO - 
(NUEVOS 0 USADOS ),FORMA,APLICACION,ETC QUE FUEREN POR MEDIO DE TU 
BOS 0 CAMISAS.VARIANDO A VOLUNTAD LA CILINDRADA 0 FUERZA EN HP"- 
( Clase 275 )

La presente Memoria, consta de seis hojas mecanografiadas por 
una sola cara.

Madrid, a 14 de mayo de 1.928
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