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Sste inven lo se relación-, con l o s  ~pr- 

r a ios f ren adores de f luido ta jo  presión, dei tino de 

v s c l0 > y -iewe por o t j e t o  proporcionad* determinadas



mejora8 en 1 p construcción de I ob c i l in d ro s  de f-^eno 

u t i i i z ¿ b le s  con l o s  aparatos de e s a c la se .

De acuerdo con i a pr in cipa l caracte ­

r í s t i c a  del invento, el c ilin dro  propiamente dicho, 

y l a  c ¿bez ? desprendióle del c i l in d ro ,  y p r e f e r i b l e ­

mente tejnbién ei embolo dei freno y el depósito de 

Vacío, por donde éste rodea ¿l c i t ado c i l in d ro ,  se 

forman cada uno de acero prensado o ipminado o e s t i ­

rado, al objeto de reducir  el peso de i  as p artes  y 

ds perm itir  que sea nás e f i c Pz i p p rotecc ión  con tra 

l a  er.tradg le í aire  en e l c il in d ro  y ei depósito.

Describiremos el invento, a t ítu lo  de 

ejemplo, con re feren c ia  a l o s  adjuntos dibujos, en 

l o s  que designan:

La f igu ra  1, una v is  ta sección.^, de 

una construcción p re fe r id a  de -un c ilin dro  de freno 

del tipo wcombinadon, esto es, del tipo en que el 

depósito de v Rcío rodea ciiin.dro de freno p rn p to ­
rnen te di cho ,

La f ig u r a 2, un8 v is t a  seccional de 

una Parte o trozo de una construcción p re fe r id a  de 

c i i  in dro de freno del tipo " s ep ar pdo ", y

La i l g u r a 3* as r̂ai S!no una v i s t a. s e c ­
c ió n ^  de una p ar te  de una construcción p re fe r id a  de 

un c ilin dro  da freno del tipo de " d i Pf r sgma" .

Con re feren cia  en primer lugar a l a  

f i g u r a i ,  el c i l in d ro  propiamente dicho comprende 

un c ilin dro  só lido  i ,  de acero e s t i r ado, que a f in  

de obtener mayor r ig id ez  tiene en su extremo abierto 

•un reborde 9nm. ar S d irig ido  hac i a dentro, que comu­

n ica  con-e l depósito de vací^ 3, existiendo en oí bor­

de in fe r io r  de dicho c i l in d ro  un reborde 4 que se su ei-
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0  da el "borde in te r io r  de un ch il lo  reforzador 5, cuyo

"borde exterior  se suelda =1 "borde in fe r io r  6 del men­

cionado depósito da v acío 3, el cuáL es de i a forma 

de domo usual y que se construye de acero prensóte.

i

La c ab eza desprendibi e* 7 del c i l i n ­

dro puede ser de i a f0rma hundida y se construye tam- 

"bién de 8cero prensado, soldándose su borde superior 

a ,un anillo  r e f o r z ador 8 propio para sujetarse, por 

medio de unos pernos o buiones 9, al an illo  r e fo r z a ­

dor 5 que une i  as b sses del c i l in d ro  y del depósito . 

Los cuerpos o es^ igas de es0 s pernos 9 son apropia­

dos para. entr3.r en un9s, p artes  r o s c adas o terraj a­

das c ie g es io  del expresado anillo  r e fo r z ador 5, evi­

tándose qSÍ ei escape o f i l t r ación de i  a atmósfera 

por i  as r o s c as de esos pernos. Dichos pernos 9 

pueden entrar, s i  se quiere, en unas tuercas de som­

b rere te  que se suelden ai in te r io r  o 1 ado de dentro 

del re fer ido  an illo  8 ,

El émbolo 11 se construye de acero 

prensado y se adapta a l a  cabez& separable o despren- 

d ib ie  7, passndn el vastago 12 de ese émbolo por una. 

empaquetadura adecuada 13 que v a en un cubo centrPi  

14 del lado de abajo de l p Cpbsza 7, en tra d o  el ex­

tremo in ter ior  del re fer ido  v á s tago del émbolo en un 

sombrerete 15 que se suei da al 1 ado de ar r i b a del ém­

bolo 11, a f in  d® l u® se lo g r e  un8. ju n tu ra que no dé 

paso aL fluido y que ev ite  cualquier admisión de aire  

por dicho vastago en el lado de ar r i b a, del émbolo, 

yendo el sombrerete 15 c e r r acb por 8r r i b a y también 

internamente roscado a. f in  de r e c ib ir  el correspon­

diente extremo r o s c 8do del susodicho vastago o v 8r i -

i
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I s extremidad in fe r io r  del cubo 14
11 8,*

conviene que tenga un8.s ranuras o p 8rtes  e s c o ta ­

da3  ̂ como se in d lc a en 14a» al ob jete  de perm itir
\

quscon fa c i l id a d  se puedan sacar  l a  empsquetadur a 13 

y su correspondiente a n illo  I 3 a,

Debido al Peso reducid) dei émbolo de 

acero prensado, en algunos c asos puede ser conve­

niente establecer un resorte  o un peso adicional, de 

cu?iq u ie r  forma adecupd9, paTa l o g r 8.r el movimiento 

del émbolo a su p os ic ión  de i i b e r ación, viéndose en 

l a  f i g u r a i ,  a t ítu lo  de ejemplo, un método p r e fe r i ­

do p a ra el montaje de un resorte ,

Sn e s a f i g u r a i ,  se observ8j*á que ei 

muelle 0 resorte  16 v a entre ai émbolo 11 y 1 apante  

de ar r i b a a mo do de domo o cúpUL a del deposito 3, 

sirviendo un miembro c i l in d r ic o  17 de g u ía de ese r e ­

sorte, miembro que se suelda a lo  ¿i 1o del depósito, 

en tgnto que i a extremidad in fe r io r  del mencionadn 

re so r te  se dispone en derredor del sombrerete 15 

del émbolo 1 1 , 3n l a p os ic ión  al t a del émbólo n ,  

■indicada con l í n e as de puntos, el sombrerete 15 en­

tra, en el miembro c i l in d r ic o  17, que puede serv ir  

también de tope p ar a l im ita r  el movimiento ascendente 

del expres ado émbolo, Bn vez de montar el muelle 

o resorte  16 dentro del miembro c i l in d r ic o ,  cojeo se 

indica, puede montarse en el exterior  de un miembro 

c i l in d r ic o  de un diámetro algo menor,

L a T¡áivma de l i b e r eción 18 tiene una 

Parte de b ass 19 que contiene i a váivuL a propiamente 

d ich s, apareciendo esa p ar te  de b ase, en el dibujo, 

soldada a l a  Pared del depósito de v acío 3, aun cu^n-
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4 * cb en aLgunas circunstancias 1 a. exprésada v á iv u le. se 

puede sujeta^ merced a. unos pernos o de otro  modo, y 

entonces un reborde, o su anáiogo, se suelda o se f i ­

j a  de otro modo ¿L mencionado deposito 3* Bl es- 

p acio de debajo del émbolo 11 conviene que v*ya en 

comunicación con l a  v á lvu la  de l i b e r Pción merced 8. 

unos o r i f i c i o s  r adiáLes 2o que se p r ac t i c an en el a -  

n i i i o  reforzador 8 de l a  cabez* del c i l in d ro ,  termi­

nare» l o s  extremos exteriores  de as>os o r i i f i c i o s  en 

una escotadura pnu|?ar 2i del expresado gu illo  r e f o r -  

z ador 8, y el an illo  re forzador 5 que forma l a  t a ­

se del c i l in d ro  y del deposito es atrav e s ado por un 

o r i f i c i o  radial 22 que v a de 1 a menciónada váivui a 

de l  ib eración 18 a l  a esco tadura o e^aL rfiiíLar ,

Bn una construcción gL terna tiva, l a 

c i  t ada váivul a de i i b e r 8ción se monta en el e x t r e ­

mo in fe r io r  de un sostén tubm ar que cUfJLggo pen­

de dei l  adr de apoJo del anillo re forzador 5, de 

suerte que i a exprésada váivul 8 se soporta  de mane­

ra que quede por debajo de i  a ¿l tura o n ivel de i a 

b pse de i g  c ab e za del c i l in d r o ,

L a b o q u e i i la usu¿L por medio de i a 

cual el 1 a.io in fe r io r  del émbolo se encuentro en co ­

municación con el tubo del tren, se suel dg a 1 a c 8b e -  

z P despr en d ib le  7, con p re fe re n c ia  en su p ared v e r ­

t ic a l ,  gj us tándo se i  a d irecc ión  de es a b o q u i l la  cuan­

do 1 a r e fe r id a  c ab e za del c il in dro  se c o l o c a en i a 

debida p os ic ión  h aciendo que i a susodicha c ab e z a g i­

re en i a cantidad o proporción requerida,

Bl c i l in d ro  y el depósito combina­

dos se sopor tsn en el coche m e d ir te  unos muñones 24 

de i a forma usuáL, que se suei dgn a i a p ared externa



J:x|-uro

dei expresado deposito a la .  al tura de l o s  p i l l o s  re -  
fo rz  adnres.

3n una mo d i f  i c ación de i s d isposic ión  

descrita , en i a que se empiea un émbolo de co fre  o 

c ?lj a*’ se pueden estab lecer  unas conexiones tuquia­

res r íg idps como 1 asde l a f i g u r a 3.

Con re fe ren c ia  P l ¡ ,  f i g u r a 2, que 

i l u s t r a i a r,piicacián del inven lo s, un c ilin dro  de 

freno del tipo "separado", tanto ei c i l in d ro  i  como 

l a  c ab e z a desprendióle 7 del c i l in d ro  conviene que 

sean de scero prensado o e s t i r ado, siendo ai émbolo 

11 de h ierro  fundido, yunque s i  se quiere se puede 

constru ir ese émbolo de acero prensado, como en ei 

c aso de l a  ?orma que á lu s tra i a f i g u r 8 i .  Los muño - 

nes (no aparecen en l a  f i g u r ft 2) se montan en ese 

c aso en un an i i i o  r e f o r z adnr externo 25, el cual se 

suelda P1 c i l in d ro  1 contiguo a su b ase, y i a vá l­

vula de l í b e r acián 18, con su. b o q u il la  26, que v a 

a Par ar ai deposito sepsr ado de v ac ío , se suelda 

también por su p ar te  de b ase ¿1 expresado ¿n illo  r e ­

forzador 25, ¿L tem a tiv amen te l a v á iv m a de l i ­

beración  18 puede ser desprendióle, suj e téndb se en­

tonces con pernos, o de otro mod>, ¿L p r e c i t adn an i­

l l o  r e f o r z ador 25. Lo mismo que en l  a construc­

ción d escr ita  con re feren c ia  a l 8 f i g u r a i ,  1 a b o - 

q u i i ip  23 que estpblece  i a comunicación entre el tu­

bo dei tren y el i  ado de ab pjo  del émbolo de freno 

11, se suelda. a 1 s c abaza desprendióle 7 del c i l i n ­

dro., S s 8 c ab e z a se puede entonces f  i j  ar o suj e t ar 

al c il in dro  1 mediante unos pernos, que p asen por unss 

o r e j as, 0 sus 8náiogos, de lo  s a n il lo s  8 y 25.

31 invento, por l o  que respecta  P1 em-
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pieo dei acero prensado P a ra la .3 d iv ersas partes del 

c ilin dro  de freno, se puede también gpl i c ar a l o s  c i ­

l in d ro s  del tipo de "diafragma” , como a tí tul o de 

ejemplo lo  i l ú s t r a l a  f i g u r P 3 que representa un8 

v i s t a seccional de una p arte  de un c i l in d ro  de ese 

tipo de i  a c l fise que se describe en l p memori8 d9 

l f t P a fjent3 an te r io r  número 106 .170»

Con re feren c ia  o l a mencionada f ig u ­

ra 3 se oóserv8rá que el c il in dro  de freno compren­

de un c ilindro  1 y unft c a"beza 7 desprendióle de ese 

c i l in d ro ,  que se suelda a uno s respectivos  an illos  

reforzadores 5 y & y se sujetah entre s í  por medio 

de un.''. 3 pernos (no ¿Padecen és-tos en 1 a, f i g u r a 3) 

que pas?n por esos p i l l o s ,  siendo t¿n to e l c il in dro  

como su c¿beza de acero prensPdo.

31 d i af r agmg. 27 se f  i j  a ¿L émbolo 28 

merced 8 unos pernos 29 y a un miembro rebordeado 

anuigr 3o que constituye un reborde g u ía p 8r g el

diafragma»

31 otro  reborde de g u ía aPul ar 31 Pd" 

r a e l  diafragma 27 es de a,cero prenssdo o e s t i r ado 

y se suelda aL g r i l lo  r e f o r z 9dor 5 . 31 exprésado

reborde 31 puede ser de formp c i l in d r i c a  o cónico, y 

en si segundo de esos c asos v 0 i a pun ts o ápice del 

cono por encima o por debajo del ¿ l i n o  r e f o r z Pdor 5»

Si invento no se i i m i t a a 1 as determi­

nadas formas oo ns truco ion ¿Les d e s c r i tas, sino que pue 

de v ar i er en muchos p ar t i c u i gres sin aP£?rtarse por 

e l lo  del e sp ír itu  y ¿J. c ^ c e  de} mismo.

3s ta s o l ic i tu d ,  que corresponda a i a 

presentgda en Inglaterra, el 3c de mgyo de 1927, "ba­

jo  el número 14.495, se acnSs o í o s  "beneficios del

-  7 -
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Los puntos de invención propig. y nuevs 

que se presentan p ar a que segn ob je to  de es ta Patente 

de. VE EFE añn 3, son l o s  s igu ientes :

I o . -  Un c il in d ro  de freno pgra un Pp a - 

r ato f r e n ador de flu id o  bgjo presión, dei tipo de v ?cír, 

en el que el c i l in d ro  propiamente dicho y una c gbeza 

desbr endibi e dei mismo, se fornigii de gcero prensado 
o est ira d o ,

2*. - Un c il in d ro  de freno del Mpn 

8ePamador, corro el r e in v in d ic ado en el punto ante­

r io r ,  en el que tanto el mismo c il in d ro  como su c abe- 

z a se forman de gcero re í a tivgmente de lgsdo, prensado 

o es oir^do, que por lo s  extremos abiertos se sueldan 
a unos an illos  re forzadores ,

c i i  indro de freno como ej r e i ­
vindicado en el punto ?n te r ío r ,  en el que el depósito 

de v ac í 0 , por donde éste rodea 4  c i l in d ro ,  y p r e f e ­

riblemente también el émbolo del freno, son de acer0 
prensado o e s t i r ad0j.

4o. -Un cilindro de freno psr a ios  

áP ar a "te s fren a<Snre® mediante fluido bPjn presión, 

como el reivindicado en el punto 3 ° , ,  en ei que se 

establecen un resorte propio p ar P contribuir p que 
el émbolo regrese a su posición b Pj a,

5 ° .  -  Un ci] indro de freno p^r? l o s  

sP ar a 8 fren adores mediante flu ido b-Jo presión, co­

mo el r e iv in d ic sdo en el punto l ° « ,  en el que el c i ­

l in d ro  propiamente dicho se sueida a un ?n i l lo  r e f o r ­

mador, yendo l  a váivi*. a de i ib e ración de ese c i l in d ro
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de freno en común icpc ion con el i  Pdn in fe r io r  dei 

embaió fr e n ador, medípRte uno o r s  o r i f i c i o s  p r Pc -  

ticgdos en ei anillo reforaedor del susodicho c ilindro  

propiamente dicho, y uno o más o r i f i c i o s  de un ani­

l l o  r e f o r z ador ¿l cugi se suel da 1 a c ab eza despren­

d ió le  dei c i l in d r o ,

6?. -  Un c ilin d ro  de freno como el 

r e iv in d ic ado en el punto I o , ,  en el que el c i l in d ro  

propiamente dicho se suelda, a m  o r i l l o  reforzador 

externo, pl que se sueida a su vez i  a váiviq. a de l i ­

beración del mencionEdo c i l in d r o .

7a, - Un c i l in d ra  de freno como el r e i ­

vindicado en el punto 1 ° . ,  en. el que.los  muñones des t i ­

naco3 a sop ortar el c i l in d ro  en un coche se sueldan „ 

l a Pared externa de dicho c ilin dro  de freno, a i a a l ­

tura o nivel de i o s  a n il lo s  re fo"¿adores  j del mismo 

c ilin dro  y de i  a c ab e z a de éste .

8 o , - Un c ilin d ro  de freno como el r e i ­

vindicado en si punto 1 ° . ,  que comprende un d i a f r Pg- 

me. :°Propiado ?ar a S91, guiado durante su movimiento, 

por un reborde, construyéndose ese reborda de acero 

prensado o estirado y soldándose o s uj e tr.n do s e de 

otro modo d  c ilin dro  o ?l  -n i i io  reforzador de éste , 

9o , - Un c il in d ro  de freno de i a ci ase 

d e s c r i t - ,  que comprende un„s d isposic iones p ar a eví- 

tPT el escape por i  as d iv e rsas junturas, esencialmen­

te d  f in  expuesto.

10°. -  Un c ilin dro  de freno Para io s  

pP acatos frenado res mediante flu id o  b^jo presión, 

dei tipo de v ac ío , que se construye y dispone esen ­

cialmente como se h a descrito  con referenrdp a i  -.s 
figuras i ,  2 o 3 de i o s adjuntos d ibu jos ,

11°. - ! fe j0r as en l o s  sp ar atos f r e ­
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n p.do■'"es de í i  uí do t  * -ore? iór..

Tgl y  en-lo se b. d e s c r i é  en i P lív- 

m oria que rr. tecede, representado en dibujos que se 

acom p^?n ,y  con l o s  f in es  que se h Pn esp ec if ica d o .

Este TTenorip consta, de diez hnj~s 

e scr ita s  por un? sr.\c. c prp.

líadr i¿  3 de in<yo de 1928 .

?  > A*

Alberw
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