
*UM!3R0 17.542

"F ile  79i"
*

V 4

HEMBRIA I53SCRTP ?IV A 

p?rg s o l i c i t a r

P A T i¡¡ .N T JÜ DJü I A V jS jü U 1 O Jü

en

S 6 P A'ü A 

por VijjllM *JK ©ííos 

por " M ejor8b en i o s  aeropi^ i0 s " .
A nombre ds:

¿mry D A V I S
residente en:

152 West 42nd Street, Ciudad, Condado y 

■3etado de Rueva Y0 rk,

msTAm s unidos na ¿¡«e r ic a ,

iSste invento se reí 8c ion* con lo e  aer0 -  

p lanos p 8r t icm  8rmen te con l o s  que em plea unps eec -  
ciones de planos prlr. clp!jeB estab lec id os  en l o s  lurtes 

opuestos del cuerpo o fu se la je  de i  a rae quln „  y se com-
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177
pone de un número de unidades o secciones de aeropl 8

no dependientes que se acopl ¿n entre eí P f in  de f o r ­

mar un Pp ar g to un i tsr io .

Entre l o s  ob je tos  del expresado inven­

to se encuentran lo  b s igu ientes : p rop orc ion ar un sp a-  

r e to que como consecuencia de su construcción h Rg a que 

sep m«ror 1 8 seguridad y l a e fic ien c ia .;  es ta b lecer  un 

aeropl ano que, p voluntpd., se puedp PumentPr o reducir 

en cuento a tpmpño con respecto a un pumente o dis­

minución de p as rje ro s  y fu erza o potencia  de l a móqui- 

n a; l 'o g rar un medio de hpcer ei control o regulación 

dei funcionamiento del aeroplano y de sus d iv e rsas uni­

dades, desde uno o más s i t i o s  del spp r8to; conseguir 

un medio de funcionamiento Putomó, tico y e f i c ie n te  p Pr s 

mPntener el eq u il ib r io  de i s máquing; y r e cu rr ir  „ un 

medio p ar a e fe c tu gr unos mecanismos correspondientes y 

d iferen cia l es de i  os diferentes unidpdés de l o s  pla­

nos que se empleen en un? máquins de diversos p i r.nos.

p rr a que el invento que nos ®cupa se 

pueda comprender con toda c i er i d gd, pesamos a des­

c r ib ir lo  con re fe ren c ia  a lo  s adjuntos d ibujos, en 

l o s  que designan:

Lp fig u r  1, unP elevación la te r a l  de 

un ceroplgno mui tipl ex o de unp méquir.a mui tipi ex que 

comprende dos máquinPs dúplex.

La figura  2, una p lo n t -  f r  x r i f 

de 'ur.a de @sas unidades, cmitidpS l s  tei p que ^

uno de 1 o s pi Fno s .

Lp f igu r  r 3, un o elevación frontal de 

1 s máquina mui tipl ex.

La f i g u r a 4, en e s c - lp  pmpiipda, un0 

elevación 1 ater¿L f r aMo tín tsi i a, y de -’ c Lan é ,  c>e i] uc-



mecgninao de d irecc ión  o gobierno en uno de 

a" -en tos p ar a ai p iio  to .

l a  f  ig u r & 5, un a p l an t a co rr espo n 5 i  en -

7_a tL&j?& 6, una e ie v ación _frcr. t tl  5.a 

p ar cea que .aparecen e r^ l as f  ig u raü 4 y 5.

I  a i ig u r ■ 7, un a v is ta . seccional. f r  ag­

men tar i a y de deta lle , en corte '■iue se supone daóo
en l a  f igu.ra 3 per i  a i í ' usa. 7-7, m ir aU jd en i  a ’ r -

re cción que in d ica - 1 &s f l  e CiiaS .

l a f i g u r a.8 , una V i .  ¿a l u  tes ¿l y de

de t©l 1 e i—i V*.* i i^po s i  tivo <e direcc ióii o g/'Mernc ir

•’ e algunos de l o s  dispos i  t i ■"O s ’e so u trol en - tr^

a£ ien ir Par a el p ilo  t- .

L a sig'ui'a 9, uua Plrfi ta coiuet-pc r. -
di en te, v i s t a por arriba •

í a  f i S'ura 10 , une eievgcion frontel 
<*e l a 5 Paites que ©parecen en i  as figuras 8 y 9 ,

I  8 f  igura 11 , una pi .̂ n "fca fr agmen tgr ig, 

y de detalle, que iiu stra ai mecgnisnp de gobierno 

Par a 1 ©s ruedas frontales de i a méquina„

L © figurp 1 2 , una vista, di©gr©m  ̂ti­

ca dQ ufto de los plgnos, correspondien te ©. una sec­

ción por l a lín e a 12-12 de i e figura 3, mirando en 

l a dirección de i  as flechas, y

I,a figurg 13 , uns eievación l ater©l 

dirgramaticg de uno de io s plgnos y de su timón o p l ,ti­

no de gobierno,q»e iiu stra l a majaer* de montarlo y co­

nexionarlo.

31 aeropl ©no que se iiustr©, se compone 
de una diversidad de unidades igu-^es, y p ar©. f ac i i i -  

t©r la  comprensión describiremos primero l  ©s partes

lo s

te . 
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We una unidad y después lo s medios o unidades conexio­

nadas Par a ob tener lo que llamamos un aeroplano mdl-  

tipl ex*

Si fuselaje o parte de 1 a máquina des­

tinada a lo s pasajeros puede ser de un8 construo 

ción conveniente o adecuada que en su conjunto se 

designa por i ,  Ese cuerpo o su armadura es de una

tubería de acero de poco peso, o de o tra materia apro­

piada, que tiene unos lados p aralelos 2 y un fondo o 

parte inferior convenientemente conexionada y l  igadp, 

Cada cuerpo, en i a construcción que se ilustra, tie­

ne dos asientos 3 y 4 par8 los pilotos, situados 

en l a parte delantera y en i  a trasera de i  a máquina,

Un mo tor 5 «a en el extremo frontal 

par a haser que se mueva una hélice 6 , y o tro motor 

7 se dispone en el extremo posterior a. fin < de comu­

nicar movimiento a o tra hélice 8» También se estar 

blecen unas ruedas 9 para soportad el cuerpo infe­

rior en i a tierra u o tra superficie, tanto pPr a per­

mitir el arranque, como para fácil i t ar fd aterrizaje 

del aeroplano. L as ruedas frontiles o deiapt®ras 

del seropi ano se pueden gobernar de l a manera que 

luego veremos,

Cada Parte o unidad del aeroplano, 

que se puede 11 am̂ r un a unidad dúplex, comprende dos 

liaT-os soportadores p rin cip ies establecidos en los  

l ados opuestos del fuselaje o cuerpo, en su frente y sn 

su parls posterior, siendo igui.es cada uno de esos 

planos, excepción hecha de que se disponen opuestamen­

te, por lo que bastará hacer i a descripción de uno 

solo de ellos,

Cada plano o si^  se designP, en cuan 1»
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conjunto, por l o ,  y comorerde un merco rígido esen­

cialmente triangular en forma s e c c io n a  trpnsversPi  

( f i g u r P 7)* Cada marco va constituido por tres 

miembros lon g itu d in a les  n ,  de un tubo de poco p e ­

so, o de o t r s ma t e r ia por el e s t i lo ,  que se une de 

trecho en trecho por unps v Pr i l i ps transversales, unos 

tirgntes, o unps conexiones 1 2 . T rpnsvers¿Lmen te

con respecto P Cgda uno de esos marcos y form ajado 

Parte de e l lo s ,  v a una serie  de elementos 13 de chg- 

pa. metálica, con pre feren c ia  en forma de U en sección 

transversal p0r l a m¿yor p arte  de su longitud, o f in  

de formar unas nervuras integrales 14 que eviten que 

se doblen io s  miembros 13 (f igu ras  2 y 7 ) ,  Bn 

l o s  extremos p osteriores  de esos miembros 13, se in­

c l in  gn h ac i a ¿bajo l  asmervuras, como se ve en 15, 

d.ejandc unos extremos achatados y e lá s t ic o s  o f l e x i ­

b les  i&g, que cuando l o s  elementos 13 se compo­

nen de un acero de resorte  serán muy f le x ib le s ,  como 

se in d ic a*

La punta da c sd a p l ano se fo rma de 

cinco secciones de pluma i6 ,  17, 18, 19 y 2c, cons­

truyéndose ca,da una de e l i  as esen cism en te como l o s  

elementos 13 y teniendo unos extremos f le x ib le s  o 

e lá s t ic o s ,  L a arm&dura de c ada p l 8no o el a, com­

prendiendo sus plumas, se recubre con l o n a u o tra ma­

te r ia  conveniente, como generalmente suele h acerse,

Cada pi sPo o ¿La se d ir ig e  hac i a ar r i -  

"ba. y  k ac ia  fu era del fu se la je ,  con una in c l in Pc !ór, 

como sa ve en 1 a f ig u r a 3, y un número de v pr i n a s  

l 2 ' i l e v a unos manguitos de pco p lamiento 21 por medio 

de i o s  cuales el pl ano se O8nexiona y se raonta p p rB 

g i r sr libremente en un b r Pzo sopor t rdor 22 ( f i g u r as 6



^  7 ), compon indo se ese b r azo de un tubo de acero, y 

sopor tándn se y uniéndose el fu se la je  por medio de 

unos respectivos  miembros 23 y 24. Por lo  t^nto, 

cpA b. ''07sz° 22 constituye un co jin e te  de p ivote  que 

se extiende en ei sentido t r ri isv e rs ?l  de i a raáquina 

y en ei que se monta el plano que o s c i le  l i ­

bremente.

Como se ve en i a f i g u r a 7, el m agüito  

2i tiene un sujetador 25 que v a en el sentido rectan- 

guia.r del mismo y es ap r o p iado p ar a r e c ib i r  una v ar i i i a 

12 del marco del pl rno asociado y perm itir  que d ich a 

V a r i l la  se aju s te  lon g itud inal men te con respecte al 

manguite, proporcionando as í un ajuste delantero y 

trasero de c ada uno de l o s  plenos i o  con re fe re n c ia  a 

su p iv o te  22, de suerte que se puede obtener el p r e ­

tendido eq u ilib r io  entre i as partes de pi ¿no por 

d e l a t e  y por detrás de su centro pivo tal . Unos

medios adecuados con stitu idos , por ejemplo, por unos 

pernos 25a ( f ig u r a  7) se puedan empiear p ar „ f i j ar 

lo s  sujetadores 2$ a 1 as v ar i n as 12 en diferentes p o ­

s ic ion es  de a ju ste . Conexionados de un modo f i j o  

y s aiiendo hacia a*,rás del marío  de c 8da p ls fo  " él a 

10, v an dos v a r i l la s  Pa.ral e l as 26, tubui ares o de o tro 

materia adecuPda, yendo lo s  extremos poster-iores de 

esas V a r i l la 3 unidos m e d ir te  un t r aveSaño 27, y una 

C a r i l la  <ie p ivote  28, g i r a en unos sostenes o c o j in e ­

tes de l o s  extremos exteriores  de i  ss sus0 dichas V a r i ­

l l a 8 26, La V a r i l la  28 v a en el sentido t ra s v e rs a l  

de 1 a máquina, aproximadamen te con i  as mismas in c l in a ­

ciones y en p ar¿Leiismn con el correspondiente b r a-  

7,o de p ivote  22, y constituye un soporte pivo tal p ar a 

el marco del pl ano de gobierno o g u ía de un timón, de­

signado en cupnto ai  conjunta por 29*
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Los p i l l o s  de gobierno 29 se regUL ¿n 

desde ei aslento 3 p ar 8 ei p i lo t o ,  mediante un mecp- 

nisnio de gobierno como el que se ve en i  ss figuras 4, 

5 y 6 , comprendiendo ese mecanismo uns. rueda de go - 

M em o 30, ver tic^Lmen te diispues te, que se f  i j  a 8 un 

árbol 31 propio p ar a g i r ar en un sostén o epoyo de 

un b r a2o v e r t ica l  o columna de gobierno 32, Bl 

citado árbol 31 l l e v a una rueda de erizo 33, y unos 

engrcn ajes  correspondientes 35 y 39 que se montan 

Pera g i r ar libremente en i  a3 Partes f i n g e s  de un

eje  36 que se f i j a ?1 brezo 32 y recibe apoyo en un 

sosten de uns base sopor t&dor a 37, en tanto que un 

erizo intermedio 38 se monta rotatoriamente en ei 

brazo o columna de gobierno 32, Una cadena sin 

f in  34 Pasa por 1 as ruedas 33 y 38 y por i o s  engra- . 

najes correspondientes 35 y 39, de i a man era que se 

ve en i  as'í igur es 4 y 6 , a f in  de trasm itir ei movi- 

mien-fe rotatorio de i a rueda de gobierno ■ e. los engra­

najes 35 y 39 y a l ae Partes sometidas a su control, 

31 engrgnpje 35 tiene unos sectores o­

puestos 40 y 41 movibles en él, 'en tanto que el engr-f 

naje  39 tiene o tros  sectores correspondientes 42 y 

43# 3sos sectores se conexionan con i o s  pimpos de 

gobierno f r o n t e  es 29 de i o s  i ados opuestos del fu s e -  

1 aj e, medign te unos cabl es que d^n o ejercen un con­

trol completo en r e l ación con es0 s p ig ros ,  sin con­

trarrestar l a l ib e r ta d  de l o s  p i 8nos sop ortadores 10 

si gir,,-' en bus propios p ivotes  2¿» De ese modo un

Cable 44 se su je ta  per c 0d.P extremo, como en 45 lo  

i n d í c a l a  f ig u ra n  , sector  4o, y su extremo onues- 

to se f i j 0 P su vez 4. extremo in fe r io r  46 de un br^v 

zo trgnsvers^i 47 sujeto a un mPrco del pi sno de go -

-  7 -



^ b ie r n o  delantero de l a izquierda 29 ( f i g u r s i 3 ) .  Si 

re fer ido  b r azo 47 se suje ta mediante unos tirantes 48 

y 49,

El Cgbie 44, áL ir  del sector  40 si 

b r ezo t r 8nsversal  47, p as 8 por l  8 p o i e 8 de g u ía 5o, 

( f ig u r a  I 3) so p o r t ada en i a v Pr i l l 3 26, y por la s  

pol e8s 51 ( f ig u r a  13), 52, 53, ( f i g u r a 2), y 54 y 55 

( f i g u r a 4), debiéndose observar que l as pol ess 51 y 52 

se disponen esencialmente en co in c id en c ia  Con l a  co -  

rrespondiente V p r i i i 8 sop ortadorR 22, de suerte que un 

trozo o lon g itu d  del c abi e v a cerca de e s 8 v 8r i i i 8, y 

que i a Parte del cab ie  que se d irige  h ae i 8 a trás de 

l a  Pol ea 5l puede g i r ar con el co rrespondien te pi ¿no 

?.so c iado 10 sin que p ar 8 ©lio o fr e z ca  ningún obstácu­

lo  e l cable,

Del mismo modo un c8b ie  56 del sector  

41 a l a s  p o l e as 57, 58, 59, ( f i g u r a 4), 50 ( f i g u r a 3), 

6 1 , y 62 ( f i g u r s. 13), correspondiendo resp ect iv a ­

mente l  e.s pos ic ion es  de 1 8s cinco úl timas a 1 9s po -  

l e as 54, 53, 52, 51 y 50 y a d escr ita s . El cab ie  

56 v a de l a p o l e a 6 2 F1 extremo superior del b r azo 

47, donde se suj s ta en 63,

El plano de gobierno central de i g de­

recha se conexiona por unos cables y merced a l o s  

sectores 42 y 43, del mismo modo que el plano de 

gobierno de l a izquierda lo  h ace con sus sectores 

4o y 41, empleándose io s  mismos signos de referen­

c ia  Par p d istinguir  1 8s p artes correspondientes 

de 3 os lgdns opuestos de 1 a© máquinas .

Duplicando el mecanismo descrito  en 

1 g Pa.r te pos terio r de 1 a máquin3j se l o g r a lo  que se 

puede considersr como un8 máquina dúplex pajr8 dos p i ­

lo  tos, uño de l o s  cuales p as a a ocupar el asiento 3 

y el otro el asiento 4, El mecanismo de gobierno



^sitUgdo frente ¿L asiento 4 p Pr a el p i lo to  es esenciá: 

mente igu¿L si ya  descrito , como turnioién lo  son i  Es 

conexiones por cgbies con l&s p laces de gobierno y

demás, excepción hecha de que l o s  Cables p aSg¡n h ac i a 

arriba, p ar a ir  a l o s  pl sno s de gobierno por detrás 

del aeient) paT8 01 p i lo t o ,  en l u g ar de ir por el 

fren te , designándose con i o s  mismos números de referen­

c ia  i  Ps p Pr-tes correspondientes de i$ s  des construc­

ciones, por lo  que se jung& innecesario ha.cer l a des­

cripción  de lo s  pl?=nos montados en l a p 8r te de a trás 

de l a  máquina, y asimismo l a  mPn e r a de h acer su go­

bierno desde el asiento 4.

Co nv iene empi e ar t amb ién un me dio p a? a 

el acopl ^liento de l o s  mecanismos de gobierno de 

l o s  as lentos 3 y 4, de modo que ei funcionamiento 

de i o s  p i snos de gobierno en e l  frente y en l a  P í ­

te po s ter io r del ?p ar p1r) se pued8n gobern ar des de

uno u o tro de lo  s as lentos 3 y 4, Ese resultado 

se l o g r a, median te un cab ie  64 ( f i g u r e 4 ), que se f i ­

j a  por un extremo a l a  cadena sin f in  34 que p as a 

por debajo de una p o le a 65 y por encima de o tra po­

l e a  6 6. Bsas p o i e as se montan en un br^-zo de sos­

tén 6 7 que se f i j a a un extremo del e je  as o c i ado o 

correspondiente 36, el euaL,. como se re cord ará, v a 

fijado poste o colurong de gobierno 32 y g i r a en 

el c o j in e te  37 cuando l a rueda o s c i i a h ae i a a trás y 

h ac i F delante. Si p aso del c ab i e 6 4  por d icha po - 

i e 8, c "un y a hemos dicho, hace que v^ya esen cia l­

mente gi e je  del c o j in e te  o sostén 36, y de ese mo - 

dte el movimiento o s c i l ó t e  de l a rueda 3o no produ­

ce ningún efecto en el c i t ado cab ie ,  excepción he­

cha de h acer que g ire  su p ar te  superior en derredor

-  9 -



^  del e je  esencí ¿Lmen te coinciden te con el e je  del á r ­

bol 36, eon lo  que el c 8b ie  no se moverá ib n g itu -  

dinplmente dursnte el movimiento de v aivén de i  a 

rueda*

.De i  a pol 9a 66 p as a el cabl Q 6 % por 

el derredor de una p o le a 6 8, a o t r a p o i e a 69 ( f i ­

guras 1. y 6 ) ,  y por el derredr de unas p o i e as del 

mecanismo de gobierno p oster io r  que sorresponde a 

l a 3 p o l e as 65 y 66 y a descritas , p fls Pndo después 

a un pun -fe de conexión con su cadena hac i a i a p arte  

p o s te r io r  del correspondiente engr^n^je 35, como en 

70 lo  in d ic á is ,  f igu ra  6. Si extremo fron ta l del 

cable 6 4 se conexi0-na con i 8 c 8den8 delantera 34 f r e n ­

te 8l  engranaje 35, y entre ese engr¿£i8ije  y ea 38, 

mientras que ei extremo p os ter io r  dea re fer id o  c¿bi e 

se conexi0n a con i a c 8dena p os te r io r  34 del i  8do de 

atrás del engran sje  35 y 'e n tre  él y el engrrn £.je 32. 

Del mismo mo 'do un rabie 7i se conexiona por su e x ­

tremo delantero con i  8 c aden~ fr o n t i l  34, y por su 

extremo t r asero con i 8 Cr>d.en8 correspondiente dei 

mecanismo de go'bierno p oster ior , siendo el e fecto  de 

esas conexiones el de producir un movimiento r o t a t o ­

rio correspondiente de pmbgs rued8s de go'bierno s i ­

multaneo y correspondiente de lo s  pianos de go'bierno 

de proba® peries, a f in  de conseguir el gobierno de 

l a maquirip h ac i 8 i 8 dsrecha o h sc i 8 l g izquierda-

P ar g el a te rr iza je , o para o tros fines , 

se establecen unos m.edios de impedir el movimiento p i-  

vo tal c ada pl ano 10 y, como se ve en i a figu ra  7, 

oFcla 7rLpTco que l l e v a un pl ano 10 tiene sujeto o f i ­

jado en ei mismo un sector  dentado 72 que tiene unas 

esco t adorps 73, correspondiendo el centro o e je  del

-  10
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arco de ese sector con ei e je  pivo t¿L del marco aso­

ciado o correspondiente del plano 10, Una Caja 74 

f i ja d a  a l a  Parte 24 r e c i te  un perno 75 que tiene 

un aporto o reborde 76 contra el que se sostiene  un ex 

tremo de un resorte  en espir^L 77, cuyo otro extremo 

v a s a?oy8rse contra el fondo o p arte  in fe r io r  de 

l a  c £j a, tendiendo a®í a que al  perno entre en ung de 

la s  escotaduras 73, y una vez c o lo c ado en ur.a de 

e l l a 3, ®1 sector y el marco que lo  l le v a n  se sujetan 

a una p a.r te del cuerpo de fu se la je ,  sin que pueda 

o s c i i ar el pi ano 10. simismo se comprenderá que

el sector  y ei perno permiten i a su jeción del pleno 

de manera que no se pueda mover en ningúna re lac ión  

pngui Pr  cuando el aeroplano se encuentre en funciones 

Pa.r8 que en n f lo to  pueda hacer, a vo­

luntad, el control del perno 75, se cor.exiona con él

un c ab ie  78 y p as n. el c8b ie  por i  as p o i e as 78, 80, 81 

y 82, suj e tándo se si extremo opuesto del c fib ie  a 

una Palanca 83 p iv o t ada en 84 a un i  £do del asiento 

3 p sxa el p ilo  to . l a  Pol-nc^ tiene un m^igo o asi­

dero 85 y un p e s t i l l o  conveniente 86 en ei asiento 3, 

a f in  de que se a cogida l a  p 8l anca y que se manten­

ga en i r misma po s ic ión  venciendo i a tensión del 

re sor te  76, de suerte que quede el.susodicho p9rno 75 

en un a pos ic ión  inoperg tiva, como lo  r e p r e s é n ta la  
f  igur o 7.

Se comprenderá que cad.a pl ann de lan te­

ro 10 tiene un d isp os it ivo  sujetador igu^l y unos ca­

b les  correspondientes, con si mismo número de r e f e ­

rencia, 78, pgSando esos dables por unas p o ie ss igua­

l e s  y confundiéndose en un solo cable, como en 78 a. lo  

indica 1?. f i g u r r 5, y a p ar t i r  de ese punto l a p ?-

-  11



1 nnca 83 del c ab ie  pg.sa a modo de un solo miembro, 

de suerte que el m^ngo h pce simui táne^oente el con­

trol de ¿aibos pernos de l o s  dos planos fron ta les , 

y s i  se quiere se puede hacer el control de un0 s 

pernos iguales desde c adfi asienta d é l o s  n tos, a 

fin  de que se sujeten toífes io s  plenos de i a misraa 
man er3.

Descrito queda y 3 lo  que se puede ll&~ 

mar un pl ano dúplex, que comprende dos unid8des de

dos pispos cada un a, y ando un p ar de p i f i e s  por d e l e i ­

te dei o tro y l l e v a d o  e s as unidades un cuerpo £  fu - 

sel s j e  adeouadn . Se ob serv ará que también se pue­

den combinar e s 3s unidgdes separada3 superponiendo 

'un según ció pl ano dúplex completo por encima del ya 

descrito , correspondiendo en todos i o s  pa rticu lares  

esencia les con el y a citado, formándose de ese mo ¿b

un mui tipl ano que tiene ocho plano s 10 y sus c o r r e s ­

pondientes p i an0 s de gobierno 29, y también dos fu s e ­

la je s  o cuerpos y cuatxo motores y cuatro as lsutos p a- 

?a l o s  p i lo t o s ,  empleándose i o s  mismos números de re­

feren c i a en cada una de 1 as unidades dúplex superior 
e in fe r io r .

l o s  marcos de l as dos unidades dúplex 

se unen sep£r ab le  aunque rígidamente, per medio de 

cuatro montantes v e r t ica le s ,  conexionado dos de 

e l lo s  a lo s  marc0 s por sus p artes  d e lan t e r as, en 

tâ i to que otros  dos montantes 88 se conexionan a l o s  

marcos p0r sus extremos p oster io res ,  debiéndose tener 

en cuenta que se puede re cu rr ir  a curi  esquiara medios 

a d ic io n ^ e s  convenientes p p r8 conexionar 1 as dos má- 

quinas y logra r  l a  requerida r e s is te n c ia  y e s t ab i -

-  1 n¿o



Par a que io s  p i anos correspondientes 

de la s  do s máquinas dupi e* se puedan mover ¿ l uníso­

no se conexionan l o s  extremos p oster iores  de l o s  

n arco s de jo  s pimíos correspondientes dejarri%>a y de 

abgjo 10, mediante unas v a r i l l a 3 £9, cuyos extremos 

pivo t9n en lo s  marcos  de lo s  re fer id os  planos» Del 

mismo modo lo s  planos de gobierno 29 de ar r i b a y de 

¿bgjo se unen mediante unas v ar i n as 9o, mantenién­

dose as í  io s  plgnos de l  pS dos máquinas dúplex siem­

pre en p ar i s m o ,  y permitiendo que un operador de 

una u o tra máquina hgga el control del gobierno y 

de l o s  p i ñnos sopor t ado res de l  8 o t r a raáquinn sin que 

hay a que h acer ningún8 conexión entre lo s  engrgngjes 

de gobierno de i  as dos méquinas , excepción hecha de 

1 a3 v ar i n  as y a menc ion adas .

Además de l  a construcción d escr ita  h as 

ta ahora se puede empiear también un medio p--r&ha - 

cer a.ut¿má t ic  amen te el control de i o s  p l anos poste­

r io re s ,  pero ese medio no es de empleo necesario 

puesto que sin él se lo g r a  un control e f i c az de i a 

ms.quins . Uo o b s t ante, s i  exspiinaraos i a f i g u r s 1, 

se veré que ei re fer ido  medio de funcionamiento au­

tomático comprende un péndulo consistente en unas 

v ar i i i as colgantes 9i pivo tadas por sus extremos su­

periores  en 92, gL fu se la je  o cuerpo .principal, y que 

llevar, un contrapeso en sus extremos in fe r io res»

SI exrremo contrapesado 4ei péndulo puede afectar, 

por ejemplo, l a forma de un cesto o contenedor 93 co­

nexionado con l  as v ar i l l a 3 9i p ar p que o s c i l e  con 

s i l  a3 hacia  delante y hacigUgtrás de la m á q u in e, f i ­

jándose el p en d ro  PíT’ a ‘l11® no d isfrute  de movimiento

13
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o s c i la n te  rUguno an una u o t ra  d irecc ión . 31 re­

f e r í  de cesto puede formar un asiento p ar a una o más 

pers0n 5s, o e l c i t sdo péndulo puede co n st itu ir  un 

rec ip ien te  o contenedor p ara  gaSolin^, pertrechos o 

c ar Sa.
Un trgyesgño 94 ( f i g u r a i o )  une r í ­

gidamente i as v ar i n  as 91 del péndulo por cero a de sus 

extremos superiores, y Oprox in adamen te en ed promed- 

dio de su lon g itu d  se c^nexiona pivn talmente con el 

mi amo un a v ^r i l i  a ho r izo n tal 95. ' t. a *x tr em i dad

opuesta de e s a v ar i n a 95 p iv o t a en 96 en el e x t r e ­

mo in fe r io r  de una pai^ncg, 97 p i v o t ada en 98 a un 

b r azo que pende de l  a columna o poste de gobierno 

32 a de i g  extremidad superior de l 8 rueda de gobier­

no, como se ve mejor en l a  f i g u r a 8 . I  a P áL rtfca 

97 tiene un yugo 99 que forma p arte  integral de ali a> 

yendo un b r azo de ese yugo por el frente del piro te 

o ej e 3 6a del re fer ido  poste 32 a, en t^n te que el
i

otro b r azo deleitado yugo v a por l a p ar te  p oster ior
1

del mencionado eje ( f i g u r a 8 ) ,  l o s  extremos 

superiores de lo s  b r azos del yugo 99 se conexio­

nan mediante una b p rr a segmenta 100 que tiene an su 

btfüde superior una e s c o t adura centr¿L 101 . Un

p e s t i l l o  102 empujado por un resorte  v a en el poste  

o TEolumna 32a, de i  F rueda de gobierno, y l i e v a un 

dedo o elemenio 103 merced al  cu,áL puede subir con- 

t r errestondo l a fu e rz a de su resorte  a f in  de que el 

citado p e s t i l l o  s¿Lga de l a  esco t adur a í o i . Se

establece otro p e s t i l l o  10 4 p s r a que automáticamente 

mgntenga ¿i p e s t i l l o  en i 8 p os ic ión  e ie v ada cuando su­

be par a l o g r ar su desprendimien 1o de i  a esco tadur a 1^1.
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Se comprenderá que con i  a construc­

ción y d isposic ión  del péndulo, cuando el p e s t i l l o  

o sujetgdbr 102 se i i b e r a o desprende, no producirá 

e fecto  alguno en el engr^n^je de gobierno, puesto 

que enteramente se h¿3.ia bgjo ©1 control del. opera­

dor, Eso se debe gl hecho de que una o s c i l  acián 

del péndulo re su lto  simplemente ?l hacer que g ire  i a

Polancg 97 con el yugo 99, formando p«rte  de esa dis­

p os ic ión  1 a, b^rr a lo o ,  en derredor del p ivote  98, sin 

intervención del engrpnaj9  de gobierno. Sin em­

bargo, cuando el p e s t i l l o  o cerrojo 102 en tra e n i a 

esco tadura m i ,  l a pglnncg, 97 se s u je t a al  poste de 

gobierno y un rao'imiento de dicha p Pl  ¡¿lea hgrá que t -n -  

1o e n  a como el poste reciban un movimiento pivo t¿L en 

derredor del ej e de 36 &  y l a acción del péndulo se 

l e  transmitirá *1 mecanismo de gobierno p ar a que pu­

to má t ic  ¿m en te suban o b-Jen todos i o s  pipilos de gobier­

no de l a P a r te p os te r io r  de i a máauinai, a fin  de que 

de un modo automático se mant9nga el extremo p os te r io r  

de i a expresadp máquin» a l a  mismR pj. tura o nivel 

que su extremo f r o n t ^ .

Conviene emplear un medio también p ar a 

ei gobierno de l  as ruedas deipnteras del sp ar ato * 

Refiriéndonos en p ar t i c u i ar R 1 as figuras 3 y 11, se 

verá, que cada uns de i as ruedas front¿Les 0 delan­

teras 9 se monta, en un árbol corto 105 p iv o t ado en 

1C? Pí>ra g i r ar en un e je  v e r t i c a l ,  Los ios árbo - 

9  l e s  se unen p ¿ r & s i r ar juntos pCr medio de un tra ­

vesano 10 7 p iv o t ado por sus extremos en unos b r azos 

108 dirigido s h ac i a d e iante en i o s  expresPdos árbo- 

í e s .  Un extremo de un cab ie  io 9  se conexióna con 

uno de i o s  mencionados b r azos m s ,  y el otro extremo
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del citado c 8b ie  se conexiona con una extremidad de 

una coiumng. trghsversgi 110 p iv o t ada en el promedio 

de su lon g itu d  y que tiene en sus extremos unas p a - 

tss 111, aL p as ar e l c ab ie  por el "brazo 108 s 1-a

mencionada Cab3zs o colurana transversal., p as a tam~ 

bién por una p o ie a n 2 .  Un segundo cable 113 se 

conexiona del mismo rao'do con el otro b r 8zo 108 y cpn 

el extremo opuesto de i a expresada c ab e z a, o columng, 

lográndose as í  un simple medio g r ac i as gi cu^l el ope­

rador s i t u ado en ei aslento dei tero in fe r io r  de 

l a máquina puede h acer el control, con l o s  p ies, de 

l a d irecc ión  o g u ía de una máquina.
Como y a hamos dicho, cu*! quioi. preten­

dido número de máquinas dúplex se puede conexionar 

fácilmente p ar a con st itu ir  un mixi tipl aho o aero plsho 

múl tipiex, siendo c ada msquina dúplex completa de 

por sí y cons tituyendo un aeropl ¿no que puede fu n ­

cionar con independencia o en combinación con o t rgs

unidades que se conexionen con é l .  En el cgSo que

nos ocupa ap erecen esas unidades ju n t adas una por en- 

cims de o t ra , . pero el aro es que se puede emplear 

cualquier d isp osic ión  adecuada o conveniente.

"Durante el funcionamien to se compren­

derá que cada p ar de pimíos de gobierno se encuentra

"ba,jo el control de un Solo p i l o t o ,  o "bien uno o do s 

p i lo t o s  pueden h acer ei control de todo ei gobierno de 

una máquina dúplex. El efecto de in c i in ar h ac ia  

f.r-rlba i o s  extremos p oster io res  de lo s  p ares de n í a -  • 

nos de gobierno, haciendo eso <•>! unísono, h^rá que ei

extremo p o s te r io r  de i o s  pig.nos p rov is tos  de esos ge 

biernos se muevgn h8c i a. ab 8úo en derredor del e je  de 

l o s  brazos 22, co ns iguién do se que el extremo frontal
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de esos pimíos se muevP hac i a &rrib? y logrcmucse de 

ese modo el vuelo ascendente de i a rao quina con el f u ­

se la je  esencialmente en i  a p os ic ión  h or izon ta l .

Una inversión de ese movimiento u operación de tr, das 

1 as unidades igu -ies  hora que l 3 máquina. se mueva h a- 

c i  g ph gj o .

31 gobierno o d irecc ión  de 1 a máqui-

n P h£c io  lg. dereche o hac i g, i a izquierda se e f e d u a_ 

d esv iad o  h a c ia ab jo i~ s  pianos de gobierno en un 

lado de l ñ má.quin?, en tpn to que l o s  l ados opuestos 

se desvían h a c ía ar r i b a. se  ̂ ogra que se i*1-

c l in e  i n máquina y que se efectúa su movimiento h a ­

c ia  l a derecha o hac i a l a isquierdg.

L a primer o p e racíón c i t ada de i a má­

quina se i l e v a « c abo merced a 'unos movimientos e n te ­

ram ente  h ac i 3 d e le ite  y hacia  a trás deV a rueda de

gobierno, en t an to que l a segunda operación r e f e r i ­

da se in s ig u e  por i a ro t ación de l p rueda que na­

turalmente se hará en ambas operaciones d e s c r i tas, 

transmitiéndosele el movimiento de i a rueda a lo  s 

p ía11©8 de gobierno g r ac i ps 3 lo  s diversos cables 

que se empiean y que se mon tah y acop l¿c  de 1 a ma- 

n e ra y a expues t a. asimismo se comprenderá que una 

máquina puede fu ncionsr en una o p e rPción combinpde, 

de l a  rueda de gobierno, es íd es, l o s  movimientos

combinados h3c i a d e l a t e  y hac i a ptrás, y r o t a t o ­

r io s  también, elevarán i a máquina hac íé n d o la g i r ar 

al propio tiempo, o descenderá i a expres QUa a

o aeroplano y g i r ?ró también propio tiempo en una 

u o t r «  dirección, consiguiéndose, como consecuencia 

de l a  construcción descrito , 1 s pos íb i i  id ad de que se 

remonte to da l  a máquina sin necesidad de que se u t i -
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1 ice i  a fuerza del motor, o con el - empleo de una 

fuerza reí s t iv smen te pequen c, durante -fo das i  as ope­

raciones de i  a misma móquins, Contribuyendo lg.s p lu ­

mas que tienen sus extremos f le x ib le s ,  gi remon­

tamiento o a o t ra oper8ción de i a máquina.

C3
c v<r.

Según hemos dicho rntes, una o más uni­

dades pueden independiente o col ec t iv amen te h acer que 

funcione i a máquina, y és ta se puede u t i l i z ar p ara 

l a enseñanza» operando un asp ir^ ite  a p i lo  to en uno 

de l o s  asientos, en tpn to que un p ilota experimen t.ado 

h ace el control del funcionamiento de i  a máquina p a-  

r a corregir  i  as indebidas o p e rac i0nes del p i lo to  e s ­

tudiante, resultando a8* el  aPs^a^ práctico  p ar a 

to do s i o s  fines  a que el mismo se destine» _̂ sí - 

mismo se verá que el invento so se i  im ita necessr tó ­

rnente -i empleo de ningún det.erminado número de mo­

tores u o t r as ins taL aciones de fuerza, n i  °-ue tampo­

co se l  imita necesariamente a l a determinada combi­

nación n dispos ic ión  de i as unidades represen t gdas 

y d e s c r i tas, n i a la ® a ? ie ra de acopl sr entre s í  e sas 

unidades, y se comprenderá iguPlmente que el su so d i­

cho invento no se i i m i t a imprescindiblemente a l a 

determinada es truc tura r e fe r id a  de i  as unidades de 

le s  p i anos, sino que se pueden h acer o tros  diversos 

cambios y mo d i f i c aciones en l a. construcción expues ta, 

sin h a rta rse  por e llo  dei e s p ír itu  y ¿ c r n c e  dei 

susodicho invento n i  s a e r i f i c a r  ningúnas de sus venr 

taj as *

-o -  N 0 T ¿  -o -

Lo s. puntos de invención p r o p ia y nua-
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Yaque se presentan p ar a que se 3n ob jeto  de es ta Pa­

tente de VÜ3HTTS gños, son l o s  s igu ien tes ;

I o , -  Un ae ro p lano que comprende un

cuerpo y unos p ] anos sopor tpdores es t ?bi ecido s en

G‘iK  /

l o s  i  s.1o s opuestos de dicho cuerpo dsi aeropl ano, yen ­

do c ada plgfio p ivotdm en te  sopor tado en un e je  que 

y a en el sentido transversa  del r e f  erido cuerpo.

2 ° . -  Un seropl ano como ei reivindicado 

en el punto anterior, que comprende dos o ;más m id a -  

des conexión adas entre s í  y teniendo unos p l anos o 

s o p o r tadores en el centro y en l  0 p pr te  de a trás,

3o , -  Un aero?l gpo como ei r e iv in d ica ­

do en el punto l ° . ,  que tiene un medio do fu n c i«n r,-
oviL

miento a m̂ rio p fir a 1 a su jeción  de c ada uno 

plomos y e v i t ar su movimiento.

de lo  s

4o . - Un aeropl-no como ei r e iv ir .d ic ado 

en ei punto I o ,,  que tiene un pl 8no de gobierno sopor­

tado por c adP uno de eso s primeros planos, y un me­

dio de reguqaci5£ a m¿no p ar a el funcionamiento de i o s  

plgrios de gobierno y h pcer el control de i o s  r e fe ­

r idos  planos sop ortadores,

5o . -  Un geroplgno como ei r e iv in d ic a ­

do en si punto l ° . ,  en el que io s  pl ano s soporta­

dores y sus soportes p i v o t e e s  se establecen in - 

el in adf^aente con respecto al cuerpo del mismo p.ero- 

pl ano y s rien  de ese cuerpo h ao i e fu e r a y h Pc i n - r r i -  

 ̂a*

f° .  -  Un a3ropi ©no como el r e iv in d íc ado 
en el punto 4o ., que comprende un marco rígidamente 

ampiado con c ada pl ano sdportad n r y  dirig ido h ac i a 

a trás, yendo ese pl ¿a© de gobierno p iv0 +ado ¿L extre­

mo p oster io r  del re fer ido  m8rc0 a f in  de que g ire  en
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un e je  pgr^ieio  ¡ i  sj e del pi pno so portador.

7o , -  Un eerr.pi ¿no cono ei re iv  indic-,- 

do en el punto I o ., que tiene un Tieiir. de rt u s t ar 

l o s  pianos p r i n c i p i e s  h ac i a dei an te y h ac i a Ptrás 

con respecto al  nene ion ado cuerpo y sus soportes pivo­

t e e s .

8° .  - Un 33rnpi 3110 cono el r a iv in d ic a lo 

en el punto 4 ° . ,  que tiene un 'nedio de i ir  o cc don o 

lo cierno "hB¿o el con troi ie i -op eró lo  r a f in  de que 

v ar í e  i  a reí ae i 'n  rv en f”3 l o s  pianos . puxíl í ares .

y l o ?  planos p r in c ip a les ,  independientemente de i  ss 

reí ac iones sngm ares entre éstos y el mencionado 

cuerpo, h aciendo el c i t ado medio que l o s  planos p r in ­

c i p i e s  giren automáticamente i  unísono en unfi u otro, 

d irecc ión , en sus pivo +oe, y que un plajeo p r in c i p é  

g ire  automáticamente en i  e d irecc ión  opuesta.

9o . -  Un aero.pi¿no cono e], r e iv in ­

dicado en el punto 2o ,,  con dos unid^des _que tienen 

unos p l 3nos delantero y trpsearo, y unes insta laciones 

de fu e rz a fron t i  y p o s te r io r ,  disponiéndose e s as u n i ­

dades un8 por encima de o t r a y en reí Pc ion espac i 8dfv 

y existiendo también un medio de gCopl ?r entre s í i  as 

r e f3 r id as unidades.

10°. - Un aeroplano como el r e iv in d i­

cado en 31 punto 8o ,, que tiene un péndulo Pprnpí„dn 

Pa1 ? conexión-rse con el citado medio de gobierno 

o d irecc ión  y h ecer putomátlcjjnante el control de i  a 

operación o funcionamiento de in s  mencionados p i anos 

de gobierno y de soporte .

1 1 ° .  -  Un 5er0plg.no como el re iv in­

dio ado en l o s  puntos 2o .,  0 9o .,  que tiene un medio 
de gobierno o d irección  independiente v de función
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miento r. n-jao p pX 7> Cpde p „r  de pi ¿no s sopor tadn res, y 

un meMo p - r r conexionar e] medio de gobierno del r r?  

de plgHos front-T.es y de], p -r  de pigros  poster iores , 

a f in  de h f cer su control desde un sólo s i t i o .

1 2 ° . - Un a9rcpl gTio como el r e iv in d ic a ­

do en l o s  puntos 9o ., u 1 1 ° . ,  que tiene un medio de co­

nexión gr i o s  p i-n os  superpuestos soportado res y de go­

b ierno.

1 3 ° ,  - Un aeropl-no como e] r e iv in d i­

cado en ei punto I o ,, en el que l o s  pianos soporte - 

dores tienen en sus bordes poster iores  y lo t e r a ,  es 

un,n d ív e rs id ad de miembros de pluma que se pueden ■do­

blegar pUtomá t ic  gmen te y con independencia d u r ó t e  el 

funcionamiento de] mi smo - ero pl. -no .

14° , - Un aeroplano esencialmente como 

ei descrito  con re feren c ia  P lo a  adjuntos d ibujos.

15°. - M ejor-s en i o s  aero pianos.

^pl y c-o.no se ha descrito  en i .  Me­

moria que ¿ntecede,' representado en i o s  dibujos que o9 

rcompgñnn y con l o s  f in es  que se h¿n esp ec if ica d o .

d!s tp Memoria consta de ve in te  y una 
ho j 8s e s c r i t as por una sol ñ. c^rj,,

Madrid 3 de m^yo de 1928.

Por Soder
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