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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que a* acompaña a una solicitud do modolo do utilidad por 
veinte añoe, para Eapaña y aua Posesionas, por VENTANILLA 
PARA CARROCERIA DE AUTOBUS a favor de INDUSTRIAS ARAGONE­
SAS DEL ALUMINIO S.A. "INALSA" de nacionalidad española, 
residente en Zaragoza, Avenida de Cataluña nS 97.

El presente modelo de utilidad recae sobre una venta­
nilla de autobde, construida a partif de unos determinado^ 
perfiles metálicos especialmente calculados para esta fi­
nalidad.

La ventanilla, segdn la invención, es de dos hojas 
correderas y con el mótodo constructivo aplicado se ob­
tiene una robustez no conseguida hasta ahora, asi como unn 
estanqueidad perfecta y un sistema de fijación de una ab­
soluta garantía funoional.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompaña 
una hoja de dibujos que muestra un ejemplo de realización 
preferente del Abjeto de la invención, citado a titulo pu­
ramente ilustrativo, no limitativo, ya que debe hacerse
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constar que dentro del cuadro general de la invención ca­
ben variantes constructivas sin que el mismo se altere.

En los dibujos referidos!
La fig. 1 muestra una perspectiva de la ventana.
La fig. 2 es una ¡sección por la línea diagonal maroa- 

da en la fig. I.
La fig. 3 es una sección de detalle del pestillo.
La fig. 4 muestra un alzado de la ventana.
La fig. 5 es una sección por la linea transverdal de 

la misma fig. 4.
Para la fabricación de eata ventanilla, se siguen las 

operaciones det Mecanizado; pulido mecánico; pulido quí­
mico; anoáizado; y montaje.

El mecanizado se subdivide en* mecanizado de marcos, 
de hojas y de pletinas de sujeceión.

Para mecanizar los mareos se comienza por tronzar a 
medida loe perfiles que van a formar el mareo; una vez 
cortados se fresan las alas de la longitud necesaria para 
facilitar el montaje de la hoja, dejando una parte que has 
de vierteaguas e impide, por su forma característica, la 
entrada de agua impelida.

Posteriormente se practican los taladros necesarios pá- 
ra la fijacción de accesorios y puntas de unión , pasándo­
se despuós al doblado de este marco en máquina especial, 
para darle la forma que proceda, reotangular, romboidal, 
ato.; ea fundamental en esta operación el posterior aplan­
tillado sobre plantilla calibre en la que se pueden corre­
gir las variaciones sufridas en el doblado.

Sobre esta misma plantilla se hacen loe taladros de fi­
jación de la pletina.

Para formar las hojas ss comienza por cortar a medida e 
perfil, fresando sus puntas para darlo la medida necesaria
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y taladrando y roscando las partes preeiaae para env^^ 
de los perfiles correspondientes. Posteriormente se proce­
de a en doblado y aplantillado, corrigiendo medidas y de­
jándolas preparadas para su encaje en el marco . La prepa­
ración de la platina es sencilla, ya que solamente lleva

*e el preparado de cortar, doblar y aplantillar, procediándo- 
ee en esta misma operación a taladrar las puntas en que ha

a de ir sujeto el marco.
Posteriormente se realizan el pulido mecánico-químico

55 y el anodizado en forma convencional; y seguidamente, para 
el montaje sa¡ procede inieialmente a colocar al marco los 
accesorios necesarios, como son el enganche de cierre, su-

F midero, etc. Luego se procede a la colocación del cajetín 
de fieltro que impide la entrada de aguas, colocándose se-

6o guidamente el cepillo de cierre, los perfiles y las gomas; 
Aeapuás se colocan los travesaRos que con el sistema de ce 
pillos y gomas completan el dispositivo de cierre de las 
hojas correderas entre si. Bate sistema es completamente 
original y da una seguridad de estanqueidad total a la vez

65 tana. Colocados el tope y pestillo de cierre se procede a 
la comprobación del fijamiento de las hojas en un útil es­
pecial que permite colocar los calces o soportes de desli­
zamiento. Terminada esta operación se montan las hojas en
el marco comprobando al funcionamiento y haciendo el ajua-

" 70 te necesario.

* '
Rafiriándonos concretamente a los dibujos, el oierre 

entre las hojas se perfecciona mediante una triple junta 
formada por el mohair (3) y unas gomas (4). El mohair (3( 
reza sobre al perfil (6) siendo una junta suficientemente

75 estanca. Los perfiles de goma (4) solapan sobre los de 
aluminio (5-6) completando la estanquiedad.

El cierre sobre las guías de deslizamiento se verifi.
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ca por medio de unos fieltros (7) que ajustan sobre una 
guía (8).

La fijación a la carrocería perfecciona el sistema con­
vencional de perfiles de goma, verificándose en este caso 
per medio de una pletina (9) atornillada de frente sobre 
la ventanilla, con le que la carredería queda aprisionada.

Puede fijarse tambián per medie de un perfil de gema o 
de forma mixta con perfil de goma y con la pletina (9).

En las figB. 4 y 5 de los planos se muestra un marco fit- 
jo formado todo ál mediante unos perfiles especiales; la 
fijación a la carrocería admite las mismas posibilidades 
que la ventana de dos hojas correduras.

La fijación de las hojas al marco la realiza el pestillto 
formado per unos perfiles precalculadea especialmente. Una 
pequeña ballesta deja fijada la uña de une de estos perfi 
lee a ana pieza de sujeecián situada en el marco, (2).

Finalmente sólo resta mencionar que en el presente moda 
lo de utilidad caben cuantas variantes constructivas sean 
faotibles siempre que no se altere la esencia general del 
mismo, pudiéndose fabricar su objeto en toda clase de mate 
ríales, proporciones, formas y tamaños adecuados, sin limi 
tación.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo restg 
señalar que lo que se declara propio y nuevo del colicitan­
te es le contenido en las siguientes:
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1 - Ventanilla para carrocería de autobús, caracteriza­
da per el hecho de que el cierre entre las hojas va consti 
tuído por ana triple junta de un material tipo mohair, y 
unas gomas; rozando el primero aobre el perfil correspon­
diente del marco de una de las hojas de la ventanilla; dis­
poniéndose lea perfiles de goma citados de manera que sola­
pen sobre los perfiles de las hojas que quedan centrados en 
la ventana cuando se halla en posición de cierre, comple­
tando así la estanqueidad.

2 - Ventanilla, según reivindicación 1S caracterizada 
por el hecho de que el cierre sobre las guías de desliza­
miento se verifica mediante unos fieltros que ajustan so­
bre unas guias provistas en loe perfiles que constituyen 
el marco.

3 - Ventanilla, según reivindicaciones 1 y 2 caracteri-} 
zada por el hecho de que la fijación de la ventanilla a 
la carrocería del vehículo se verifica por medio de una 
pletina atornillada de frente sobre dicha ventanilla, con 
lo que la carrocería queda aprisionada.

4 - Ventanilla, según reivindicación reivindicación 3 
caracterizada por el hecho de que la fijación de la ventani­
lla a la earrooería se verifica per medio de un perfil de 
material dotado de un cierto grado de elasticidad y flexiJ-
bilidad.

5 - Ventanilla, según reivindicaciones 3 y 4 caracteri­
zada por el hecho de que la fijación de la ventanilla a
la carrocería se verifica de forma mixta, mediante el em­
pleo de la pletina y el material elástico citado.

6 - Ventanilla, según reivindicaciones de 1 a 5 carao-
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terizada por el hecho de la fijación de laa hojaa al mar­
co la realiza el pestillo formado por unos perfiles espe­
ciales precaloulados, proviándose una pequeña ballesta que 
deja fijada la uña de uno de estos perfiles a la pieza de 
sujección situada en el marco.

7 - VENTANILLA PARA CARROCERIA DE AUTOBUS.

Todo según va descrito en la presente memoria que 
consta de seis hojas foliadas y escritas por una cara, con 
un total de ciento cuarenta y cuatro lineas y hoja de di­
bujos anexa.

Madrid 23 julio 1 9 6 4 /
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