10

107428

MEMORIA DESCRIPTIVA

que 8¢ acompafia a une solicitud de modelo de utilidad por
veinte afios, para Espafie y sus Posesiones, por VENTANILLA
PARA CARROCERIA DE AUTOBUS a favor de INDUSTRIAS ARAGONE-
SAS DEL ALUMINIO S.A. "INALSA" de nacionalidad espafiola,
residente en Zaragoze, Avenida de Catalufia ng 97.

El presente modelo de utilidad recae sobre una ventas
nille de autobde, construfda a partir de unos déterminados
perfiles metdlicos especialmente calculados para esta fi-
nalidad.

La venyanilla, segdn la invencidn, es de doe hojas
corrdderas y con el método constructivo aplicadd gse ob-
tiene una robustez no conseguida haeta ahora, as{ como una
estanqueidad perfecta y un sistema de fijacidﬁ de una ab-
soluta garantf{a funcional.

Paré mejor comprensién de esta memoria se acompafla

una hoja de dibujos que muestra un ejemplo de realizacidn

preferente del dbjeto de la invencidn, citado a titulo puq

ramente ilustrative, no limitativo, ya que debe hacerse
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constar que dentro del cuadro general de la invenciéﬁ cg=
ben variantee constructivas sin que el mismo se alters,

En los dibujos referidos: ‘

La fig. 1 muestra una perspectiva de la ventena.

‘La fig. 2 es una secoidn por la 1lfnea diegonsl marca-
da en la fig. I. |

la fig. 3 es una secoidn de detalle del peatillo.

La fig. 4 muestra un alzado de la ventana.

La £ig. 5 es una seccién por la 1fnea transverdal de
la misma fig. 4.

Para la fabricacién de esta ventanilla, ase siguen las
operaciones de: Mecanizado; pulido mecdnico; pulido quf-
mico; anodizado; y montaje.

El mecanizado se subdivide en: mecenizado de marcos,
de hojas y de pletinas de sujeceidn.

Para mecanizar los marcos se comienga por trongar a
medida loe perfiles que van a formar el marcoj uns ves
cortados se fresan las alas de la longitud necesaria para
facilitar el montaje de la hoja, dejandc une parte que haﬁe
de vierteaguas e impide, por su forma caracterfstica, la
entradas de agua impelida.

Posteriormente se practican los taladroe necesarios p#-
ra la fijaceidn de accesoriocs y puntas de unidn , paedndow
ee despuds al doblado de este marco en médquine especial,
para darle la forma que proceda, rectanguler, romboidal,
8tce} aé fundamental en esta operacién el posterior aplanﬂ
tillado sobre plantilla calibre sn la que se pueden corre-
gir las variaciones sufridas en el doblado.

Sobre eeta misma plantilla se hacen loe taladroe de fi-
jaoién’de la pletina. |
Para formar las hojas se comienza por cortar a medida el

perfil, fresando sue puntas para darle la medida neaesari4
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y taladrando y roscando las partes precisas para ;néa;uf‘

de los perfiles correspondientes., Posteriormente se proce— -

de a su doblado y aplentillado, corrigiendo medidas y de-
jéndolas preparadas pera 8su encaje en sl marco . La prepa-
racidn de la pletina es sencilla, ya que solamente lleva
el preparado de cortar, doblar y aplantillar, procediéndoJ
sé en esta misme operaéidn a taladrar las puntas en que hq
de ir sujeto el marco. _ '
Posteriormente se realizan el pulido mecédnico-quimico
y el anodizedo en forma convencional; y seguidamente, para
el montaje sé procede 1gicia1mente a colocar al marco loa
accesorios necesarios, como son el enganche de clerre, su- .
midaro, etc. Tuego se procede a la colocacidn del cajetfn

de fieltro que impide la entrada de aguas, colocdndose se-

guidamente el cepillo de cierre, los perfiles y las gomasﬂ
despuds se colocan los travesafios que con el sistepa de ce-
pillos y gomae completan el dispositifo de cierre de las
hojas correderas entre sf, Este sietema es completamente
original y da ﬁna seguridad de estanqueidad total a la ven-
tana. Colocados el tope y pestillo de clerre ese procede a
la cémprobacién del fijamiento de las hojas en un dtil e=-
pecial que permite colocar los calces o soportes de desli-
zamiento., Terminada esta operacidn se montan las hojas en
el marco comprobando el funclionamiento y haciendo el ajus-
te necesarioe, .
Refiriéndonos concretamente a los dibujos, el cierre
entre las hojas se perfecclona mediante una triple junta
formada por el mohair (3) y unas gomas (4). E1l mohair (3(
roza sobre el perfil (6) siendo una junte sufiocientemente
estanca. Los perfiles de gome (4) solapen sobre loes de

aluminio (5~6) completando la estanquiedad,

El cierre sobre les gufas de deslizamiento se verifi

e s e YRR LR
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| que la ventana de dos hojae corredsras.
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ce por medio de unos fieltros (7) que ajustan sobre

gufa (8).

Ia fijacién a la carrocerfa perfecciona el sistema con-

una

vencional de perfiles de goma, verificédndose en este caso

por medio de una pletina (9) atornillada de frente sobre

la ventanilla, con lo que la carroederfa queda aprisiocnade.
Puede fijarse también por medie de un perfil de goma o

de forma mixta con perfil de goma y con la pletina (9).

Bn las figs. 4 y 5 de los planos se muestra un marco fi
Jo formado todo 61 mediante unes perfiles especialesj la

fijacién a la carrocerfa admite les mismas posibilidades

La fijacién de las hojas al marco la realiza el pestillo
formado poer unos perfiles precalculades especialmente. Una
pequefia ballesta deja fijada la ufia de uno de estos peffiJ
les a una pieza de sujeccién eituada en el harco, (2).

Pinalmente sélo resta mencionar que en el prssente model
lo de utilidad caben cuantas veriantes constructivas sean
factibles siempre que no se altere la esencia general del

mismo, pudidndose fabricar su objeto en toda clase de mateL

riales, proporciones, formaa y tamafios adecuados, sin limi

tacién.

NOTA - Deserito suficientemente lo que antecede s6lo restq
sefialar gque lo que se declara proplo y nuevo del colicitan-

te o8 lo contenido en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

105 1 - Ventanilla para carroceria de autobds, caracteriza-
da per el hecho de que el cierre entre las hojas va consti-

tufdo por una triple junta de un material tipe mohair, y

unags gomas; rozando el primero sobre el perfil correspon--
diente del marco de una de las hojas de la ventanilla; dig-
110 poniéndose loa perfiles de goma citados de manera que s0ld-
pen sobre loe perfiles de las hojas que guedan centrados en
la ventana cuando se halla en posicién de cierre, comple-
tando as{ la estanqueidad.

2 = Yentanilla, segun reivindicacién 1% caracterizada
115 por el hecho de que el cierre sobre las gufas de desliza~-
mianto_se verifica mediante unes fleltros que ajustan so=-
bre unas gufas provistas en los perfiles que constituyen
el marco.

3 - Venpanilla, segin reivindicaciones 1 y 2 caracteris
12e zada por el hecho de que la fijacién de la ventanilla a
la carrecerfa del vehiculo =e verifica por medio de uns
pletina atornillada de frente sobre dicha ventanilla, con
lo que la carroceria gueda aprisionada.

4 = Ventanilla, segdn reivindicacién reivindicacién 3
125 caracterizada per el hecho de que la fijacién de lavemtani-
1la 2 la carrocerfa se verifica por medio de un perfil de
material dotade de un cierto grado de elessticidad y flexie
bilidad. |

5 - Ventanilla, segén reivindicaciones 3 y 4 caracteri-

¥

1%0 zada por el hacho de que la fijacién de la ventanilla a
la carrocerfa se verifica de forma mixta, mediante el em=
pleo de la pletina y el material eldstice citado.

6 - Ventanilla, segin reivindicaciones de 1 a 5 carac-
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terizada por el hecho de la fijecién de lae hojas al mar-
co la realiza el pestillo formado por unos perfiles espe-
ciales precalculedos, proviéndoss una pequefla balleasta que
deja fijada la.. ufia de uno de estos perfiles a la pieza de
sujeccién situade en el marco.

7 = VENTANILLA PARA CARROCERIA DE AUTOBUS.

Todo segdn va descrito en la presente memoria que'
consta de seis hojas foliadas y escritas por une cara, con
un total de ciento cuarenta y cuatro lineas y hoja de di-

bujos anexa.

Madrid 23 Jalio 1964 /
; ?’
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