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"Ppocedimienvo , dispositivo de regulscién de la veloci-
dad de soplantes para motores de combustién interna cuyos

gases de escape se emplean para accionar la soplants".

Conocido es 8l procedimiento de accionar las so-
plantes de sobre-compresidén y de barrido, que suministran
el aire comburente necesario pava los motores de combus—
ti6n interna, por medio de una surbina a gas de escape jue
utiliza como agente motor los gases del miswo motor ds es-~
cape. La rsgulacién de la potencia d=z estas turbinas a gas
de escaps es relativamente difioil, debido a qu=, por ula
parte cada variacidn de la cantidad de los gases de esocape
o de su presién d~lante de la turbina origina una reacciotn
de la turbina sobre el motor de combustién interna, vy que
por otra part., los gases de escape pusden tener tempera-
turas muy e.evedas que hacen sumamente dif{cil la comstruc-
cibn de un disposbtivo de regulacidm seguro. Debicdr » ~<to,
gse ha llegado a proponer -7 no regular la turbine a gas
de escape y de dejar que la soupiante adquiera la velocidad
que resulte de la cantidad, de la presifn y de la tempe-a-

tura de los gases de escape. En muchos casos, por ejeuplio
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pars 21 accionamiento de bharcos, locomotoras, ete, este pro-
cedimiento bastard completamente.
Pero no pusde oconvenir en el 0as0 en que 82 pProw
ducen variaciones ds carga muy brusoas, comO por sjemplo
en instalacionszs fijas que sirven para la produccidn de
energia eldéctrica para aluﬁbrado. Es verdad que entonces
8l motor Diesel puede suministrar bastante rdpidaments la
mayor cantid=d de aceite pssado necesario durante un brus-
c0 sumente de la carga, pero en cambio, puede suc=zder gus
la velociiad de la soplante no pueds s8sr acelerada bastante
rdpidamente por los gases de escape para suministrar sl su=
plemento de aire necesario pars la combustién de la mujor
cantidad de coumbustible inyeciado
Segﬁn el presente invento g8 reruncis, aun cuanac
este cas¢ se presgenta, de prever la regulacion de la turbie
na a gas de ascape y s8e consigue la regulacidn 4e la soplan
19 previendo un motor adiocional regulable que sumiristra
& sBuplemento de potencia necesario para el acele.amiento
Este motcr deb2 ser regulsdo con praferencia de
tal modo qus solamente suminietra la energfs de acsleramien-
t0 nscesaria sn 0as30 de aumentos brusccs de la carga v de
no covperar al accionamiento je la sorlante en régimen normsl.,
Egste resu:ltadc puede obLiuenerse por sjemplo utili-
zando para la regulacidn de este motor adicional un regula=-
dor de inercia accicnado indirecta o directamente por el
motor de combustién interna y que solamente sjerce un esfuar-
z0 |til pare la regulacién cuando la velocidad del motor de
cowtustibén interna va:fa a causa de un aumento de la carga-
En consecuencia un regulador de este género pondrd el motor

adicional en acoibn cuando la velocidad del motor a combus-
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tion interna disminuye y lo pone nuevamente fuera de accién

‘tan pronto como la velocidlad del motor de combustién haya

llsgado a un nueve o8gimen permanente.

Como motor mdicional 8s puede ewnp’ 2r prr 2jsumplo
un motor eléctrico cuya velocidad mdxima corresponda a la
velocidad méxima de la soplante, para la cual el motur de
comoustién interna dé su potencia mdxima. ELl motor adicional
puede ser alimentado por la generatriz accionada por el mcC-
tor de cowbustidén internma y dirigido por el regulador ds
inércia mencionado was arriba. Puesto en circuito, desarrc-
1la-4 siempre una fuerza de aceleramlento mientras l:z ve-
locidad de la soplante no haya llegado todavia al limits su
perior, mientras que un aceleramiento guperior a este limi~
te, aceleramier.to gue seria contrario al objeto perseguldc,
nc puede producirse.

En vez de un motor e_éctrico, se puede utilizar
para el aceleramiento aire comprimido; qus puedes, poi ejem
plo, extraerse de las botellas de arranque del motor de com--
vustidn irterna. Come en estos procesos de aceleramisnte
solamente se trata de una cooperacibén del motor auxiliar
durante un tismpo de algunos segundos, el consumwd de aire
comprimido es muy reduaido. Se obtiene en este casBo una
solucibn espscialmente sencilla, cuando en vez de una tur-
bina de ai;e comprimido distinta, se hace obrar el aire
comprimido sobre el rotor de la turbina a gas de escape.
Para ello basta prever una tobera especiel O un grupo ss-
pecial de toberas ads itadas a la caida de presibn y a‘la
cantidad de aire coxprimido empleada. E1 empleo de la sur-

bina a gas de escaps misma como turbina adicional a aire



Ak ioand b et v SR

comprimido, reduce notablemente el riesgo de la congelaoion
de la tobera de aire comprimido porque la turbima a gas

Yy su aletaje estdn miy calientes. Ademds se puade colocar
el tubo de aire comprimidc en el interior del +ibo de gas
de esoape ¢ calentarla de cuialquier manera por medio de
lce gaeee de ccoape. Un inconveniente de esta disposicibn
existe, sin emhargo, debido a que las toberas, previstas
para el alre comprimido y trabajando cada vez solamente
durante un tiempo muy corto interrumpen la corriente nor-
mal del agente m.:or, causando de este modo pérdidas en
forms de trabwjo de ventilacibén. Ademfs exigen un aumento
de la circunferencia y en conseocuencia de la turbine.

Estos inconvenientes quedan suprimidos sagin el
presente invento gracias al hecho de que para la traida
del aire, se sirve de una parte de las tobsras jue sstan
normalmente alimentadas por los gases.

Podria salificarse como un inconveniente de esta
disposicién el hecho que una parte de la potencla adicio-
nal del aire comprimido es anulada por la puesta fuera
de circuito de las toberas de gas correspondientes que
desde entonoes resulta un maynr consumo de aire compri-
mido. Pero no solamante no suleds asf, sino que al contra-
rio, el hecho de no utilizar somo toberas de gas las to=
beras que sirven para el aire comprimido, tiene como con-
secuencia w. =umento de potancia muy oportun, porque gra-
clas a la reduccién del nimero de toberas de zas, pasa, no
obstante, la ocantidad total de gas por sllas, vy a una pre-
8i6n aumentada en a meiida 2n que 12 seccidn de 2aso fmoi-

citada en estar toberas ha sido reducida. Debidc a esto,
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aurenta ia potencia de la *urbina a gas y el consume de aire

comprinvido disminuaye.
En el ditujo adjunto representa la figura 1, 2 titu-

‘lo de 2iemplc, una forma de ejecucién de una instalacliin con
arreglo al presente invento. En esta figura @ representa el
motor de combustién intsrma cuyos gases de escape penetren
por el tubo b y la tobera ¢ & la turbina de gas d, la cual
acciona la soplante de aire de gsobre-compresidn v de barri-
do e. Egta soplants aspira el aire ambiente y lo impulsa a
una presién mas sl2vada por el tubo £ al motor de combustidn
interna. La tobera ¢ de la turbina a gas de escapz no es,
segfn el invento, objeto de ninguna regulacién, estando pre-
vigta otra tobera g que en caso de golpes de carga hazce tra-
bajar pasajeramente el rotor de la turbina a gas con alre,
extraido, por ejemplo de les botellas de arrangue h. Esta
tobera g puede ser influenciada por un regulador de inercia

i accionado por el motor de combustibén interna o por su gene-
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NOTA Y REIVINDICACIONES,

===============$============~”‘= {1

1) Proced*miento de regulacibn de la velocidad de turbosopian=

-

tes que suministran el aire oox’- ~nte para lcs motores de

combustién interna y eszln accionacos por los gases de esca-
pe de estos motoras, ovaracterizado por el hecho de que el su

rninistro de los gases de escape no es3%& regulado v que la
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regulacion se sfectua por medio de un motor adicional
3) Procediniento segin reivindicaoidn 1) caractsrizado por -
el hecho de gue la regulacidn del motor adiciocnal se hace

por medio de un regulador de inercia accionado por el motor
Diagel.

3) Procadimiento segin reivindicacién 1) caractarizado por

el heoho de que oomo motor adicional se 2mplea un motor slzi=
trioco cuya velocidéd maxime coincid: aproximadamsnte con la
velocidad méxima de la soplants de sobre-compresidn.

4) Procedimiento segun rsivindicacion 1) caracterizado por

gl heocho de que una turbina de aire couprimido es utilizada

comc motcr adicional.

5 Procadimiantd segdn reivindicacién 1) caracterizado por =l
hacho de que la potencie adicional es producids por airs com~
primido que obra sobra sl rotor de la misma Lurbina a gas.

6) Prossdimiento seogin reivindicacidn 4 y 5) caras‘erizado

por e1 hecho de que antes de su empleo en el wotor idicional

ge calienva el aire cowmprimido por i0s gases de escape.

NOTA FINAL.
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de regulacitn de la velocidad de scplantes pura mothuels de CoOwm-

La vatente deberd recaer sobre : "Frocedimiento y %;;pOSjtivo
bustion interna ‘cuyos geses ds escape se suwplean para accionar

la soplante". s ?E L
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