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MC !u«7-: de 1 - áridao: para una línea continua de un “^en
.. ntre -i >c*r ucopl cientos de clavija".

invento s; refiere a una conexión de seguridad 
: •' c-c¡.:- inua e un tren> unid, entre sí mediante

■:: a vi ja. por eiemplo para calefacción o 
ú.-- -.do re una linea auxiliar lleva:..-, por la a

i"• cs : '-..n ri - por una corriente de reposo, produciendo 
1„ . o ,ccnr-t cien de le línea principal al cortar su co- 
¡-i erf Tjr - 1- s conexiones -̂ as conocidas de esto clase
’ -1 i: de-c ent-■ ja de que es posible llegar en contacto

os ductoras de corriente del acoplamiento de el 
s ñ.x :s-_.r conectada la línea principal, Ssta desven- 

■>-. j•. dn-ne . i origen en el hecho de que los acoplamiento0 
v-a -to s en oble número en los extremos de los coches 
. o. ‘ n fi ; idos 1c: extremos de les líneas principal 
i1 i?>.t e:=t/n eonent; 5os en ■ r^lelo

t - - ■ -?.,-.íír e.ct.' : .esventr ja, se conectan en
■ t : i • :-.p -t t-;v*-ncíon- tolo-- los contactos
. . i-, ule-- - áruii^ -1 tren, de modo que
■ *, . i, ■ i - nv i , - ■' l: nuede ¡ ex cer - ̂-'b-



solamente cuando están cerrados todos los contactos, de 
modo que todc contacto de la‘línea auxiliar con las par­
tes conductoras de corriente está excluido.

Un ejemplo de ejecución de la invención está 
representsds esquemáticamente en el dibujo. El interrup­
tor principal 1 para la línea continua 2 que atraviesa 
el tren, está colocado en el vehículo de guía y está cons­
truido como interruptor de tensióa nula con una bobina 
de excitación, colocada en la línea auxiliar 4, y que es­
tá excitada por ejemplo por la batería 3. La línea 3 es 
llevada en caca extremo de coche en paralelo a una claví- 
je. o una caja de contacto de los acoplamientos de clavi­
ja 5, de modo que loe coches pueden ser acoplados en las 
dos direcciones. La línea auxiliar 4 es bifilar y condu­
ce a loe contactos auxiliares 6 ce los acoplamientos de 
clavija i.. „on lo que todos los contactos 6 de la línea 
auxiliar u. un +",en están en serie.. El interruptor prin­
cipal 1 áei vehículo de guía puede por consiguiente, ser 
cerre.ao solamente cuando el circuito de corriente de la 
línea auxiliar está cerrado mediante el cierre de todos 
los contactos de los acoplamientos de un tren, siendo pre­
ciso colocer en los extremos del tren la clavija del aco­
plamiento de?. lado derecho en la caja de contacto del la­
do izquierdo- Por consiguiente es imposible tocar partes 
conductores de corriente del acoplamiento estando el in­
terruptor principal conectado. El interruptor 1 se abre 
tan ont como se I  abierto casualmente uno de los aco­
plamientos al separar un tren o enganchar otro coc. e ;-l 
mismo, aquel de los dos acoplan ientoe de los extremos a 
un coche que se abre en primer lugar, interrumpe la linea
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¿aMfeÉBEBS. auxiliar, de modo que se abre el interruptor^ 
principal sin que ee produzca en sus contactos princi- ¡i 
pales ninguna interrupción de la corriente debido a 
que los contactos principales del segundo acoplamiento 
conectado en paralelo se encarga de la condu. ’ x de 
la corriente,.

El interruptor principal del vehículo de guía 
puede, por ejemplo, ser previsto para accionamiento 
electromagnético o electropneumatico. Además puede ser 
maniobrado el interruptor pirncipal desde el vehículo 
de guía después de estar cerrados todos los acoplamien­
tos, o bien automáticamente después de. haberse cerredo i 
el. último a- oplamiento, por ejemplo cuando las dos cla­
vijas en los extremos del tren se han.introducido en 
las cajas de contacto. Esta última, disposición tiene 
la ventaja que al enganchar o desenganchar coches durante? 
el servicio, no es preciso utilizar el perenal para 
el desenganche del interruptor principal, } que las 
interrupciones de corriente se reducen a un mirí.
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1) Com x i - t ,  de -,et u r i ia á  :¿~ra una l in c a  c c -t ía u a  

o ; - n  un i :.a e n tre  s y m ediante ecoplom ientoe po r ;j.av

1^í-̂ a auxili-.r oeuducldaB por las clevijoc s-e 
n<jrtr':: -£ corriente producen la desconect ¡ación ■

lm--.. pi mclpul c r: eterizada por el hecno de qt,/ vOr a 
•' • - - " ' n' 1'r “{•. biliar r>- & ^ravi^ -an *•

están conectados en aeiie non ^  objét^ de poder nr;A¿...7- 
el in: -v otor en i¿.. línea principal role¿;aer*e en aquel 
Momento cuando todos los contactos de la línea auxiliar 
están c-raudos

3) Ccnenior ^  ■puridad, cegún reivindicación 1) Oc..nr 
teriz;- .-t per 1 Pecho de que al separar uno ue loe v - 
plaüientoa colocados en pareja en loe extremos ce coche 
se efevtv-;: la corducción de la corriente haeia la inte­
rrupción de la mioma oiante el interruptor principal 
por lor contactos del --rundo acoplamiento•

NOTa FINAL

La p. tente extern recaer sobre - «Conexión de sa-'uridrn 

■ -tna a con. ínua, unida entre sí por acople míen- 
tos d clavija"
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