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un. coriiente de reposo, producienco

g
" . ~.grac~t gisn de le linea principel al cortar su co-
frient r- < 1.8 conexionee ues conocidas de est. cle=e
i4 a1 Ade<ventsja de oue es posible llegar en contacto
~tee oo ‘notorze de corrisnte del acoplamiento de ¢l -
==, # a2l :s'lzr conectuda lz 1inza principal. Zsta desven-
*.j= 4tene .1 origen en el hecho de gque los agoplamientos
~-Lyictng en soble mimero en los extremos ae los cochos
| ‘n fidee 1o extremo2 e les 1ine 18 principel

17ier etén conantr ag en  ralelo

£ o ¢ iomialr esto :.esvents ja, se conectin en
$° .- 4 7. 4 .sest 4oy omeion. todor lac contrete:
VoS o i,ic ort cArcyiaes =1 tren, de mofo que
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solamente cuendo estdn cerrados todos las contactos, de
modo que todc contacto de la linea auxilizr con las p-r-
tes conductoras de corriente estd excluido,

Un ejemplo de ejecucidn de la invencidn estd
representads esquenéticamente en el dibujo. E1 interrup-

tor principal 1 pura le lfnea continua 2 gue siraviesa
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el tren, estd coloczdo en el vehfculo le gufa ;v estd cons-
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truido como interruptor de tensidm nula con una bobina

de excitzcidn. colocaca en li 1inea auxiiiar 4, y que es-
t& ercitade por ejeuplo por 1o boteria 3. La 1fnea 2 es
llevada en caca extrewo de coche sn parclelo & una clavi-
48 0 un& cuja de contacto ce los acoplemientos de clavi-
ja 5, de woio qgue lo: coches pueden ser acoplados en lae
dos direcciones La linez auxiliar 4 es uifilar y condu-
ce & lor confiactos wixillares 6 <2 lo: acoplamientos de
clavija &, lon lo que w0 08 los contuctos 6 de la 1linea
euxiliar co un tven ertin en serie. El interruptor prin-
cipal 1 el rekhfculo g2  ufe puede por consiguiente, ser
cerreus solo..ente cuando el circuito de corriente ce la
lines :-viliar estd cerrado mediante el cierre de todos
los contictos de los ucoplamientcs de un tren, siendn pre-
ciso colocér en los extremos del tren la clavije del aco~
plamiento del lado cerecho en la caja de contacto del la--
do 1lzguierdoe. Por censiguiente e¢s lapositls tocar partes
conductorce de corriente del acoplamiento estando el in.
terruptor principal conectado. Bl interrunter 1 se chre

ten LT Cows Be L. obierto casusaluaente uno ée lo:s sco-
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plemicntos &l separar un tren o enganchar >%ro coc e 1
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mismo, acuzl de loe doc wcoplanientos Se loz axtreuos

un co~he gue se abre en pri.er lugar, interruupe la lines



enaddfme suxiliar, de modo que se abre el interruptor‘
principsl sin que se produzeca en sus contactos princi-
pales ninguna interrupcidn de la corriente debido e
gue los contactos principales del segundo acoplamiento
conectado en paralelo se encarga de la condu. ..’ . de
la corriente,

El interruptor principal del vehiculc le zufa
puede, por sjemplo, ser previsto para accionauiento
electromagnético o electropneunético. Ademds puede ser
meniobrado el interruptor pirncipal desde el vehiculo
de gufa después de estar cerrados todoe los acoplamien
toe, o bien automdticamente despuds de haberse cerredo
el dltimo a oplamiento, por ejemplo cuando les dos cla-
vijas en los extremos del tren se han.introducide en
les cajas de contacto. Esta dltima disposicirn tiens
la ventaja gue al enganchar o aesenganchar coches duranter
el servicio, no es preciso utilizar el perr.aal parsa
2]l cesenganckr del interraptor principal, y fae a8

interrupcionee de corriente se reducen a un mi~l. 2,




1) Con.xi<v. de e 2ri<:% ;.ra una lfnca contliuua .

visn uniiz entre s7 weriante ecoplumientus wmor “iov.

com e 1fn-a auxili v coaducidas por lzs clevijan e

i car<cr o ¢ coriviente producen la'desconect&cidn EEE
lin-. priucipul < r:oterizeaa par el hechno de .o v o
v woIhe s e 3 xdldar ~ o *raviocan o1 L. on
¢8tén ¢0:01udos en serie won 1 objetr d: oder anii.T

el inv.svioter en io 1fnca principal s-luuer*e en aguel

somento cu.nd. todos lcs contictos de 1o 1frea suxilicr

crouridad, cepgun reivinciceeidn 1) oopon.
tevdlz: ": nor 1 hecho de que =l 3emarar uno vas loe . - 3
plaziento. coloculioe =n vereja en loe extremos Se coches,
se ofevt’. 1. coriuceidn “e la corriente hisia la inte-

rrupcidn fe le awi-ma .. ~iante el int-rruptor principel

por los corfuctos 451 - undo wcoplamiento.
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NOTa FINAL

La p.tente drtsri recaer sobre : "Conexidn de s:ouridid
puso wna 1f1 2 con.fuua, unida entre sf poer acopleien
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