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patente de invención 

por 20 arios

para "Perfeccionamientos en la s  máquinas continuas de

h ila r  y re to rc e r"--- ------------- -------- -- -------------------
\

a favor de Don José Serra Rabert, Ingeniero Industrial, 

domiciliado en Barcelona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Al tratar de accionar loe husos de la s  máquinas 

de h ila r  y retorcer por medio positivo (engranajes)no 

se ha tenido presente los efectos giróse épicos de la  ma­

sa de h ile  que vá arrollándose en el huso.

El efecto giroscépico produce continuos choques 

de los ejes de los husos contra la s  paredes de su cojine­

te, produciendo en consecuencia un desgaste en el mismo 

y sobreviniendo con este defecto grandes vibraciones que 

imposibilitan en absoluto el poder h ilar con el huso en 

dicho estado.

En los husos que reciben su movimiento de rota- 

cio'n por medio de cordones o cintas, se elimina este defec­

to proveyendo el coj inste de un muelle que permite automá­

ticamente el centraje de la  masa g iratoria , evitando de



esta  manera el pronto desgaste del cojinete. En dichas 

máquinas, el huso está alojado en un agujero de mayor 

diámetro de la  bancada porta husos, para permitir el con­

tra je  del eje del huso con los aros donde van alojados 

los corredores que dan la  torsión del h ilo . Este s is -  

tema no tiene ningún inconveniente en su aplicación en 

dichas máquinas, ya que la  variación de centros de la s  

"linternas" y husos no influye en la  marcha de estos por 

efectuarse mediante cordones o cintas que varían de lon­

gitud según sean la s  circunstancias. Este procedimiento 

de contraje* sin embargo, tiene su inconveniente princi­

pal en que los husos que quedan f i jo s  sobre su bancada 

por medio de la  presión de una tuerca, esta debido al ma­

yor diámetro del agujero no aprieta en toda su superficie, 

y por consiguiente se desliza debido al efecto del conti­

nuo trabajo del obrero, y en consecuencia quedan descen­

trados los e jes de los husos respecto a los aros porta 

corredores, imposibilitando de esta manera el poder h ilar 

con el huso en cuestión, debiendo centrar dicho huso para 

poder h ilar nuevamente.

El objeto de la  presente invención es proveer a 

los husos accionados por medios positivos (engranajes), la  

propiedad de flex ib ilid ad  para e l centraje de la  masavgi- 

* ra to ria , e inmovilizar de un modo absoluto su posición

re la t iv a  con e l eje motor (porta ruedas motoras) median­

te e l alojamiento del huso en un agujero (de la  bancada 

porta husos) de igual diámetro. Con esta propiedad del 

huso accionado positivamente (por engranaje) obliga para 

el centrado del eje del mismo con el aro porta corredor



a que éste pueda tomar todas la s  posiciones alrededor 

del e je , lo que se logra mediante dos desplazamientos 

normales del aro.

Para dotar de todas estas ventajas a los busos 

de accionamiento positivo (por engranaje), el so licitan­

te ha ideado un dispositivo que consiste en disponer el 

huso de una parte f i j a  que atraviesa por un agujero de 

igual diámetro la  bancada porta busos, y queda so lid aria  

a la  misma por presión de una tueroa. Dicha parte f i j a  

tiene alojada en su interior el cojinete y quicionera 

del eje del buso, de forma apropiada, siendo solidario 

de dicho cojinete el muelle que permite el centrado au­

tomático de la  masa g iratoria ; el cojinete citado tiene 

entrada por la  parte superior del soporte f i jo ,  que por 

contacto de un saliente interior de dicho soporte f i j a  

su posición de trabajo. Para evitar que en el trabajo 

el obrero al sacar del buso la  husada de h ilo  elaborado 

se lleve  consigo el eje del buso, éste esté retenido por 

una pieza roscada e l soporte f i jo  y que retiene al eje 

del buso mediante el contacto de la  sección saliente de 

una corona circular que lle v a  la  pieza f i j a  al eje del 

buso y que sirve para el centrado del tubo donde se arro­

l l a  el h ilo . Para privar la  entrada de h ilos, borras y 

polvo por el espacio lib re  entre la s  piezas f i j a s  y Mó­

v ile s ,  se dispone una tapa que forma cuerpo con el con­

junto giratorio del buso.

Al tratar del montaje del eje del buso en su co­

jin ete , éste se v e r if ic a  introduciendo por la  parte in­

fe r io r  del cojinete "tubito" el e je  y partes integrantes 

del embrague referido en l a  patente numero 102 .152  del



recurrente, e introduciendo la  quicionera despue's de di­

cho montaje, quedando ésta en su posición de trabajo por 

medio de un ensanchamiento de mayor diámetro, como se verá 

descrito a continuación.

Un d etalle  de capital importancia en la  construc­

ción en série del mecanismo de embrague objeto de la  refe­

rid a  patente número 10 2 .152 , consiste en el modo de hacer 

solidario  el plano de fricc ió n  normal al eje del huso con 

dicho eje. Esto se consigue trazando en el eje dos planos 

paralelos e introduciendo dichos planos en una chaveta de 

forma exterior c ircu lar, y para evitar que por fuerza cen­

trífu ga  salga de su posición, ésta queda retenida dentro 

de una cavidad practicada en el plano de fricc ió n , coin­

cidiendo además un saliente interno de dicha pieza con la  

parte de abertura de la  chaveta, y por consiguiente queda 

e l plano de fricción  participando íntegramente de todos 

lo s movimientos del eje .

Otro perfeccionamiento del montaje del huso con­

s is te  en disponer de una mayor longitud el muelle que dá 

presión a los planos de fricc ió n , fijando su parte supe­

rio r  al eje del huso mediante la  introducción del extremo 

del muelle en una cavidad practicada en dicho e je ; de 

esta forma dicho muelle al g irar con el eje del huso s ir ­

ve de hélice transportadora, subiendo a presión el aceite 

para el engrase del cojinete.

El centraje de los aros se efectúa suspendiendo 

dichos aros de un soporte que por medio de un plano de 

guía trazado en su parte posterior e in ferio r, se d e s li­

za una pieza atravesada por un árbol que se extiende a 

lo  largo de la  máquina (estando dividido en trozos para
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su fá c i l  montaje) y que por medio de la  presión de un 

solo torn illo  f i j a  la  posición de ambas, permitiendo des­

plazamientos en dos direcciones normales.

En el dispositivo descrito , ex ije  para su equi­

lib r io  que la  suspensio'n del oonjunto de aros por medio 

de la s  barras del "balancé" que atraviesan la  bancada 

porta husos este" situada en un plano desplazado interior­

mente del plano de los ejes de loe husos, al propio tiem­

po que permite el paso del eje del árbol motor, en el 

ejemplo de transmisión de movimiento por medio de engra­

najes rectos.

En los planos adjuntos se representa un ejemplo 

de realización práctica del objeto de esta patente.

La figura 1 representa en corte un huso, un so­

porte centradle de aros y l a  bancada porta husos con el 

árbol general motor.

La figu ra  2 representa en detalle  el cojinete del

huso.

La figura 3 representa en detalle  la  quicionera 

del huso.

La figu ra   ̂ representa en detalle  el plano.de 

fricc ió n  normal al eje del huso.

La figu ra  5 representa en detalle  l a  chaveta 

transmisora de movimiento del eje del huso al plano de 

fricc ió n .

La figu ra  6 es un conjunto exterior del montaje 

de los husos y aros oentrables y tapas de la  bancada 

porta husos.

En la  figu ra  1 , la  pieza 1 representa la  parte 

superior de la  bancada porta husos 2 -  2 * la  parte in-
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fe r io r  y tapa de protección de todos los mecanismos. 3 01  

agujero de la  bancada en que se introduce la  pieza f i j a  

del huso de igual diámetro y queda so lid aria  de la  ban­

cada mediante la  presión de la  tuerca 5 * Esta pieza f i ­

ja  4 está atravesada en su interior por el cojinete 6 y 

quicionera 7 qu® queda retenida en su posición de traba­

jo por el saliente 8. Un muelle 9 apoyado sobre el c o ji­

nete 6 mediante la s  ranuras 10  y 12 , permite además del 

centrado automático f i ja r  l a  posición re la tiv a  de la  par­

te f i j a  4- con el cojinete 6; por medio de su introducción 

en una regata 1 1  practioada en el interior de la  pieza 

f i j a  4 . El cojinete 6 está dividido en tres secciones 

de d istinto  diámetro: la  primera 13  es el cojinete pro­

piamente dicho, la  segunda 14- de mayor diámetro permite 

el paso de aceite que eleva el muelle 21 y l a  tercera 15 

permite el lib re  giro de la s  partes componentes del embrague 

de la  ya aludida patente número 102 .152 . En el eje 16  vá 

montada loca la  rueda 17 , y en su parte in ferio r son tra­

zados dos planos paralelos 18 que se introducen en la  cha­

veta 19 , retenida interiormente por el plano de fricción  

20 . El plano de fricc ión  superior 20, forma cuerpo con 

el muelle 2 1, por medio de un saliente en su extremidad 

22 que se introduce en una regata practicada en la  pieza 

20 y del eje 16 . Loe agujeros 23, permiten la  salida de ex- 

oeso de aceite para su retorno al depósito general. La 

pieza 24- f i j a  al eje l6  por presión en su cono de contacto 

consta de tres superficies características, la  primera có­

nica sirve para el centraje de los tubos en que se arro lla  

el h ilo ; la  segunda superficie c ilin d rica  25 sirve para 

f i j a r  la  posioión de la  tapa 28, y la  tercera superficie
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^  c ilin d rica  saliente 26, sirve para retener por contacto

de su corona circu lar con el interior de la  pieza 27 ros­

cada a la  pieza f i j a  4-, el eje del huso, que se lle v a r ía  

el obrero al re t ira r  la  husada terminada o al anudar al­

gún hilo  roto.

El aro 29, f i jo  a presión con la  pieza 30 , pro­

v is ta  de un agujero 31 en que pasa lib re  el torn illo  37 , 

tiene labrado en su parte in ferior un plano guía 32 

normal al eje 3^ en que se ajusta y desliza una pieza 

33 > atravesada por un árbol general 3^; dioha pieza 33 

tiene un corte 35 que permite al torn illo  37 roscado a 

l a  pieza 33 por su parte in ferio r 36, aprisionar fuer­

temente al atfbol 3^ para f i j a r  su posición re la tiv a , al 

própio tiempo que f i j a  la  pieza 30 y aro 29. Todo el 

conjunto de aros y soportes se apoyan sobre la  pieza 36 

que roscada en 39 recibe su movimiento ascendente y des­

cendente por medio de un sistema de v a r illa s  1J-0, con sus 

guías ^1 exactamente igual que en la s  máquinas de h ila r  

y retorcer de tipo corriente.

Gomo característica  de este tipo de aros es el 

que l a  alineación de barras y gulas 4-0 -  M  están s i­

tuadas en un plano desplazado interiormente del plano 

formado por la  alineación de lo s ejes de los husos, 

v. La pieza 4-2 representa el eje general motor en

que van montadas cada una de la s  ruedas motoras 4*3 que 

trasmiten el movimiento de rotación del árbol al eje del 

huso.

La tapa 2 ' se f i j a  en su posición mediante una 

forma de U W en su parte in ferior y mediante torn illos 

^5 en la  parte superior 1 de la  bancada porta husos. El
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cuerpo de dicha tapa está formado por un alma 4-6 que 

se extiende a todo lo largo, terminando por una de sus 

partes la tera les por dos caras paralelas 4-7 -  4-7 en que 

se introduoe el alma 4-6 de la  contigua.

Teniendo una longitud corta con este tipo de 

construcción permite el re t ira r  una sola tapa ( que abar­

ca varios husos) sin necesidad de desmontar ninguna de 

la s  contiguas.

En la  figu ra  2 , los números 6 -  7 - 2 - 1 0 - 1 2  

13  -  14- -  15  y 23 tienen la  misma significación que en 

l a  figu ra  1 . Este cojinete 6 representado en detalle  

permite apreciar la  regata 12 en que se a lo ja  el muelle 

9 de l a  figura 1 ; además una regata 4 3 - 4-8 permite el 

retorno del aceite sobrante salido por lo s  o r ific io s  

23 -  23 a l a  caja  general. Una abertura 4-9 practicada 

en su parte in ferio r, permite e l paso de la  rueda moto­

ra  4-3 para su engrane con la  rueda 17  de l a  figura 1 .

Además, permite por su ancho la  introducción de la  qui-
/

cronera representada en la  figura 3 , entrándola de frente 

por lo s planos paralelos 50 ~ 50i Y haciendo coincidir 

la s  partes 7 y S de la  figu ra  3 con la s  7 y 8 de la  figu­

ra  2, queda en su posición de trabajo.

La figu ra  4- representa el plano normal de f r i c ­

ción al e je  del huso, con su detalle  51 de transmisión 

de movimiento del huso mediante la  chaveta 19 represen­

tada en l a  figura 5, en que se a lo ja  el saliente interior 

51 de la  figu ra  4-, con la  abertura 52 de la  chaveta 19 .

La figura 6 representa una v ista  exterior del 

conjunto de los mecanismos descritos; lo s números indi­

can la s  piezas detalladas en la s  anteriores figuras.
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Y como la s  mejoras descritas son de própia inven- 

oion y nuevas, por no ser conocidas ni haberse practicado 

en España ni en el extranjero, en virtud de lo dispuesto 

en el articulo 12 de la  vigente Ley de Propiedad Industrial, 

pueden ser objeto de una patente de invención, cuya duración 

deberá ser de veinte años.

N O T A

La patente de invencio'n que se so lic ita  deberá 

recaer sobre la s  mejoras introducidas en la s  máquinas con­

tinuas de h ilar y retorcer, de las  que se reivindican los 

siguientes puntos esenciales:

1 .  -  En la s  máquinas continuas de h ilar y retorcer 

cuyos husos se accionan por engranajes, el sistema de mon­

ta je  de dichos husos caracterizado por el cojinete que se 

indioa en la  figu ra  2 y la  quicionera representada en l a  

fig u ra  3 i formando una y otra un solo cuerpo.

2 .  -  En el sistema de montaje reivindicado en el 

punto anterior, el hecho de ser de igual diámetro el so­

porte de cada huso y el agujero que f i j a  su posición en 

l a  bancada.

3 .  -  En el mismo sistema de montaje, la  adopcio'n 

de un soporte guia, f i jo  al eje del huso, que permite la  

retención de este eje mediante el contacto de una corona 

circu lar saliente con una pieza c ilin d rica  f i j a  al sopor­

te del huso.

^ .- En los mismos husos, el hecho de disponer una 

tapa que forme cuerpo con el soporte mencionado en el pun­

to 3, y preserve del polvo al cojinete reivindicado en el 

punto 1 .

5 .-  En los husos mencionados, en las  reivindica­

ciones anteriores, el sistema de fijac ió n  de la s  piezas
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de fricc ió n  normales al eje del huso mediante los ele­

mentos representados por la s  figuras 4- y 5*

de un muelle helicoidal y coaxial con el eje del huso 

que sirva  a la  vez para e l embrague por fricc ió n  de es­

te huso y como bomba de aceite del tipo de f i le te  h e li-  

zoidal.

7 . -  En la s  máquinas continuas de h ila r  y retor­

cer, el d ispositivo para el centraje del aro con el eje 

del huso, consistente en un soporte del aro con una guía 

enxla que se desliza una pieza atravesada por un árbol 

normal a la  guía que se extiende a lo  largo de la  máqui­

na, de ta l modo que la  presión de un solo torn illo  f i j a  

l a  posición de ambos elementos, permitiendo desplazamien­

tos en dos direcciones normales.

6 .-  "Perfeccionamientos en la s  máquinas continuas 

de h ila r  y retorcer".

Consta l a  presente memória de diez páginas fo lia ­

das, escritas por una sola caza.

6 .- En el mismo sistema de husos, l a  adopción

Barcelona, 12 de Marzo de 1926. 

P. p. de Don José Serra Habert,

V
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