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31 presente invento- se relaciona con las  
gradas o vías de deslizamiento que se u tilizan  en la  ma­
rina, particularmente la s  que se emplean en los arsena­

le s  para la. reparación de los  buques o barcos en gene­

ral, de la  clase en que esos buques se llevan por la  ex­

presada grada o vía a los s it io s  o compartimientos de



jarena, y tiene ¿or  objeto sim plificar y fa c i l i ta r  la  
maniobra necesaria en un baque, para que ocupe la  de­
bida posición  en caso de que el contorno de tierra  den 
arsenal se encuentre más o menos horisonta! o a una a l­

tura considerablemente mayor que la  del agua.
jjs de^de luego ventajoso contar con un 

arsenal ¿-ara las reparaciones de los  buques que se en­
cuentre todo lo  m¿3 posible en un piano horizontal ,puec-- 
to que así se fa c i l ita  mu oto* la  disposición de la  vía 
o grada permanente para el material o ios  elementos ro­
dantes, grúas y demás, peno e-u poder pasar un barco de 
la  parte inclinada de la  grada a la  altura o nivel ho­
rizontal del arsenal presenta u ofrece compuioaciones 
en caso de que una grada funcione con arreglo al p rin ci­
p io longitudinal, esto es, «n que «1 buque se eleve en 
una dirección longitudinal, debido al ángulo de la  unión 
entre la  grada o vía inclinada y la  superficie horizon­

ta l del arsenal.
71 invento que nos .̂c-'ipa consiste en la  

interposición entre una ¿rada o vía molinada y una su­

p er fic ie  horizontal de mayor altura del arsenal o s i ­
t io  de carena, de una plataforma de traslado, anguxar- 
mente moviüie, gracias a la  cual un buque sea recibido 
con una inclinación y pase a un piano horizontal o esen­

cia l ment e ho ri zo nt &l.
Siena plataforma puede recibir un movi­

miento angular en un plano vertical y puede además dis­
frutar de un movimiento angular en un plano norizontai, 
y tiene en su Superficie de arriba unos carriles p&na 
recib ir  la  cuna o la s  cunas destinadas ai soporte- del 
buoue o de ios  cuquea que se hayan de reparar o care­

nar.
De acuerdo con una forma dei invento, la



plataforma de ¿aso o traslado se puede oanst.ruir.de 
nodo que disfrute de un movimiento angular en un eje 
pivotal situado entre las  superficies inclinada y ho­
rizontal. Con arregio a otra forma, para u tilizarse  
en los  casos de buques de un deSpxazamiento re la tiva ­
mente grande, <1 movimiento angular de la  expresada p la ­

taforma puede ser tangencial a una oase Gurva que ¡*e 

¿Listone o establece entre la s  expresadas superficies 
inclinada y horizontal, yendo la  plataforma soportada 
en esa base madiente unos rodillos o de otro modo con­

veniente.
La susodicha plataforma puede funcionar 

automáticamente o se puede regular mediante un meca­
nismo mecánico, eléctrico o hidráulico, o cualquier com­
binación conveniente de e llo s , y el funcionamiento de 
ese mecanismo se puede regular a partir  de una posición  
en la  plataforma, o de la  situación dei engranaje de 
control dei mecanismo de arrastre o transporte.

a t ítu lo  de ejemplo damos los adjuntos 
dibujos, parcialmente diagramáticos, en los  que desig­

nan:
La figura i ,  una vista la tera l de un bar­

co en la  plataforma de transporte, que puede disfru­
ta r  de un movimiento ungular en un pxsno vertical con 

respecto a un soporte pivotal f i j o .
La figura £, una vista igual en la  que la  

plataforma disfruta ae un movimiento angular tangen­

cialmente con respecto a una base curva.
Las figuras 3 y 4, diagramát i  ásmente, 

las  respectivas posiciones de recepción y de salida de

xa plataforma transportadora»
L& figura 5, una vista lateral de un bar­

co o buoue en una de esas plataform a, que puede hacer



un movimiento angular como en la  figura 1 y que asimis­
mo puede disfrutar de un movimiento angular en un p la ­

no horizontal, y
La figura 6» un detalle de la  vía para

soportar el. extremo de salida de la  susodicha plata­
forma durante su movimiento angular horizontal*

Con referencia a la  figura 1, A repre- 

s enta el extremo superior de una ¿rada o vía de d esli­
zamiento inclinada, y B la  altura del arsenal de repa­
raciones, que tiene unos carriles ó los  cuales van a 
parar a los compartimientos o s it io s  de cadena para la  
recepción de los barcos que se hayan de reparar*

Sntre el extremo A de la  vía deslizante 

inclinada y el borde del área de altura B del arsenal 
se interpone una plataforma de transporte h ouya es­
tructura puede ser como la  que se ilu stra , o de cualquier 

otro tipo o forma conveniente.
La citada plataforma L tiene en su super­

f i c ie  superior unos carriles 3 que Se adaptan a los  ca­
rr ile s  de la  vía de deslizamiento y del arsenal, y d i­
cha plataforma se construye con una ¿¡apata curva I? pro­
pia para descansar o apoyarse en una serie de rod illos  
convenientes B soportados en un pedestal o asiento H 
el cual se monta firmemente en una cimentación de hor­

migón, la d r il lo s , o piedra.
3n esos carriles 3 se recibe una serie 

de bogas o truca J que constituyen la  cuna soportado­
ra del buque n que se haya de carenar j  que se ponen en 
marcha merced al mecanismo o engranaje de traooion que 
se conexiona debidamente gracias al cable de traccio'n 

principal L.
La plataforma D mencionada puede pcupar, 

por lo  tanto, dos posiciones, la  primera de las  cua-



4 , es, que es la  receptora, Be encuentra con una inclina­
ción correspondiente a la  de la  vía o grada de desliza­
miento, en tanto que la  segunda, o sea la  de salida, 
corresponde con la  altura del arsenal, y para la  manio­

bra de esa plataforma 3 se puede establecer un mecanis­
mo hidráulico para el ascenso y el descenso, como el 
I.1,11. Alternativamente el control de la  plataforma 3
referida puede ser automático, o s* puede efectuar de 
un modo mecánico, e léctrico , o neumático, o por una 
combinación conveniente de e llos .

3n la  práctica, el medio de control LI 
se hace funcionar para que se coloque el extremo co­
rrespondiente de la  plataforma & a la  altura de la  in­
clinación  a , y el barco a. es arrastrado por la  ¿rada o 
vía de deslizamiento A a fin  de pasar a la  plataforma 

3, qu« luego se mueve angularmente por el medio de con­
t r o l  lí hasta que el extremo de salida de la  susodicha
plataforma quede a la  misma altura que la  superficie 
del arsenal, y entonces se procede a sacar el barco jx 
de la  plataforma a fin  de que pase a su s it io  de carena 
apropiado. Un todas la*, posiciones es la  plataforma 
3 sólidamente soportada en ex pedestal H, por encima 
del cual se mueve angularmente la  zapata ?  con los  rodi­
l lo s  G o por encima de <x!os.

Una forma alternativa del invento, pro­
pia para lo s  buques o barcos de un desplazamiento rela­
tivamente grande, es le. que ilustra la  figura 2, en la  
que una base o cimentación curva 0 se construye entre 
la  parte de arriba a  de la  ¿¿rada de deslizamiento y la  
altura 3 del arsenal, y la  plataforma 3, que puede ser 
de la  estructura que se ilustra , o de cualquier otra 
conveniente, tiene por abajo un contorno correspondien­

te  al de dicha cimentación curva, interponiendos e entre

— o -
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^ .ia  y la  plataforma 3 anos rodillos B que pueden ser 

soportados en unos oojinetes de la  plataforma 3, o que 
xjs pueden constitu ir una serie de rodillos motores.
3 n el segundo de esos oasosij. la  vía de recorrido pare • 
los  rodillos debe sobresalir de los lim ites de marona o 

recorrido de la  plataforma 3.
Las figuras 5 / 4  indican diagramática-

íiicnte ias posiciones de recepción y de sax ida de la  p la­
taforma que se mueve por lo  tanto angularmente por en­
cima de la  superficie curva 0 , merced a un mecanismo 
de tracción conveniente, que no se representa.

jjn ese caso el desplazamiento de la  plata­

forma de transporte 5 se puede efectuar por medio del 
engranaje de tracción  principal a fin  de que dioha pla­
taforma pase a ocupar su posición de salida, y por me­
dio del engranaje o mecanismo de tracción  liacia aoajo 
de la  grada o vía deslizante, para que la  plataforma 
pase a o oupar la  posición  receptora. As i  e¡1* ido cual­
quier otro medio adecuado, hidráulico, e lé ctr ico , neu- 
mático, mecánico, o constituido poruña combinación de 
e llos , se puede emple&r para la  maniobra o funciona­

miento de la  plataforma 3,
Tjn las figuras 5 y ó la  plataforma de 

transporte 3 es de la  misma forma que en la  figura 1, 
excepción hecha de que ademas del movimiento angular 
en un piano vertica l, la  plataforma citada puede disfru­
ta r  también de un movimiento angular en un plano hori­
zontal, lo  que es posible conexionando pivotaimente di­
cha plataforma 3 con la  zapata ? ,  merced a un eje de p i ­
vote vertical y estableciendo una pista  circu lar, o 
una vía de rod illos  3 por debajo de la  plataforma, que 
se apoya en unos rod illos  S ios  cuales funcionan en una 

■ ista  o vía correspondiente formada en o soportada por

- 6 -



cj. lado superior o de arriba de la  mencionada zapata 7, 
La ¿recitada plataforma de transporte U 

^uede quedar así en coincidencia por la  dereoha o por 

¿a izquierda, con unaa vías que radien del muelle o ma­
lecón 3el arsenal, a cuyo f in  el extreme de salida de

"'i

i

la  plataforma D tiene unos grupos de rod illos  L, 1 sos­

tenidos en unos marcos U,U que se sujetan con ¿ernos al 
extremo de la  expresada plataforma y funcionan dentro 
de una vía soportadora 7 que se forma en la  pared rete­
nedora o muro de contención del arsenal. Unas abertu­
ras T7,W, se forman en el borde del malecón para permi­
t i r  que los  rod illos  2 y los marcos U entren en la  vía 
V cuando la  mencionada plataforma L pasa angularmente 
a ocupar la  posición  de salida que ilustra la figura 5, 

He roed al invento el ángulo entre la  cau e- 

za de una vía deslizante inclinada y la  superficie ho­
rizontal, o de mayor altura, del arsenal, no ofrece 
ninguna d ificu ltad  para la  maniobra, y el mecanismo re­

querido con el f in  de lograr el pretendido resultado Se 
sim plifica , al propio tiempo que se fa c i l i ta  e-¡- funciona 

miento y se economiza trabajo.
0 2 A

Los ¿untos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto de esta la ­

tente de Yiíihli años, son los  siguientes:
1  * „ Una grada o vía de deslizamiento 

de las  que se u tilizan  en la  marina, caracterizada por 
una plataforma transportadora angularmente movible, que 

se interpone entre la  cabeza de esa vía o grada y una 
superficie horizontal, o de mayor altura, del arsenal, 
con lo  que un buque se recibe cpn una inclinación ¿ pa­
sa a un plano horizontal o esencialmente horizontal,

una grada o vía de des_¡.izamien—

- Y -



Pi de la s  que 3e u tilizan  en la  marina, el empleo de 
una plataforma de transporte movible anguiarmente en 
un plano vertical y también en un plano lio riso ntal, e 
inteipuesta entre la  cabeza de esa ¿rada y la  superfi­
cie  horizontal o de mayor altura de un arsenal, con lo  
que un barco se recibe oon una inclinación y pasa en 
un plano horizontal o esencialmente horizontal, a uno 
de los  compartimientos de una serie de compartimientos 

de carena,
_ una plataforma de transporte angu­

la  rmente movible, para una grada o vía de deslizamien­
to de la s  que se emplean en la  marina» plataforma que 
se construye y es apropiada para funcionar esencialmen­
te como se ha descrito oon referencia a la  figura 1 o 
a la  figura 5 de los adjuntos dibujos,

4¿ -  Una plataforma de transporte para 
una grada o vía de deslizamiento, de la s  que se u t i l i ­
zan en la  marina, plataforma que se construye y es apro­
piada para funcionar esencialmente como se ha descri­
to  con referencia a la s  figuras 2, o y 4 de los aajunuos 

dibujos.
5̂  -  Un medio de establecer el ángulo en­

tre  una grada o vía de deslizamiento inclinada y la  su­
p e r fic ie  horizontal o de mayor altura de un arsenal o 

s it io  de carena, que se construye, establece y es apro­
piado para funcionar esencialmente como se ha descrito.

6* -  Mejoras en la s  gradas o vías de des­

lizamiento.
la l  y como se ha descrito en la  I-.e— 

moria que antecede, representado en los  dibujos que 
se acompa~.au y con los fines que se han especifica - 

3o.
Usta Ue-
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* jr ia  consta de nueve hojas escritas por ;ma sola 
cara.

I.racLri&, 7 de liarzo de 1328
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