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Memoria deseriptiva que se acompafia 8 1a Solicitud de Pa-
tente de Inveneidn por VEIKTE afios 4 favor de G us tay
€« ¢c hul z e, residente en Burg b, Magdeburg (Alemania), por
*"UN MOTOR DF COMBUSTION CON PLACA GIKATORIA DE PISTON", presen-

tadas en el Ministerio de Trabajo, Industria y Comercio,

Ya se conocen diversos motores éen los que en una caja se
apoya excéntricamente un cuerpo de forme de tambor y en los que
mediante placas dispuestas desplazables en las ranuras del tam-
bor, la caje se divide en vari&s cémaras que se agrandan y redu-
cen slternativamente en 1la rotacidén ael tambor, Siempre que tales
motores se accionen por vapor, no ge relacionan con el problemsa
que sirve de base al invento, 8in embargo se han propuesto ya
también motores de combustidn. de esta clase, V¥ machos se desig-
nan como turbinas de combustidn, pues el movimiento de trabajo
no tiene lugar como éen las méquinas ordinarias de pist6n en
vaivén, sino que es giratorio, Otros las denominan méaquinas de
pistén giratorio, Con las msquinas ordinarias de pistén tienen ae
camin el que & cada rotacidn solo es posible un aumento y una re-
asecidn de cada cémara; Anhora bien, como el proceso de trabajo
de los motores de combustién requiere 3a0s8 sumentos y dos reduec-
ciones de la cémara & causa de 1a compresidn necesaria de la ear-
ga, (siendo esto perfectamente conocido por el proceso general
de evgtro tiempos y Ppor el proceso norm&al de los motores de com-
bastidn) estas maguinas é solo presentan s cada 30s revoluciones
una explosién y un tiempo de trabajo 8 deben proveerse de méqui-
nas especiales auxiliares que reciben una parte de los tiempos de
1sg camaras e trabajo; ¥n ambos cagosg para maniobrar la admisidn
y escape ¥V el encendido ¥y €en parte también para comunicar las
ziversas camaras y unir las maquinas auxiliares se requieren dis-

posiciones muy complicadas, caras ¥y que dificilmente se mantienen
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en estado de pregtar servicio, Ademés en muchospasos la unifor—
midad de la marcha es mala y solo puede mejorarse por medios com-
plicados, como por ejemplo mediante la construecceién miltiple de
las cémaras; Bajo todos estos regpectos significaria 1o mismo
que en las maquinas de pistén de vaivén, un gran progreso si se
llegase 4 realizar el funcionamiento segﬁn el prineipio de dos
tiempos, en el que el trabajo se verifica con un solo aumento y
reduccidn de las camaras, Este problema no se ha resuelto hasta
hoy., El conocimiento c¢laro del mismo problema y los diversos me-
dios & continuacidn indicados, ¢ada uno en particular y en com-
binaeidn constituyen el objeto de este invento,

Todos 1los motores de pistdn giratorio de explosidn que han
de semejar ung turbina de explosién, no tienen en absoluto nada
de comin con les turbinas efectivas, pues son bombas ae cépsula
convertidas en motor y 1o mismo que en el motor de cuatro tiempos
8010 reglizan un encendido en dos revolveiones y en el caso maxi-
mo se consiguen dos encendidos con Ados revoluciones; Pero los en-
cendidos no tienen lugar alternativamente a igual tiempo, sino
irregularmente, pues se verifican sucesivamente en 3dos periodos,
luego cesan durante los dos periodos inactivos 1o que significa
ung marches en la miquina muy irregular y abundantisima en sacu-
didas, Ademas los diversos tiempos deben accionarse en los moto-
res de pistdén rotatorio mediante una maniobra muy complicada de
valvulas 0 similares, exactamente como en el motor de cuatro
tiempos, 10 que contribuye mas &un 4 1la marcha irregular de la
maquina,

Fl nuevo invento suprime los inconvenientes anteriores con
medios sencillisimos y se asemeja completamente 2 1a clsse de las
turbinas, pues se utiliza el conocido principio de los motores 3de
dos tiempos y asi tienen lugar dos encendidos por revolucidn, 1os
cuales se suceden exentamente de forma alternativa, Asi se obtie-

ne una marcha muy tranquila y uniforme, que no se interrumpe por
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ningun tiempo de trabajo inactivo; Como pueden suprimirse-todaé
las valvulas etcetera, 1la marcha de 12 miquina es igual 4 la de
la turbina,

Fl presente invento puede emplearse también para los motores
de pistén rotatorio hasta ghora usados, Gracias también al pre-
sente invento puede construirse con facilidad una turbina de ro-
tacién, un eje vertical, una caja rotatoria;

Fn el aibujo ajjunto se representa eSqueméticamente un ejem-
plo sencillo de ejecucién 3del invento y precisamente le figura 1
presenta 12 vista lateral, la figura 2 la planta, ambas pareigl=-
mente en seceidn,

En un cuerpo esférico hueco & se apoya excéntricanente un
eje b construido en el centro adecuadamente péra egtrechar el es-
pacio y en el miemo centro lleva una ranura c; En esta ranura se
encuentra una plsca desplazsble 4 que por fuera lleva uno 6 va-
rios anillos de pistdn e, Cada anillo de pistdén 1leva solapas y
recortes con el fin de que se adapte en el punto de giro al aia-
metro perpendicular y horizontal que es algo aiverso, El cuerpo
esférico puede también conformarse de manera que estos dlsmetros
sezn igualmente grandes y tsmbién puede poseer una seccidn trans-
versal oval&da 1 otra cualguiera, Lps agujeros de aspiraéién se
indiean por £ y los 3e escape por k.

Cuando el eje b con la placa d gira, entonces una parte del
mismo después de dejar libre el agujero de tspiraoién f agpira
gas de refresco por el espacio que,constantemente se agranda; por
efecto de la rotacidn se impide que penetre aire perjudicial por
el agujero de escape h; Este ademas puede cerrarse durante el
arranque mediante un cierre elastico & similar, Fl arranque puede
tembién facilitarse por un agujero de tapa practicado en la parte
inferior de 1lg figura 1, mediante una vélvula gutomatica & simi-
lar que se comunique también con el carburador, Eata comunicacidn

debe cerrarse permanentemente al iniciarse el encendido, Al se-
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guir girando la pleca & 1a mezcla sspirada se comprime por la

placa 4 en la parte de ls izquierda de la figura 1 del cuerpo
esférico y se inflaema por la bujia de encendido i, Al seguir gi-
rando la plazees 3 los gases de 1la explosién ejercen una fuerza im-
pulsora sobre la parte de la placa que se agranda constantemente,
Cuendo la placa d deja libre al agujero h, 10s gases salen con
1z rapides del relémpago y 1la depresién originada igualmente que
la placa 4 que sigue moviéndose en ecombinacidén con la fuerza cen-
trifuga ejercen una sceidn aspirente enérgica por los agujeros

de aspiracidén f, Los gases de refresco siguen 4 ls parte aspiran-
te de las plescas, mientras que los de escape se expulsan comple-
tamente por la otra parte de la placa.

Fntra también en la idea del invento el que los periodos ae
sspiracidn y escape se regulen mediante valvulas, diseos distri-
buidores & similares en vez de por ranuras, En lugar de una mez-
¢la se puede también inyectar en la cAmara de combustidn combus-
tible y aspirarse solo aire puro, combustible que se inflame en
un punto incandescente, Igualmente puede también introducirse
aire puro é gas de refresco comprimido mediante un compresor é
similar, lo ecual gumenta econsiderablemente 1& potencia; También
puede elevarse la compresidén por los gases de la explosién, lle~
védndose estos en parte por un ecanal de puente, 4 por aumentar el
agujero de esecape O por medios analogos 4 1la cémara que se ade-
lanta, También puede utilizarse el principio de 1a inyeccion len-
ta de combustible de Diesel,

Como se desprende de lsa anterior descripoién y del aibujo,
el problema se resuelve principalmente gracias a que lo0s agujerog
pera la admisién y el escape se€ encuentran en aquella parte de
la caja que estéd opuesta al punto excéntrico de rotacidn adel eje,
y porque el agujero de admisidn se encuentra més cerca del centrc
de 1s caja que de ls periferie, Gracias 4 esto 1o mismo que ed

los motores ordinarios de jos tiempos puede tener lugar la aami-
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gién y el escape en breve sucesién & en parte simultaneam;;;;“m
Fl escape sale en igual direceidn que ls nueva carga entra, Por
este motivo no tiene lugar casi ninguna mezela de ambos y la ener
gzia ael escape sirve para aspirar 1& nueva carga, Se favorece la
suececidn por el movimiento de 1ls pleeza de pistén, y gracias al
efecto centr{fugo de las masas gaseosas rotatorias, efeoto que
en esta disposicidn actua en direceidn de 1a admision. Del mismo
efzcto centrifugo supone una ventaja respecto al escape querse
dispone en la periferia, Por lo que toea & la aspiracidn impedi~
ria totalmente el efecto como ocurre hasta hoy en todaé las cons-
trucciones conocidas, Si le depresidn ha de bastar para la aspi~
razidn, entonces se requiere incomunicar entre si las camaras
constantemente para asegurar el servicio, Como se desprende de
la anterior descripcién el invento resuelve este problema gracias
& que el cuerpo del eje es redonio aun por 1la seccidn através del
eje de giro, no toca en ningun punto a4 la pared de la caja, la
placa de corredera que 8irve parg la junta es redonda y se la
arma mediante anillos de solapa y recortados de pistén, Se com-
prende tsmbién que un anillo ae pistén construido redondo, eomo
se conoce ya en las méquinas de vapor, permite una buena incomu-
nizacidén & e¢ierre especialmente cuando las solspas y recortes de
los extremos se adaptan exactemente y bajo presién a la forma de
1a caj&, Gracias 4 le indicada forma del cuerpo de rotacidn y del
anillo ae pistdn se reduce también & un minimun el rozemiento de
la méquina,

El encendido tiene lugar & casda rotacidn cuando la camara
pasa por el mismo punto de la eajs y por esto puede proveersela
de una disposicién de enecendido de funcionamiento constante 6
bien lz maniobra puede tener lugar automiticamente en forma sen-

cillisima gracias 4 las partes rotatorias,

Respecto & los motores ordinsrics de d0s tiempos con pietén



-6 --

3

movido en vaivén esta maquina posee las ventajas de ls giratoriE;

4 saber 1z simplificacién de 1la transmisién y de una marche mas
uniforme y ademas la ventajz de aprovechar 1a aceidn centr{ fuga
para el cambio de la cargs.

tetetalmtlmtet=mtmt=t=r NOTA t-1-1-l-l=lmimimi-e

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1®*~ Un motor de combustidn de pist5n rotatorio, en el que
en una caja se apoya excéntricamente un cuerpo de rotacién y me-
diante plscas deslizables en ranuras de este cuerpo la caja se
divide en varias cdmaras de magnitud variable en la rotacidn, ca-
racterizado porque los agujeros de admisidén y escape se disponen
por aquelle pasrte de la caja que es opuesta al eje excentrico de
rotacién y los agujeros de aimisidn caen mas cerca del centro que
de la periferis de la caja.

2¢_ Un motor de combustidn de pistén rotatorio segun lo rei-
vindicado en el punto 1, caracterizado porque el cuerpo que forma
el eje de rotacidn tiene tal conformacidn que no toea en ningun
punto & le pared de la cgja y es redondo aun en l& gseceidn trans-
versal que pasa por el eje ds rotacién;

3%. Un motor de combustidén de pistén giratorio, segun 10
reivindicado en los puntos 1 y 2, caracterizado porque la placa
de pistdn, desplazable en el cuerpo de rotacién es redonda y en
su. periferia esta provigta d2 anillos de pistén con solapa y re-
ccrtalos,

4°- Un procedimiento de servicio de un motor de combustidn
de pistdn rotatorio segin lo reivindicado en los puntos I, 2 6 3,
caracterizado por realizarse el proceso de trabajo segﬁn el pro-
cedimiento de dos tiempos consiguiéniose mediante adecuada dis-
posicidén de los agujeros, del encendido etcetera, que todo el
proceso de trabajo se complete en una sola revolucidn sin mas

’
camaras guxiliares ni méquinas adicionales, e suerte que a caia
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revolueidn 1a carga se inflama en el mismo punto y & cada revo-
lueidn tiene lugar una explosién en cala cémara;

Fsta patente recae sobre “UN MOTOR DE COMBUSTIOR CON PLACA
GIRATORIA DE PISTONY, como queda deserito en 12 presente memoria,
caracte?izado en la anterior Nota y representado en los adjuntos

dibujos,




10. NANNNY .
i v
& < PR
o N S
\ m_m L rm‘fwv
7 @w
. - |
\ . / NN gl
N Q ~ _m\ A NS W
c L |
Q
e ~
5




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



