
M E M O R I A D E S C R I P T I V A

para tina patente de invención por veinte años, por = Timón 
para Truques = a favor del Dr. Ing, Mar 0 E R T 2, resi « 
dente en Eamburg (Alemania) An der A lster, 84*-

Con el fin  de economizar fuerza en el mando se 
conocen ya timones de Duque construidos especialmente en 

la  forma del llamado timón de Flettner (timón de balancín) 

y dei timón Oertz (d isposición  bipartina del timón) con 
una parte f i ja  y otra móvil* También para aumentar el efec­
to de la hélice se conocan dispositivos directores por de­
tras de la  misma, construidos de manera que o 1& cabeza de 
los timones de balancín se construya con sección transver­

sal simétrica o asimétrica o bien se construya una roda con



%

superficies d irectrices  asimétricas y en e llas se articu le 
un timón,

Huevas investigaciones han demostrado que e l ren­
dimiento de la hélice puede aumentarse disponiendo inmedia­
tamente por detras del accionamiento del "buque, por ejemplo- 
de la h é lice , un cuerpo relativamente grueso y que en su 
sección transversal corresponda a la forma de un pez veloz 
(forma que corte el agua). ¡Para este e fecto , mejor contri­

buye esencialmente segdn los  hechos en que se funda el pre 
sente invento, el que la  cabeza del timón permanezca ajus­
tada en su posición lo  mas uniformemente respecto al e je  
de la h élice , condición que no se ha cumplido en lo s  timo­
nes de balancín u tilizados hasta ahora y construidos para 
cortar el agua, pues el canto delantero de la  h é lice , tan 
importante para deshacer convenientemente e l torbellino del 
agua de la  h élice , varía constantemente en gobierno.

3l presente invento consigue (pe en e l mando del 
timón la cabeza de éste conserve constantemente su posición 
central respecto a la  hélice y que ia corriente del agua 
de ésta se desvíe lo  mas posible sin torbe llin os .

Una forma de ejecución del invento señalada a 
títu lo  de ejemplo se ilustra en

Las fig s , 1 y 4, Si cuerpo del timón a, con la  
sección transversal v is ib le  en la línea de puntos en b, se 
halla suspendido en o por detrás de la hélice a la distan­

cia  mas favorable para deshacer el remolino, Si mismo cuer­
po del timón, prescindiendo de que tenga una sección trans­
versal que corte eq agua, puede lim itarse, mirado por de- 
tras, por caras paralelas o abultadas (de forma de arco), 
como se representa en las  f ig s . ü y 3, (v ista  trasera del 

cuerpo a del timón). .Si punto de giro en el caso de ejecu-



ción ilustrado se encuentra exactamente en el canto delan­
tero del cuerpo a del timón. Una forma de ejecución, en 
la ene el punto de miro se encuentra en la  inmediata pro­
ximidad del canto delantero del timón, lo  presenta esque­
máticamente.

La f ig ,  5 en la que se ve e l cuerpo a. del timón, 
en cuyo canto delantero se encuentra un cuerpo d., que repre­
senta ai eje de giro y que ai mismo tiempo puede servir de 
pieza de refuerzo entre lo s  dos extremos de la  roda, Si 
cuerpo a. del timón rueda, por ejemplo con su canto delante­
ro in terior , en cierta  forma solare el cuerpo d_ en el mando 

o ms ni obra. Asi se consigue que el oanto delantero del t i ­

món conserve en todo momento la  posición debida respecto 
a la corriente del agua de la  h é lice , la  idea del invento 
en ninguna forma se lim ita al ejemplo de ejecución ilu s ­
trado, sino que comprende todas las formas de ejecución de 
un timón que corte el agua, su ficiente para lo  que exigen 
las líneas de la  corriente y adaptado dado el caso para f i ­
nes especiales, el cual se disponga inmediatamente por de­
tras del accionamiento del buque (h é lice , rueda de paletas, 
h é lice  de líirig) e tc . y posea un pun$o de giro en el canto 
delantero del timón o en su inmediata proximidad.

Por timones de líneas de corriente en el sentido 
del invento deben entenderse, para señalar otros ejemplos, 
también los cuerpos de timón que poseen la forma represen­
tada en

I*a f ig ,  6, o sea que se componen de dos elementos 
de sección transversal igual, cuya curvatura máxima latera l
cae a la  altura del eje de la h é lice , La f ig ,  6 representa 
una sección a la  altura de este e je  de la  h é lice .

La f ig .  7 presenta una vjsta la te ra l.
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La f ig .  8 una vista trasera de un timón de es­

ta clase. También deben caer dentro de la idea del invento 
los timones que segdn

La f ig .  9 están construidos con un cuerpo que en 
su canto delantero lleva superficies de forma de paletas 
d irectrices , mientras que hacia atrás terminan por super­
f ic ie s  l is a s , Por ejemplo una forma de ejecución de esta 
clase se representa en

la  f ig .  10 en v ista  la tera l.
T-a f ig .  11 en vista delantera.

las formas de ejecución dibujadas en sección se • 
han dibujado en mayor escala en relación  a ias otras for­
mas de ejecución, solo para m&yor claridad.

Bl cuerpo móvil del timón puede segdn la  fig* 1, 
terminar en punta hacia atrás o según la f ig .  4 estar re­

dondeado por detrás o segdn la f ig . 5 poseer la  forma aplas­
tada hacia atrás.

U O T A.~

Descrito suficientemente el presente invento lo  
que se declara como de novedad e invención propia, son las 
siguientes reivindicaciones;

1 .-  Timón dS líneas de corriente dispuesto por 
detras del accionamiento del buque, caracterizado porque 
e l punto de giro se dispone en el canto delantero del t i ­
flón o en su proximidad inmediata, canto que es batido d i­
rectamente por ( el agua de } la  h é lice .



*

£ ,-  Timón para'buques Según se describe y

reivindica en la presente memoria descriptiva y se ilus­

tra con lo s  dibujos que a ia misma se acompañan.

Consta esta memoria de cinco páginas foliadas y 
escritas por una sola cara.

Madrid, a £3 de febrero de 19E8. 
Leocadio López y López
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