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La patente principal se relaciona especialmente
con un chassis caracterizado por dos medios chassis wunidos
entre s{ por medio de juntas longitudinales praciicadas
entre las dos traviesas medianas y en una longi%ud suficiente
¥ en el presente caso sobre poco mis o menos igual al espadio
cue separa las dos traviesas citadas.

El presente invento se relaciona con diversos
rerfeccionamientos introducidos en el chassis de la patente
Frincipal, teniendo dichos perfeccionamientos por objeto
aumentar en mayor grado la resistencia de la unifn o
acoplamiento entre los dos medios chassis.

Un chassis perfeccionado con arreglo al invento,
ge caracteriza por el hecho de que cada medio chassis
presenta dos patillas longitudinales, encajdndose una placa
de unibn sobre unas nervuras de cads grupo de dos patillas
correspondientes de los dos medios chassis, y yenéo
unida a ella por medio de unos pernos o remaches, por
ejemplo, formando asi el chassis un conjunto muy sblido.

Con arreglo a una variante del invento, las patillas
longitudinales de los dos medios chassis vén unidas entre
si directamente una a otra mediante un machihembrado
de espigones y mortajas por ejemploe

Un chassis para bogie con arreglo al invento, v&
representado a titulo de ejemplo en el dibujo que se
acompafia, en el cual:

La Fig. 1 es una vista de plano de dos medios
chassis separados uno de otro y de sus placas de unién
que se suponen estar tambien desmontadas.

Las Figs. 2 y 3 son, respectivamente, una vista
ds plano y una vista de costado del chassis montado.

Las Pigs. 4 y b son, respectivamente, una visgta
dz plano y un alzado de una de las juntas longitudinales
dispuestas entre los dos medios chassis.

La Fig. 6 es un corte de dicha junta tomado por la
linea 6-6 de la TFig. 4.



Las Figs. 7 y 8 representan cada wm en proyeccifn
posterior y vista de plano 1la extremidad de una patilla
loangitudinal de uno de los medios-chasgsis.

Bl chassis perfeccionadc estéd congtituido, como
e_ de la patente principal, por dos medios chassis 17, lz,
fundidos enterizos comprendiendo cada uno de ellos dos
melios largueros 21,22,31,32, una traviesa extrema 41,42,
una traviesa mediana 51,52 y una banda longitudinal 61,62;
estos dos medios chassis vén unidos entre sf por medio de
dos juntas longitudinales 101,102.

Cada una de estas juntas estd constituida por dos
patillas longitudinales 251,252, que véan encajedas una en
otra por sus cortes, con ayuda de una ensambladura
fcrmada por un machihembrado 26,27 y 28,29, (véanse Figs.

7 ¥ 8), yendo las espigas y ranuras o sean los machos y
hembrag dispuestos a 902 unos de otros, lo cual asegura
la rigidez del conjunto en dos planos perpendiculares uno
a otro.

Una placa de unién 50 v4 unida a las dos patillas
lorgitudinales 251,252 de una misma junta, por medio
de unas espigas o mortajas, o sea otro machihembrado en
forma de cola de milano. Unos remaches y pernos o tornillos
31, complementan, por otra parte la fijacibn de esta placa
de unién sobre las dos patillas 251,252, lo cual contribuye
a gumentar todavia més la rigidez del cenjunto, no sirviendo
los pernos o remaches mis que para el apretado y sin que
estén sujetos pricticamente a ningfin esfuerzo cortante, o
de cizallanmiento.

En estas condiciones queda asegurado entre los dos
nedios chassis un ensamblado o unibn que ofrece el méximum

e resistencia en todos los sentidos.

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de mi invento, asi como la wanera de llevarlo

a cabo en la practica, debo hacer constar que las
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disposiciones anteriormente descritas son susceptibles de
ligeras modificaciones en sus dimensiones y detalles, sin
que por ello se altere el principio fundamental del invento,
y lo que constituye la esencia del mismo y por lo que
sciicito Certificado de Adicidén a la patente principal
ns104.874, concedida en 50 Noviembre 1927, sobre:
"'n gistema de chassis para bogies de wagones y aplicaciones
gimilares", es por: "Mejoras introducidas en ei objeto
de la patente principal®; caracterizéndose dichas Mejoras
pcr lo siguiente:
12.=Por el hecho de que cada meaio chassis (11,12),
presenta dos patillas longitudinales(25l,252), yendo encajada
ura placa de unién (30) sobre wunos nervios formados
en cada grupo de dos patillas correspondientes de los dos
medios chassis, y yendo unida a ellas por medio de remaches
o pernos (31), por ejemplo, formando as{ el chassis un
conjunto nuy sblido. -
22,= Una variante caracterizada por el hecho de
que las pétillas longitudinales (251,252) de los dos medios
chassis (11,12) se unen entre sf{ directamente por medio
de un machihembrado de unas espigas (26,27) y de unas
mortajas (28,29), por ejemplo.
3%.= Un modo de realizacibn de la variente que se
especifica en 1la reivindicacién 22 caracterizado por el
hecho de que el machihembrado v& practicado en el extremo
de las patillas 1longitudinales (251,252), yendo dispuestos
los elementos que integran este machihembrado a 902 unos
de otros, lo cual evita todo desplazamiento horigontal o
vertical de los medios chassis relativamente entre si.
*iJeJoras introducidas en el objeto de la patente
principal®™; tal y como queda sudbstancialmente descrito
en la presente memoria e ilustrado en los dibujos que se

acomnpaiian.



Esta menoria oconste fe cuatro hojas esoritas
uns sols cara.
Hadrid, 23 de Febrerc de 1928,
Westor Laonard.




=

e

1

|
1]
]
i
!
|
|
|
]
\

W KA

Ex_

'
T
]

0t

I8N

7 N

L

\7

f-
T
L .

LUJE

\
Y
R

N
~

N
)
/
)
! —

I

i

\ﬂ

5]




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



