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ME¥XORIA ODESCRIPTIVA
que acompafia & la solicitud de una PATENTE DE INVENCION
& favor de DON JOAQUIN CABANE PUGES, residente en Prat

de Llobregat (Barcelona), por "UNA VALVULA ROTATIVA PARA
MOTORES DE EXPLOSION",

La patente de invencidén & que se refiere 1la presente
memor ia descriptiva estd destinada & garantizar la propie-
dad asi como 1la explotacién exclusiva de una vdlvula rota-
tiva para motores de explosidn,

la caracteristica esencial de la vdlvula de que se
trata consiste en la sencilléz y simplificacién de los ele-
mentos que la integran al igual que los requeridos para su
movimiento y actuacién,

Ademss presenta la ventaja de que una sola vélvula
sirve tanto para la admisién como para el escape del cilin-
dro en que va montada.

1a vdlvula de referencia va dispuesta, de una manera
general, en una cdmara cilindrica que presenta el cilindro
correspondiente en su parte alta, ya sea encima ya a un
lado del mismo y con preferencila paralelamente al eje ci-
guefial del motor, Esta cdmara comunica con la camara de
combustién del cilindro y en la misma desembocan los con-
ductos procedentes del carburador y el de escaps.

En esta camara va alojada la viélvula que consiste en
un cuerpo cilindrico con una escotadura longitudinal for-
mando con preferencia un angulo diedro de abertura conve-
niente, y dicho cuerpo recibe movimiento de giro desde el

propio eje ciguefial en 1a relacidén de dos a uno.
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§§§§§§?~". A continuacién se describe detalladamente la vdlvula
g%{ﬂ de que se habla y pars su mejor comprensi6n Be acompaiian
So2ii los dibujos de 1a hoja adjunta en los que a titulo de ejem-

plo y en forma esquematica se representa un caso de ejecu-
cién prdctica de la propla vdlvula,

La Fig., 1 muestra en seccidn vertical parte de un ci-
1indro provisto de la vdlvula de referencia; y las Figs,
2, 3 y 4 representan tres fasss distintas del trabajo de
la propia valvula.

Como se representa en la Fig, 1, el cilindro =1- pre=-
senta lateralmente un cuerpo =2« que forma interiormente
una cémara cilindrica =3- cuyo eje es paralelo al eje del
motor. Esta camara comunica por la lumbrera 3= con el in-
terior del cilindro, por =4= con el tubo de admisién proce
dente del carburador y por =5= con el tubo de escape, En
dicha cimara =3- va alojado el cuerpo =6= cilindrico ajus=-
tado exactamente en la misma y susceptible de girar alre-
dedor de su eje; y este cuerpo =6- presenta una escotadura
-7~ cuya superficie forma en el cxso presente un angulo
diedro, pero que puede afectar cualquier otra forma apro-
plada, El cuerpo =-6- reclibe por uno de sus extremos movi-
miento de giro desde el eje del motor por medio de cadena,
engranajes o en otra forma cualquiera apropiada.

La funcién de la vdlvula de referencia es establecer
alternativamente la comunicacidn entre la lumbrera e3le y
los tubos -4= y =5= de una manera continua ¥y sincrdnicamen-
te con la marcha del motor y en la relacidén citada, de la
forma que se indica en las Figs. 2, 3y 4, en 1a primera
de las cuales se muestra la posicién de 1a vélvula al ini-
ciarse el primer tiempo o sea de admisidn; en la segunda
al iniciarse el tercer tiempo o sea al verificarse la explo-
gidn; y la dltima al comenzar el cuarto tiempo o sea al
iniciarse el escape.

la realizacién préctica de la vdlvula de referencia

podrd ser sumamente variable tanto en lo que afecta a la
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‘.onstruccién de la vdalvula en 8l como a su forma de empla-

zamiento. Asi mismo en los casos en que se estime conve-
niente el cuerpo =2~ puede ser independiente del cilindro
-1l- estableciéndose en este caso las debidas comunicaciones
al efecto, Ademds, en los casos en que el motor sea de dos
o mas cilindros podrédn disponerse las mencionadas vdlvulas
en forma que queden todas ellas alineadas de manera gque €l
cuerpo -6= sea comin a todas ellas, con la escotadura cor-
respondiente para cada uno de los cilindros de que se trate.

Asi pues, 1la ventaja de esta vdlvula consiste en su
simplificacidén ya que consta de un solo cuerpo giratorio
y de un mecanismo de tranemisidén de movimiento al mismo,
resultando por tanto suprimidas por innecesarias las val-
vulas corrientes siempre en nimero de dos o mas, eje de
excéntricos, resortes, taguets y cuantos otros elementos
comprende un sistema de distribucién corriente. Ademds pre-
senta las ventajas de todas las valvulas rotativas en lo
que respecta al funcionamiento del motor,

La vdlvula descrita podrd aplicarse a cualquier clase,
tipo y sistema de motor de exploaién, siendo finalmente va
riable cuanto no altere, cambie o modifique la esencialidad

de la patente descrita.

wemememanms N 0 T A cavccec=nce=
Reivindicacidn
3¢ reivindica como objeto de esta patente:

1. - Vdlvula rotativa para motores de explosidn, cons-
tituida por un cuerpo cilindrico dotado de movimiento de
giro que recive del eje del motor en la relacién de dos a
uno, provisto dicho cuerpo cilf{ndrico de una escotadura
longitudinal en forma de angulo diedro u otra adecuada ¥y
de abertura conveniente, alojado dicho cuerpo en una camara
en la que se ajusta exactamente y que comunica por una& lum-

prera con la camara de combustidn del cilindro y con los
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‘i?nductos de admisidn y escape en forma que al funcionar

el motor y girar por tanto la valvula rotativa de la manera
mencionada, establece alternativamente la comunicacién en-
tre la mencionada lumbrera y cada uno de loe conductos de
admisidn y escape.

2, - La propia védlvula en la que la cdmara en que va
alojada puede formar parte del cilindro o constituir un
cuerpo independiente de aquél, estableciendo al efecto las
debidas comunicaciones con el mismo,

3. - La propia vdalvula en la que el cuerpo cilindrico
giratorio de la misma recibe el movimiento desde el eje del
motor por un sistema cualqulera de transmisién adecuado.

4, - Una valvula rotativa para motores de explosidn,
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