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El obleto de este 1Invento lo constituye una disposi

cion de aterramiento de felpllla por aeroplanos carascteri-
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Zada por una banda scolidaria de eslebones articvlados que
hacen que la banda es flexlble en un sentido y rigida en

el otro sentido, apoyandose los eslabones articulados con-
tra unos collinetes de bolas que son colocados entre dos
placas laterales fomando el armadura de lg disposlcion.

En el adlunto dibujo que represents a titule de e-
Yemplo tres formas de ejecuclon del invento:

La figura I es una vista en elevacion lateral, sien-
do la placa lateral delantera en parte arrancada, de una
primera forma de eslecucion,

Le. figure 2 es un plano,

La figura 3 es uns secclon de mas larga escala, en
corte que se suporne dado en la figura I por la linea III-
IIY,

La figure 4 es una viste de frente y lateral de leas
partes con las cuales un eslabon de rodemiento es compues
to.

La figura 5 es una vista de frente de un eslabon de
empalme,

La filgura 6 es une viste de frente de tres eslabones
de rodamiento empalmados por medio de los eslabones de em-
palme.

La figura 7 es una vista de mds larga esczala de la
parte de la felpilla de la flgure I, siendo la placa late-
ral en parte arrancada.

La figura 8 es una secclon de la banda de rodamiento
en corte que se supone dado & través una lengileta de su-
lecion,

La figura 9 es un plano del tensor,

La figura IO representa la posicion relativa de dos
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eslabones balo de la acclon de las asperezas del suelo,

Las figuras IT a If son vistas similares a las de las
figuras 4 a 8 y I0 de una secunda ferma de elecuclon,

Les figures I7 y I8 son ung elevacion y un plano del
empleo de una disposicilon de frenado,

Lzs figuras I® y 20 son unea elevacion y un plano de
una otra forma de elecuclon de le disvnosiclon de frenado,

Las figuras 2I y 22 son elevaciones de frente y la-—
teral de una secunda foma de elecucion de las placas late-
rales.

Lz figura 23 es una vista de perspectiva de la dispo-
sicion montada balo delim ammadura sobrs el tren de aterra-—
miento del aeroplano,

Lz figura 24 es unz vista de frente y una secclon
de una secunda forma de ejecucion de la banda de rodamie to,

Lz figura 26 es una vista de frente y lateral de un
esleabon de rodamiento segun la figura 25 con banda de roda-
miento segun la figura 24,

La figura 27 es una vista similar a las de las fi-
gurzs 7 y I4,

Los brazos I suietidos scbre el cube 2 son empelna-
des por medio de un eje 3 montado sobre dos sandows 4. Los
brazos I alarganse de unos brazoes 5 que giran sobre un
eje &, montado sobre dos colinetes soportados por lzs placas
laterales 7. El cubo 2 es acufiado sobre el ele 8 del tren
de aterramien to del aeroplano. Las placas 7, con aguleros
de allgeramiento 9, son empalmadas por medlo de una armadura
central 10, en fomme de T, suletida por medio de los tornile-
los II sobre las placas laterales 7. Estas placas laterales

son consolidadas en la parte superlor por medio de travesa-

flos I2 y en la parte inferior por los eles IZ de los cojine-
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tes de bolas I4., Fl amadurs central IO es de preferencia
encorvada y calada y sirve de travesalio por los cojinetes
de bolas. Los cojinetes de bolas I4 tienen una cororea inte-
rior IS5 con la cusl pueden soportar los golpes laterales.
Sobrz la periferia de las placas laterales son sujletldas
unas corrada™s IH por meldio de remacues I7. El conlunto

de tcdas esstas partes Tfomms una viga muy rigida sobre la
cual eos montada la felpllla propria, es declir compuesta de
una banda sin fin I8, de los eslabones de rodamiento I9 y
de los eslabones dz empalme 20, Los eslabones de rodamiento

I9 que soportan la banda de caoucho I8 son hechos de trgs

3

artes 2I, 22 y 23, Lz parte 2I tiene un platillo 24 con pa-

tas 25, teniendo une de estas patas un tazion 26, Estas pa-

ct

a3 tlenen dos agulaeros 27 por reclbir un eje 28 asil como
une ranure transversal 29, Las patas 25 y el talon 26 son
radondeados en 30 por una buena avlicaclon de la banda de
caucho cuahnda pasa sobre los colinetes de bolas de las ex-
tranlidedes de la disnosicion. La parte 22 es compuesta de
un platillo 3I gque tiene dos cubstas 32 y dos patas 33 y

34 rodondeadas como las patas 25 ., La distancia entre las
patas B33 y 32 &s igual a la longltud de la parte 2I de modo
que la ultima sea forzada sn su plaza entre las patas 33 y
34, Tna de las patas pvor elemplo la patea 33 tlens un agule-
ro fresado 35 y la otra un agulerc roscado 26, de modo gue
una vez qwe la parte 2I es montada entre las patas 33 y 34
sea mantenida solidamente por medlo del tornillo 37. Los
aguleros 38 son por el aligeramiento de las partes. La parte
23 a3 compuesta de un vlatillo 392, una cubete 40 y une pate
4T . BEn las cubstas 32 y 40 es colocada unes bola 42, puds
los platillos 3T y 39 son suletidos por medio de remaches 4

43. Las bolas 4% tienen por objeto de reducir la friccion
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del platillo 39 sobre las correderas If, esta platina apo-

yase ademas contra los colinstes de bolas I4, El eslabon
de empalme 20 es compuesto de una pequefia placa 44 de for-
ma convenlente y tiene dos aguleros de ele alargedos 45,

El eslabon de rodamiento I°© lo hacen juntandoc las
tres partes 2I, 22, y 23, Por unir los dos eslabones I? es
so0lo vpreciso introducir sucesivamente entre las patas ve-
cinas 25 los eslabones de smpalme 20 colocando un despuds
del otro, los eles 28 en los aguleros 27 y 45, Bl ele es
fijado cuando la parte 28I es colocada entre las patas 33 y
34 de la parte 22, Por hacer una cadena sin fin es solo pre-
clso afhadir otros eslabones I® a los qus son ya montados, puese
juntar el ultimo eslabon a2l primer, Le banda de rodamiento
I8 tiene unas ranuras transversales 46 y una ranurs longitu-
dinal 47 ., La chapa 48 impide 1la banda de penetrar entre
las patas de los eslabones I9, Tas partes 49 con patas 50
horadas de unagu)eroc 5I son encejadas en la banda de caucho
I8 al amoldarlas y separadas de modo gque por cadae ranura
29 corresponde una parts 49 y las patas 50 de cada parte
vangan encajlarse en una ranura correspondiente 29,

Por hacer una felpilla segun el invento, es preciso
solo colocar sobre la cadena sin fin ga hecha y de conve-
nients longitud, esta banda de cacucho colocando cada pata
50 en la ranura 29 correspondiente y mantener la cadena en
plaza , colocando cada tornillo 37 en el agulero 35 de la
parte correspondiente ,pués en el agulero 8I de las dos patas
50 y en fin atornillarle en el agujero roscado 36, De este
modo el tornillo 37 une solidemente las partes 49, 2I y 22,
La rigldez de la felpilla cuando viene en contacto con una
aspereza del suelc 52 la obtlenen por msedioc de los talones
26 que son colocados en la renura longltudinal 47 formando
asl un tope. Las patas 41 encajanse entre los colinetes de
bolas I4, lo que impide los eslabones de rodamiento I9 de

venir froter contra las narsdes de deslizamiento 1€,



La banda I8 tisne un tensor compuesto de una doble hor-
quilla de anillios 53 traendo el eje sobre el cual son mon-
tados dos colinetes de bolas 54, Este tensor es mantenido
entre dos correderas 55 por medlo de un tornilloe 56 ator-
nillado en la parte de deslizamiento de la doble horquilla,
1a cabeza 57 de este tornillo tiene un respaldo detenido
por un tope 58, Con este tornillo 56 pueden dar a la fel-
pilla toda tension deseada y particulamente conmpensar
el alargamiento de la banda I8 después de un clerto tiem-
po de uso, Bl conjunto de la disposicion de aterramiento

es colocado en una caja formada de cada lado por dos tapas
50 y 60 que corren una sobre la otra y siguen la carrera
dsl tensor cuande 1lz tension dsg la felpilla es arreglada.
Estas tapas 59 y 60 son rechazadas sobre lascorrederas

I8 y impiden toda entroda de polvo dentre de las articula-
clones de la felpilla y de los colinetes de bolas. Le cala
es suletida por medio de verillas terrajadas 6I emperna-
das al intesrior de las chimineas 2. Dos tapones 63 cu-
bran las aberturas,

Una secunda foma de ejecuclon de la disposicion de
aterramiento segun el invento es 1llustrada en las figuras
IT a I, Segun esta forma de ejecucion los eslabones ds ro-
damiento 84 son hechos de nuevo de tres partes &5, 66 y
67. La parte 65 es compuesta de un platillo 68 con patas
69 , teniendo una de ellas un alargamiento a talon 70 del
espsesor de la parte 87. Las patas £9 tlenen dos aguleros
7I por recibir un eje 72 y una ranura transversal 73. Las
patas 69 y o1 talon 70 son de nuevo redondeados daM¥x
como las pabtas 69} tlenen una distancla entre sl igual
a la longitud de la parte 65 por forzar la ultima entre
las patas 76 y 77; tlenen un agulero 79 por un eje 80
que es remachado a las dos extremidades y no atornillado
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como el ele 37, La varte 67 formando envoltura es encalada
en la parts 65, Esta envoltura es compuesta de un platillo
8I encorvado como la parte superior de las patas de la
parte 65 y tlene unos nucleos 82 horados de un agujero 83;
dos hendiduras 84 que visnen encajlarse con los talongs 70
y dos muescas 85 con las cuzlass colocan las patas 50 sn la
ranura 73, Entre las hendiduras 84 hallase un teton de re-
fuerzo 86, Bajo de este teton 86 y por toda la anchura del
platillec , entre las nuescas 85 , hallase un nervio 87 con
aberturas 88 por delar pasar los eslabones de reofuerzo 89
compaestos de una pequefla placa con tras agujeros por de-
Jar pasar los eles 72 y 80, Los eslabones de rodamlen to 64
son emrnalmados por medio de unos eslabones de empalme €0
ton)endo agulsros de ele 9I y 45 en los cuales pasan res-
pectivamente los eles 92 y 72,

La banda de caucho I8 es refuerzada de dos telas 93
los hilos de trame de las cuales hacen de preferencla en-
tre si un angulo de 35° en el sentido de la longltud de la
trama I8,

Esta secunda foma de ejecuclon la montan como la
primer. Todavia el ele 80 no es atornillado, pero remacha-
do zobre las patas 76 y 77.

La dlsposicion de aterramiento segun el invento tlsne
de preferiencia cualquier disposicion de frenado gradual
y pronto de le feipilla. La fonuna de ejecucion de esta
disvosicion segun las figuras ¥ y I8 es compuesta de pre-
farencia de un pifion 94 acufiado sobre un arbol 95 girando
libremente sobre dos cojinetes de bolas sujetidos sobre
las placas laterales 7. Sobre el arbol 95 es acufiado un
tambor de freno 96 sobreg el cual es colocada uvha guarnicilon

de ferrodo suletida sobre una lamina de acero 97 una extre-
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ded de la cual es sujetida en 98 ¥y la otra 99 es spetida

sobre una pequefla blela I00, mendada por la biela IOI del
embolo I02 del c¢*lindro I03 gus es sujetido sobre las
placas laterales 7 por medio de las orelas I04, Este em-—
bolo I02 es de prafersncia mendado por medio de un mo-
tor freno colocado en el fusslaje.

Al aterramiento y cuando las fslpillas vienen en
contacto con el suelo, el piloto actua el mando del mo-
tor freno, lo qus frena el aeroplano. Esta disposiclon de
frenado la podrian tambien emplear al arranque del aparato
por eliminar las cuflas y por consigulente el piloto podria
salir sin ayuda ninguna.

Las figuras I9 y 20 son una elevacion g un plano
de una dilsposicion de amortiguador particularmente venta-
Josa. Es compuests de algunos sandows rectilineos I05 suje-
tldos a una extremidad sobre una envoltura 108 gque tiene
unes rodillos INO que corren entre unes correderas, la
una IIO y la otra de hierro de T, IO, Fl movimiento de la
envoltura 108 lo obtienen por medio de une peguefla bola
IIT, de una biela II2, girando sobre el eje filoII3 y de
una envoltura II4 sujetida sobre el elje 3 el cual se nueve
en una corredera II5 formada sobre las placas laterales 7.

Segun las filguras 2I y 22, las placas laterales 7 son
alargadas de dos platillos IIB y II7 encalandose un den—
trs del obbo. Estes platillos tienen respectivamente va-
rillas gulas II8 - II® que pueden enmangarse sobre los
bordes corrsspondientes del platillo 7. El platillo II6
tlene una hendidurs I20 que corre en una espiga I2I (fi-
gura I) . Los platillos II6 y II7 son huecos al centro

por dejar pasar una cubsta IZ22, De preferencia una arandela
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I25 es colocada entre el platillo II7 y la cubeta I22. Uns
varilla roscada IZ24 sujetida sobre el cojiinete de bolas

54 del tensor mantiene por medlo de la tuerca I25 los Pla-
tillos IT6 y II7 cuando las extremidades IIS y II8 son en
los bordes del platillo 7 y que la espiga I2I es en la
corredera I20,

Cuantlo la longitud de la felpllla cambia sobre la
accion del tansor, los dos platillos II& y II7 giran sobrs
la cubeta I22, las varillas gulas II8 y TI® deslizan sobre
los bordes de las placas 7 pero los eslabones de rodamien-
to son ya gulados lateralmente sobre todo el recorrido.

La figura 22 representa la disposicion de aterramien
to colocada sobre un tren de aerdplanoc. Segun este forma
de aplicacion 1la disposicion es montada sobre el ele 8
en luego de las ruedas presenterente empleadas. Adends, es
muy venteloso camblar el soporte ordinario por una ter-
cera felpllla. En este caso, la felpille es montada en un
sentido oontrario a las felpillas delanteras, como lo re-
presenta la figure 23,

,I'na tercera forma de ejecucion de la disposicion de
aterramiento segun el invento es representada en las fi-

guras 24 a 27, Segun esta foma de ejecucion los eslabo-
nas X% de rodamiento I26 son solo compuestos de dos partes
I27 y I28, La parte I27 es compuesta de un platillo I29 quse
tiene dos aguleros lisos I30, dos pates I3I con un agujero
de aligeramlento 38 y dos orejas I32 atravesadas de un
agulero 1llso IZ3. La parte exterior del platillo I29 es
encorvada por un melor pasaie de la banda de caucho I34 2z
las dos extremidades ds la felpllle. Esta banda de caucho

tlene tambisn telas 93 y adaptase a su parte inferior so-
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la forma exterior del nlatillo I29 de modo de aplicarse muy
exactamente sobre este ultimo. La banda de caucho I34 tile-~
ne de plaza en plaza dos cavidades I35 que corresponden a
los dos agujeros lisos I30 y que sirven de alojamiento a
une de las extremidades de una varilla roscada I36 con tuserca
y conbtra btuerca I36 y 137 y arandels I38. La parte I28 es
compuasta de un platillo I39 con patas I40 que tlenen des agu
Jeros de el)e I4I y una pata fomando gula 78, con agujero de
aligeramiento 38, Los aguleros I4I reciben un eje I42
cuando montan los eslabones de rodamlento. las varillas ros—
cadas I36 son atornilladas sobre una pate I40; El conlunto
de las patas I40 tiene una longitud igual a la distancia
entre las pataes I3I de la parte I27. Los agujeros I30 dejan
pasar las varlllias roscadas 138,

Montan esta tercera forma de ejecucion como ilustrado
muy claramente sobre la figura 27, Cuando la banda de roda-
miento I34 es fljada por medio de las varlllas roscadas I36
y de las tuercas ¥y conitra tuercas I37 con la cadena fomada
por los eslabones de rodamiento I26, las cavidades I35 son
de preferencle cerradas con todo meterial convenients.

Las principales ventajas de la disnoslclon de aterra-
miento segun 21 invento son las siguvientes:

I) Fliminacion del estallar y desllantarse de las
ruedas,

2) Posibilidad de marchar sobre todo terreno llano o
no sin aumento de adheslon al suelo, lo que permite mentener
la velocidad por cualquler estado que sea del terreno,

%) Reducion de la reslstancia a la marcha en vuelo
debido a la forma fuselada,

4) Posibilided de atravesar 1los hoyos , hoyas, arro-

-10-



X

AR

Yos, riachuelos, apcyandose suceslvamente sobre los bordes
de las cavidades sin czer en ellas. Adem2s, como la parte
inferior de la disposicion es relavada a las dos extremlda-
das, posibilidad , cuando el aeroplano tiene ya una cizsrta
velocidad y si es preciso, poniendo de nuevo el motor en mar-
cha o inclinando convenientamente las superficles de soste-
nimisnto, de atravesar los hoyos, arroyos, etc, cuya anchura

saria al menos doble ds la longitud d2) anarato,.

Ja

5) Prrnadio Sz 1. odision sl choque nroduclio por
el soporte cuando atravesan una aspereza o un hoyo causando
a vVeces ls roture de los largueros del fuselale.

&) Posibilidad de girar el aseroplano casl instantanea-
monte zekuxEsm , con pequefios rayos.

7) Dosibilidad de parar el aeroplano casl instantanea-
mente actuando una disvosicion de frenado,

8' Imposibilidad de volverse =al aterrapmliento por mc-
tive de los accldentes de terreno: hoyos, rios, terrenos la-
brados, pantanosos, arenosos,

9) Posibiliidad por el pilloto de salir sin emplear
cuflas.

Mumerosas modificacicnes de detalles se podrian in-
troducir en la reallzacion de la mencionade disposicion de
aterramiento sin cue camble el principio del invento y ele-—
mbs con convenientes modificaclenas es claro que esta dis-
vogicion la podrian smplear por numaroscs otros usos.,

Asi, cuande la disposicion sers apliceda & los aero-
rlznos de transporte o de bomberdeo, los colinetes de bolas
seran Ve, tajosamevte dispuestos en tres , cuetre o mlasmo

cinco series. Fn seste ultimo casc es preciso modlficar la
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parte inferior del eslabon y de preferencis sustitulr la
pate 41 nor dos o mismo tres otras patas gue se colocean enitre
los colinetes correspondlentes.

Tgualmente cuamdo sere precise de soportar un cu.erpo
relativamente lijerc, podran sustitulr los dos corinetes de
bolas por dos platillos entre los cuales encafaran el coji-
nete.

El sistema de eslabon podrian tamblen emplearle como
correa de transmlsson , elevador, aparato de trasbordo, acera
movil y en general por todos los usos por 1o0s cuales es pre-
cige una cadena flexible en un sentido y rigide en el obro;
Podrian tamblen emplear un pequefio modelo de felpilla bajo des
las suelas de los zapatos, fomando asli unos patines y come
pensando las asperezas de la calle, de modo de ahorrar los
intervalos del vavimlento, los carriles de tranvia, etc,
Podrian asi patiner sin hielo.

Segun los empleos y la carga, la cadena tendra sslabo-
nes mds o menos anchos, Podraén proveerlss tambien de un, dos
o elgunos cojinetes de bolas montados en el sentido lateral
segun la carga de soportar.

————— - NOTA e

Los puntos de invencilon propria y nueva que se presen-
tan pera que sean objleto de esta petense de VEINTE afios, son
los sigulentes:

I°-Una disposicion de aterramiento de felpilla por ze-
replancs que consiste en una banda solildaria de eslabones ar—
ticulados haciendo la banda flexible en un sentido y rigida
en el sentido contrario, apoyandose los eslabones articula-
dos entre sl coutra unos colinetes de bolas suletidos entre

dos placas formando el armadurs de la disposicion,
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2°_ Thnos eslabones de rodamiento compuestos de trés
partes empalmadas y que tlenen un talon fomeando tope y dos
bolas que cerren sobre unes correderas formades a la parte
superior de las rlacas labtercles.

3°- lna cadens cque consiste en unos eslsbones de ro
damlento unidos entre sl por medlo de gslabones de empalne
de modo que dos talones vecinos pusden venlr a chocar unx
contra el otro & le parte exterlor de la cadena, lo gue hace
qus la cadena es fiexible en un sentido y riglida en el senti-
édo contrario,

4°~ Una barda de¢ rodamlente compuesta de una banda fle-
xible de preferencia de caucho tenlendo una renura longltudinal
por la llbre traslacion de los tzlones de log eslabones de
redamisr o, unasg ranuras transvéersales por una mejor flexion
de la banda, ¥y unas partes que son negadas en la masa y son
terminadas por unas patas con las cuzales la bande flexible
es solidaria de la cadena.

5%~ Unz variante de la banda flexlble reforzseda de dos
telas, los hllos de treme de las cuales hacen de preferencia
entre 31 un anguvlo de 35° en @l sentido de lz longitud de la
banda flexlible

6°- Une secunda fomme de ejecucion de la cadena que
conslste en nroveer los eslabones de rodamiento de una tapa
por med¥8 de le cual son articulados entre si.

7°- Una forma de ejlecuclon de la disposicion de atsrra-
miento en la cual los eslabones de rodamiento z la parte supe-
rier de la felpilla soportadas por las correderas formandos
gulas y que corren a la parte Inferior sobre dos series de co-
Jinetes de bolas entre los cuales es colocada la pata infé-

rior de los eslabones de rodamlento pars gularles.
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g°. Mg forma de ejecuclon de la disposiclon de aterra
miento que consiste en cuatro brazos empalmados dos por dos
por madio de un mangulto scufiado sobre el tren de aterramien-
0: la extremidad libre de los brazos traseros girando scbre
un eje montado scbre dos placas laterales colocadas de cada
ladoe de la banda de rodamlento y de los collnetes de holas
1a extremidad libre de los dos otros brazos portan por medlo
de una varills travesafio, sobre unos sandows por reducir los
choques al aterramiento.

9°— Una foma de elecucion de la disposiclon de aterra
riento en la cual un tensor d& a la banda flexible y a la
cadena una tension convenlente.

I0° - Uma disposicion de aterramiento con un aparato
de frenado actuado por el piloto de su puesto en el aeroplano

TI°- "ma varlante del sisteme smortiguador en la dls-
posicion de aterramiento segun me cual la extremidad de lam
brazos moviles es acoplada por medlo de un sistema de bie~
lzs & una ervolture que se mueve entre unas correderas ¥
sobre la cuzl es sujetida una de las extremidades de algunos
sandows rectilineos , siendo la otra extramidad sujletida a
una envoltura articulada sobre el ele , sobre el cual son
sujetidos los “razos que glran,

I2°- Una variante del sistema de gula de los esla-
bones en la parte delantera de la cadena segun la cual las
placas laterales son alargadss de dos platillos glrando un
sobre el osro y que tienen un alargamliento que puede desllizar
sobre el borde de las paredes.

I3°- Una aplicacion de la disposicion de aterramlento
segun la cual el aeroplano tlene en 1z parte del antera dos

disposicionss segﬁzwél inverto, siendo la extremldad de los
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brazos oscilantes hallase atrds relativo a la dirsecién

de marohse del aeroplano,

14¢ « Una tercera forma de sjooucidn de 108 es=
labones de¢ rodamiecnto que consiste en dos partes unidas
por unad varillas roscades teniendo una de estas partes
des agujeros lisos con los ouwsles se pusde articular dos
eslabopaa ds rodamiento por msdio de wa eslabdn de acoplsw
miantoe. ‘

15¢ - Une forma de ejesucidén de ls banda de rob
damisnte gque consiste en una banda sin fin que ticne cavi~
dade2 agrepadas @os por dos, empleadas come slojamisnto
por lae varilise roscadaas, con tueres ¥y centra tneéoa
qus empalmen las dos partes formando un eslabdn de roda-
miento, siende la pared inferior de la banda sin fin for-
mads de modo de &3uﬂt§rae sobre la parte superior del
eslsbdn de rodamiento,

1l6¢ - Tas varias formas de ojlecucidén de la camdena
eon las modificsciones convenlentes por cualquie‘r us e
que Sef.

17% v Una d;spoaieiﬁn de aterramicnto de fole
pilla pars aeroplanos.

fal y oomo 8e ha dessrito en la iemoria qus
antecede, representado em los dibujos que se acompsfisn
y con los fines que se han especificada,

EBta Memoria consta de quince hojas escritas
sOr une sola carae

Kadrid 30 de enero de 1928.
Pe Ae

Alberto de Elzsbmru
Por Poder
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