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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a l a  so lic itu d  de re g is tro  de un Modelo de U ti­

lid ad  que, por vein te  años se s o l i c i t a  para España, a favor de 

Don Joee Miguel de la  RICA Y BASAGOITI, de nacionalidad españo­

la ,  res id en te  en LAS ARENAS (Vizcaya), c a lle  Paulino Mendivil

número 8 .------- -------------------------------------------------------------------------

p o r

"DISPOSITIVO MEJORADO DE ARRANQUE Y DE REGULACION DE VELOCIDAD 

EN MOTORES MONOFASICOS CON FASE AUXILIAR ------------------------------

Los motores monofásicos ac tuales en e l  mercado nacional t i e ­

nen e l  d isp o s itiv o  que conmuta a l  bobinado de arranque colocado 

en l a  tapa  soporte de l a  máquina* En e s ta s  condiciones, cuando 

se efectúan en e s ta  operaciones de reparac ión , rev is ió n  o sim­

p le  conservación, a l  separar dicha tapa  y l le v a r  con e l l a  e l  c i tg  

do d ispositivo  conmutador, se corre él riesgo  de a v e r ia r  sus con-
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ductores de conexión. También en la s  té cn icas  actuales# e l  dispo­

s i t iv o  cen trifugo  de regu lac ién  de l a  velocidad de l a  máquina pre 

san ta  un modo mejorabáe de su jeción  a l  ro to r  mediante to rn il lo s  

o elementos análogos# ya que esto aumenta e l trab a jo  de montaje 

y encarece l a  construcción de dichos motores.

E l ob jetivo  que se busca con e l  p resen te  modelo de u t i l id a d  so­

lic i ta d o  es elim inar ambos inconvenientes. P ara  e l lo ,  e l conmuta­

dor se dispone sobre una p ieza a is la n te  de soporte que# siendo f i ­

jada en l a  carcasa  del motor, permanece a l l í  inmóvil durante la s  

c itad as  operaciones de reparación , re v is ió n  y conservación. Por 

o tra  parte# e l  d isp o s itiv o  cen trífugo  ce acuña a p resión  en e l  e je  

del motor# en e l  cual r e s u l ta  f ijad o  s in  necesidad de to m i l lo s  
n i de o tros medios a u x ilia re s .

En la  p resen te Memoria se describe un dibujo que, como ejemplo 

y s in  ca rác te r  l im ita tiv o , se r e f ie r e  a una re a liz a c ió n  del dispo­
s it iv o  mejorado seg&n e l  modelo so lic ita d o . En e l  dibujo ad ju u to :- 

La f ig u ra  1 rep resen ta  una v is ta  del conjunto del accionamien- 

t a  cen trífugo ,

La f ig u ra  2 se r e f ie r e  a un d isp iece  del mismo,

La f ig u ra  3 muestra dos posiciones de dicho conjunto,

La f ig u ra  4 muestra un esquema sim plificado de hn motor e léc­

t r ic o  asincrono monofásico.
La f ig u ra  5 se r e f ie r e  a l  conmutador v is to  de p e r f i l ,  y 

La f ig u ra  6 es una v is ta  f ro n ta l desde l a  lin e a  VI-VI en l a  

f ig u ra  5.
En e l  accionamiento cen trifugo  representado en la s  f ig u ras  1 ,

2 y 3 de e s te  ejemplo, l a  p ieza de f i ja c ió n  - 1 -  y de soporte, la s  
dos p iezas de posic ión  -2 -  y lo s  dos contrapesos cen trífugos -3 -  

son de chapa de embutición y pueden co n s tru irse  por prensado en 

un sólo movimiento; lo s  dos muelles de te n s ió n  -4 -  son co rrien te s  

en e l  mercado, y l a  p ieza de empuje -5— es de cualquier m aterial 

a is la n te .
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E l montaje de estos elementos c itad o s para c o n s tru ir  e l accio­

namiento centrifugo se re a liz a  manualmente, s in  herram ental figntMs

y s in  p re c is a r  to r n i l lo s ,  tu e rc a s , pasadoras, e t c . .  E stos citados 

medios a u x ilia re s  tampoco se necesitan  para  su je ta r  dicho d isposi­

tiv o  cen trifugo  en e l  ro to r , lo  cual en e l  p resen te  modelo se re a ­

l i z a  acuñando a p resión  e l  c o l la r ín  - 11 -  de l a  p ieza de f i ja c ió n  

-1 —e n e l  e je  del motor. Las dos p a t i l l a s  -21— de cada pieza 
de posiclciÓ n a l quedar encajadas en la s  extremidades - 12-  de l a  

base - 13*- de l a  pieza de f i ja c ió n  - 1 - ,  perm iten que cada pieza de 
posic ión  - 2-  g ire  alrededor de la  lin e a  a -a  de l a  base - 13- ,  & 

su vez, la s  uñas - 31-  de lo s  contrapesos cen trífugos se introducen 

en la s  ventanas - 22-  de las  p iezas de posic ión  y con e llo  perm iten 

que lo s  contrapesos- - 3-  g iren  alrededor de l a  l ín e a -  b -b . En é l  

rec in to  rectangu lar - 32-  lim itado lateralm ente por lo s  dos con tra­

pesos - 3-  e inferiorm ente por l a  base - 13— se a lo ja  l a  p ieza de 

empuje -5**, que e s tá  guiada por dos s a lie n te s  -5 1 -, colocados en 

l a  p a rte  c i l in d r ic a  de la  pjeza - 5— en e l  sentido de la s  g en e ra tri­
c e s . La base in fe r io r  de l a  p a rte  c i l in d r ic a  t ie n e  dos escotadu­

ra s  (una solamente es v is ib le  en l a  f ig u ra ) , que se acoplan en 
lo s  sa lie n te s  - 14— de la  base - 13- .

Cuando e l  motor e s tá  en reposo o no ha alcanzado to d av ía , du­

ran te  e l periodo de arranque, una velocidad p re f ija d a , lo s  planos 

-1 5 -, -2 4 - y -3 3 - respectivam ente de la s  piezas - 1- ,  - 2-  y - 3-  es- 
ta n  separados uno de otro y presen tan  e l  aspecto de l a  f ig u ra  3-A, 
debido a l  esfuerzo de te n s ió n  de lo s fu e lle s  - 4- ,  que e s tá  coloca­

dos en tre  lo s  ganchos -1 6 - y - 25— de la s  c itad as  p iezas - 1-  y - 2- .  

En l a  f ig u ra  e l  ánico muelle v is ib le p  p ara  mejor c la rid ad  de 
o tro s  d e ta l le s ,  e s tá  en p a rte  punteado, y en l a  f ig u ra  3 , por la  

misma razón, e s ta  indicado por una re c ta  de trazo s  y puntos.

Cuando e l motor alcanza una velocidad p re f ija d a , e l  esfuerzo 

centrifugo de lo s  contrapesos - 3— y de la s  p iezas de posic ión  - 2- ,  
venciendo l a  fuerza de lo s  m uelles - 4—, ap lica  lo s  planos - 15-
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**24— y - 33-  uno sobre o tro , segán se in d ic a  en l a  f ig u ra  3-̂ B.

Durante e l  reposo o l a  marcha le n ta ,  f ig u ra  3-A , lo s  ex tra 

mos - 34-  de lo s  contrapesos cen trífu g o s , mus U sados por lo s  mué 

l i e s  - 4— a r ra s tra n  l a  p ieza de empuje - 5— h ac ia  e l  e x te r io r  del 

rec in to  rec tangu lar -3 2 -. Pero cuando e l  motor funciona a l a  ve 

looldsd p re f ija d a , f ig u ra  3-B, lo s  mismos extremos -3 5 -  a r ra s tra n  

l a  p ieza de empuje - 5-  h ac ia  e l in te r io r  del rec in to  rec tangu lar 

- 32- .  Tal acción de a r ra s tr e  se f a c i l i t a  por l a  forma sem icircu­
l a r  de lo s  extremos - 34- ,  que encajan en tre  lo s  s a lie n te s  - 51-  

y lo s  pequeños topes - 53—# situados en l a  prolongación de lo s  sa­
l ie n te s  - 54—.

P ara dar mayor e la s tic id a d  y ag ilid ad  a l accionamiento c e n tr í  

fugo, se han p rev isto  dos pequeños s a lie n te s  - 23-  en la s  p iezas de 

posic ión .

E l conmutador, f ig u ra s  5 y 6, e s tá  constitu ido  por una p laca 

de soporte -6 1 -, de cualquier m ateria l no conductor, que se f i j a  

a l a  carcasa del motor mediante to r n i l lo s  o medios análogos pasa­

dos por lo s  o r i f ic io s  -624-. Sobre e s ta  p ieza de soporte están  

f ija d o s  por remaches u o tro  procedimiento oualqu iera, l a  s i l l a  

-62— de soporte y tope de la  l i r a  - 63—, y lo s  term inales -64-#

-65- y - 66- .  E l term inal - 66— es la  p a r te  extrema de una p le tin a  
-67— alargada y doblada en zig-zag  con dos ángulos, a do sada y su je 

t a  a la  p laca  de soporte -6 1 -. Enfrente del con tac to /^ 6̂ - ,  e s tá  

e l  contacto móvil - 69—, e l cual se  h a l la  su je to , por soldadura o 

de otro modo, a l a  l i r a  - 63- .  Como se ap rec ia  en l a  f ig u ra  6 , e l 

asien to  de l a  l i r a  - 63-- en l a  s i l l a  -6 2 - es tá  concebido de modo 

que normalmente queden separados lo s  contactos - 68r  y -6 9 -. Unica­

mente, cuando se presiona a izqu ierda (en l a  posic ión  de l a  f ig u ra  

5 ), se unen lo s  contactos —68—y -6 9 -. La pieza de tope , en l a  

p a rte  en forma de U, l im ita  e l reco rrid o  de l a  l i r a  de modo que, 

cuando e l la  se encuentre l ib re  de p resió n  por l a  p ieza de empuje, 

lo s  contactos f i j o  y móvil quedan separados a una d is tan c ia  con-
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venien te .

En l a  f ig u ra  4 aparece un esquema e lé c tr ic o  sim plificado de 

un motor asincrono monofásico. E l motor se conecta a la  red  de 

10$ alim entación a tra v é s  de los term inales -64 - y - 6$ - . También en­

t r a  esto s term inales e s tá  conectado e l bobinado de. tra b a jo  TT 

del motor# Pero únicamente se  h a l la  energlzado e l  bobinado de 
arranque AA s i  e l  contacto 68-69 e s tá  c e rrad o . Esto sucede en 

l a  fase  de arranque, pues e l  muelle de ten s ió n  - 4- ,  según se ha 

110 explicado anteriorm ente, a r ra s tr a  la  p ieza de anpuje - 5— hacia 

l a  izqu ierda (veáse l a  f ig u ra  5) .  Por e l  co n tra r io , cuando e l  

motor funciona a una velocidad p re f i ja d a , e l  esfuerzo ce n tr ifu ­

go del contrapeso - 3-  vence e l  esfuerzo del muelle - 4-  y l a  

p ieza de empuje - 5— pasa a l a  posic ión  rep resen tada en l a  f ig u ra  

1 1 $ 6, en l a  que e l  contacto - 68— - 69-  e s tá  a b ie r to , y e l  bobinado

de arranque AA queda a s í  fu e ra  de c irc u ito . En l a  extremidad de 

l a  l i r a  hay dos topes a is la n te s  p ara  fa c L lita r  e l  empuje.

En la s  d iversas rea lizac io n es  de e s te  d isp o s itiv o  mejorado 

de arranque y de regu lación  de velocidad en motores monofásicos 

120 con fase  a u x i l ia r  acabado de d e so rib ir  en una de e l la s ,  caben mo­
d ificac io n es dentro de la s  equivalencias té c n ic a s , s in  por e llo  
s a l i r  del fundamente de la s  c a ra c te r ís t ic a s  que se re iv ind ican  a 

continuación.

N 0 T A
3*23 EN RESUMENt e l  modelo de u ti l id a d  que, por v e in te  años se

s o l ic i t a  r e g is t r a r  en EspaRa deberá recae r sobre la s  s igu ien tes 
re iv ind icac iones:

1 * .-  D ispositivo mejorado de arranque y de regu lación  de ve 
locidad  en motores; monofásicos con fa se  a u x i l ia r ,  caracterizado  

130 porque el grupo conmutador del arranque va su je to  a l a  p a rte  f i ­

ja  de l a  carcasa sobre una p ieza a is la n te  de soporte de modo que 

queda en e l l a  inmóvil cuando en lo s  elementos in te rn o s  de motor 

se hacen reparaciones o rev is io n es , y porque e s tá  formado en d i-
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día p ieza  a le la n te  de so p o rte  con: un contacto f ig o ; un contacto 

135 móvil; una l i r a  de empuje y term inales para conexión de lo s  bo­

binados del motor a l a  l in e a  de alim entación; elementos de f i j a ­

ción y conexión de lo s , o en tre  lo s ,  órganos c itad o s ; e l dicho 

contacto móvil se  h a l la  dispuesto sobre l a  l i r a  y é s ta  se 

su je ta  en l a  p ieza a is la n te  de soporte  a trav ó s  de una s i l l a  de 

asien to ; lo s  contactos f i j o s  van dispuesto sobre d ich a  p ieza so - ' 

po rte  a is la n te  unidos a lo s  te rm inales correspondien tes, y dicho 

conmutador tie n e  adosado a l a  c itad a  p laca a is la n te  de soporte un 
lim itad o r del reco rrid o  de l a  c itad a  l i r a  l a  cual mantiene a s í 

con separación co rrec ta  de l contacto f i j o  su contacto móvil cuando 
l 4g ambos contactos se h a llan  separados.

23 .- D ispositivo mejorado de arranque y de regu lación  de v e lo ­

cidad en motores monofásicos oon fa se  a u x i l ia r ,  de acuerdo con l a  

re iv in d icac ió n  a n te r io r , caracterizado  porque l a  regu lación  de l a  

velocidad se r e a l iz a  mediante dos p iezas de posición; dos contra­

igo pesos centrífugo#; dos muelles de ten sió n  y una p ieza de empuje 

que van montados en una p ieza de f i ja c ió n  dotada de un c o l la r ín  

de acuñación dispuesto de modo que r e s u l ta  so lid arizad o  oon e l 

e je  del motor en l a  posic ión  eleg ida s in á . empleo de medios auxi­
l ia re s #  ¡

33.9 P or dltimo se re iv in d ica  como objeto sobre e l  que ha de 

recaer e l p resen ta  Modelo de U tilid ad  que por veinte años se s o l í  ! 
c i t a  para España, -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -  —  - - - - - -

p o r

"DISPOSITIVO MEJORADO DE ARRANQUE Y DE REGULACION DE VELOCIDAD ! 
EN MOTORES MONOFASICOS CON FASE AUXILIAR

Todo conforme queda expresado en l a  p resen te  Memoria D escrip ti­
va que, consta de Beia hojas fo llad a s  y e s c r i ta s  a máqpina por una 
so la  de sus c a ra s , y planos que se acompañan.






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



