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de ana ja té a te  üe Invención .por 20 atipo para España y  '-un c o lo n ia s  

por J0n d is p o s it iv a  de reg  ila c ió n  pura la conducción  d e l com bustible 

en una in s ta la c ió n  para aaquiuao vo ladoras compuestas de un motor de 

ex p los ión "  (g ru jo  9 , o ía se  08) á fa v or  de la  Casa Hohrbaoh M o ta ll-  

rlugzeugbau á .m .b . d . , re s id e n te s  en B e r iin  K iau tcch ou str . 9—12

Pa¿a ¿a r e g u la c ió n  do la  conducción  de l com bustible  de una in s ta ­

la c ió n  a; apuesta de dos motores de e x p los ión  ; e han C on stitu id o  un d is  

p o s it iv o  en e l  cu a l una palanca de d is t r ib u c ió n  g ir a t o r ia  a lred ed or  

de un e je  lo n g itu d in a l e s t é ,  me ia n te  un jungo do ruedas có n ica s  en 

con ta cto  con  dos pa lancas de r e g u la c ió n  o p u e s ta s  en tre  s í  montadas 

g iratoriam en te  sobre e l  e je  o s c i la n te  de la  palanca de d is t r ib u c ió n , 

ocgun la  palanca de d ir e c c ió n  e s  g irad a  o desp lazada, la  cantidad  de 

coabu t i b i e ,  que es  adm itida ó la s  dos maquinas, queda regulada en e l  

mismo sen tid o  ó en sen tid o  inversoi

Este d is p o s it iv o  se ha p erfecc ion a d o  sbgun ia  idea  d e l invento 

de modo que sobre  un e je  d ir e c t o r  se hayan mentado g iratoriam en te  

o tra s  dos palancas regu ladoras a cc io n a d le s  cada una por separado me­

d iante la  ja la n o a  ce  d ir e c c ió n ; e s ta s  palancas d e l regu la d or  en cierran  

en tre  s i  e l  engranaje c o n lo o , siendo d isp u estas  con e l  dentro de una 

ca se ta  común que presenta  t r e s  ranuras pura la r  t r e s  palancas de d i ­
r e c c ió n .

Laía dos pa lancas d e l regu lador graauublen por s i  s o la s  que se ha­

lla n  en la  parte  e x t e r io r  on conectadas en una i n s t a l a c i ó n  compuesta 

de dos m otores, de modo común y  c o r r ie n te  para vu e los  en a ltu ra s  con 

vá lvu las  de o a r ijo a a  para la  mezcla .prov istas expro fo s o ,  de modo c tie 

la  r e g u la c ió n  t o t a l  je  la  adm isión de c o m b a t ib le  se e fe c tú a  solam ente 

con t r e s  palancas unidas en unsolo ú t i l  que ocupa muy ¡o c o  s i t i o .

Este d is p o s it iv o  puede u t i l iz a r s e  s in  grandes m o d ifica c ion os  de 

su con stru cc ión  fundamental y  de cu armazón para la  reg u la c ión  de la  

cantidad  de cotabuntibie de una in s ta la c ió n  de trei^ o cuatro  u o to re s , 

oo loean do, e n tre  la  ja la n ca  do d ir e c c ió n  g ir a t o r ia  y  la s  ja la n ca s  d e l

r ■ ■ S&4



regulador la te r a le s  ig u a l-en te  p rev is tu s  de i a la  upas do d ir é c c ió n , 

un uüOj Inatento üesoiabrugabl© accionado por la  palanca do d ir s c e i  ó ja

i
Bn uriu in s ta la c ió n  de t r o »  es*.toros se conectan la s  dos palancas 

la te r a le s  d e l ro tu la d o r  cor. la  valvu lu  de aorip osu  la t e r a l  d e l c a l o r - ‘ 

c o n tro l , lo  que presenta lu  vontu ja  uo que e l  j i l o t o  t uode e fe c tu a r  

e l  accionam iento de la  v á lv u la  de .,j,ao. con la  taano derecha ó la  i z ­

qu ierda.
an una in s ta la c ió n  coa  ueatu de cu atro  tactores la s  ¡ ulancus la t e -

, '̂v
ra lea  so conectan cada una por ai aula con  una vá lvu la  de cauripotiá de.. / 

gas d e l tactoí’
Los d ib u jo s  muestran v a r ia s  foruua do e je cu c ió n  d e l o b je to  del

in vento.
F ig . 1 es ana e lev a ción  parcialm ente en c o r to , d e l d is p o s it iv o  

do re cu la c ión  de can tid ad .y  mésela para una maquina voladora de dos 

cao to r o s  pros-a luda  ó guisa de e jota pío en i ‘ig* 2

~£i&. 3 tauautra, también en e le v a c ió n  con co r te  , u r d a  i ,  un d isp o­

s i t iv o  par. la  reg u la ción  de cantidad de una maquina vo la d ora .d e  t r e s  

cao ta res  según f i g .  5

F ig . 4 es una v ia ta  lu ts r u l do f i g .  3

F ig . ü una maquina vol^uora de cuatro  tactores

F iga . 7—ü cau atrun la  unión do la s  palancas d e l regulador con e l 

v a r i l l a je  correspond iente ou maquinus vo ladoras de t r e s  reop . de cua­

tro  mo torea .
F ig s . 9-10 muestran d ia p os ít iv u a  ce  reg u la ción  do mezcla pura

in s ta la c io n e s  de t r e s  r e a l . cuatro m otores.

an f i g . l  muestran: - 1 -  una palanca do d ir e c c ió n  p ro v is ta  de una. 

p ieza  para e l  cord elu ge - 2 -  siendo montadas la s  palancas girutoriatoon 

te  en una cru zeta  de su e je  d ir e c to r  -3 —. 1*1 e je  d ir e c t o r  —a— es mon­

tado g iratoriam ente en una Gua_.ru cucapiu. ata  de dos p iez  .s s im étr ica s  

«•4— f¿ ja d u s  por p ies  —i>— (veass  Fig.V^ g ¡ la  ta b la  de lo s  i instrumento 

á o tro  sosten  s im ila r  d o l camarote dol p i l o t o ,  bu palanca ¿ ira to r iu  —



engruna por dos ruedas có n ica s  - 6 -  con dos pa lancas d e l ro tu lad or  

montadas g ir u to r i  a je n ie  mod i unte palancas do reguludur - 7 -  sobre e l  

o je  g ir a t o r io  -10 -•  Las u ltim as son unidas por v a r i l l a j e  - 8 -  a la s  

v á lv u la s  de toariposa de gas de lo s  motares - 9 - ,

L1 e je  - 3 -  s irv a  da so o r to  pura o tra s  dos palancas d e l regu la ­

dor -1 1 -  u cciü ü u bles mediante palanca de d ir e c c ió n  - 1 0 - ;  d ich as pa­

la n ca s  están, conectadas por medios adecuados -1 2 -  con lo a  d i s p o s i t i ­

v os  liara reg u la r  e l  gas de a ltu ra  de l o s  m otores - 9 - .  Las palancas 

- l ü -  se d e s liza n  en la s  ranuras lo n g itu d in a le s  -1 3 -  de la s  ja r lo s  - 4 - ,  

la s  que están  mantenidas en c ie r t a  d is ta n c ia  entre  s i  por cuerpos de 

ensartam iento, siendo únicaa por pernos -1 4 - .  L l in t e r s t i c i o  - I b -  a s i 

obten ido  s irv e  ¿ara la  re ce p c ió n  ue iu  palanca g ir a t o r ia  - 1 -  ( f i g . 7 )

Para e v ita r  una in flu e n c ia  r e c ip r o ca  de io s  movimientos de la s  

pa lancas se ha p ro v is to  á cada lado de la  palanca de d ir e c c ió n  —1— un 

d is c o  - i u -  roncando e l  e je  - o -  sueltam ente y montado en tre  la s  palan­

cas d e l regu lador -7 — y  -1 1 -  siendo asegurada en e l  perno in fe r io r  -1 4 - 

con tra  desplazam iento ( f i g .  4 ) .  Para aumentar a r t i f ic ia lm e n te  la  p re ­

s ión  d e l sop orte  se pone á cada lado d e l d is c o  - 6 -  pequeños maderos 

u o tr o s  c u e r jo s  formados de amianto y cobre  i o t ro s  o b s tá cu lo s  c o r r e s ­

p on d ien tes . Los m uelles -1 7 -  ap rietan  l^ s  p a rte s  3'aeltua d isp u esta s  

e lásticam en te  en d ir e c c ió n  d e l e je  d ir e c t o r  hasta que formen, una masa 

ú t i l .

La reg u lu c ión  de la  in s ta la c ió n  se hace de modo que on un vu elo  

hasta c ie r ta  a ltu ra  se a cc ion a  solam ente la  palanca - 1 -  haciéndola  

g ir a r  de modo que á uno de lo s  motores en tre  mayor cantidad de combus­

t ib l e  que a l o tro  o b ien  h acién d ola  o s o i la r  h acia  ad elan te  ó atruo 

pura reg u la r  ambos m otores en e l  mismo s e n t id o . Para v u e los  de a ltu ra  

se in ic ia  e l  embrague d e l gas de a ltu ra  que so ob tie n e  para cada motor 

por separado mediante desplazam iento de la  palanca -1 0 - ,  Las d esv ia ­

c io n e s  de lá s  palancas -1 0 -  son ev itad as  por lo s  extrem os de la s  ranu­

ra s , m ientras que la s  d e sv ia c io n e s  de la  palanca c e n tra l —1— se ev ita n  

por e l  perno su p e r io r  -1 4 -„
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íJe^án ana foraa do ejecución  mostrada mi f ig o .  ? -4  se ha dispues- 

to ea lu palanca con tra ! hueca ( l / -  una v a r illa  -1 2 - provista  en su 
parte superior de un botón de presión y en su parte in fe r io r  de dos 

sa lientes -1 9 - dispuestos en sentido diametralmente opu »to  en e l  la ­
do e x te r io r  de iu palanca; estas , iezae ¿'alientes —19— pueden ser aco­
pladas con coronas dentadas, -2 0 - dispuestas concéntricamente a l e le
- 0-  en la s  pa lancas regu ladoras - 1 1 * - sien do graduables cada ana p or • 

s i  s o la  mediante pa lanca -1 0 * - .  Un a u o lle  - 2 1 -  d isp u esto  en tre  la s  

s a l ie n t e s  -1 9 -  y  e l ’ engranaje co n lo o  - ó -  s ir v e  rara s o l t a r  e l  a co p la ­
m iento.

]
Empleándose e l  d is p o s it iv o  an tes d e s c r i t o  en una maquina de t r e s  •

i i
m otores ( f i& .b )  para l a  re ta lia ción  d e l combas t i b i e ,  en tonces se  oon eo - j 

tíin , seg ’ln se $4 en f i g . 7 ,  l..»s palancas la  te  reales —1 1 * - con e l  varille»* | 

4o -¿<3-  que conduce á la  v á lv u la  de mariposa de gas d e l  motor o o n tr a l í
V

- 2 2 - ,  o le  o tra s  que la s  pulqueas - 7 -  están  co n e c t  das por v a r i l l a j e  -1 3 - I 

con lúa v á lv u la s  ele oaripotta de ¿jub de lo a  caotoros I a tó r a le »  —9—« '

t i  s e r v ic io  se e fe c tú a  de modo que lo a  m otores la t e r a le s  non d i fe r e n -  1  

c ia d o s  d e l modo d e s c r it o  en e l  ejem plo a n te r io r  ó b ien  que sean rogu— 

ludas en e l  a isa o  se n tid o  p or r o ta c ió n  ó d esp ía sa a len to  do la  palanca 

de d ir e c c ió n  - 1 » - ;  la  re g u la c ió n  d e l  motor ce n tra l se e fe c tu a rá  en os - 5 

te  caso por desplazam iento de una de la s  3c ia n ea s  - 1 0 * - .  ni invento 

perm ito también e l  aocio iiu a ien to  de la »  t r o s  v á lv u la s  de cauri posa- de 

gas por un s o lo  movimiento de d ir e c c ió n  en e l  a isa o  s e n t id o ; se e f e c ­

túa e s te  accionam iento haciendo ¡r a s ió n  cobre la  v r i e l a  - l a -  por l o  

cu a l la  palanca - i ' -  so con ecta  con la  palanca d e l regu lador - 1 1 » -  y  

desplazando después la  palanca de d ir e c c ió n  - 1 » -  hacia  d e lan te  ó h a cia  
d e tra s .

La í i g .  0 au :o tra  ju n to  con f i g .ü  e l  d is p o s it iv o  de conexión  de 

cada una de i«»s * a-laucas d e l regu la d or  —7—11*— con una V a r i l la je  —0—2^  

quo conduce a la s  v á lv u la s  de mariposa de gas de una» maquina» volado­

ra de cuatro  a c t o r e s ,  naturalm ente pueden con ecta rse  la s  pa lan cas d e l 

regu lad or - 7 -  también con l o s  m otores e x te r io r e s  -3 1 -  y i n  palancas



ir
d e l regu lador —11 * — con lo a  motores 

Ln máquinas volado ras do v a r io s

5>

iu t^ r iu ro s

m otores no os  nuevo obtener la

d e sv ia c ió n  de v a ria s  palancas de regu lador» gradúables cada una por 

s i  s o la ,  mediante úna palanca c e n tr a l.  Poro en e s te  d is p o s it iv o  cono— 

o-ido nc se t r  tu de in ú t i l  compacto tan s e n c i l l o ,  ni mucho .ceños de

la  añadidura de la s  ¿cia n ea s  la te r a le s  á un cuerpo de d ir e c c ió n  u t i l i ­

zadle independientemea „ o de e l la s  como palancus de r e g u la c ió n  y  Por—

-cundo un miembro inm ediato de acoplam iento.

üegun e l  invento e l  d is p o s it iv o  de re g u la c ió n  para gas de a ltu ra  

currespondiendo u mao uicías voladox'us con  tra s  o cu».tro m otores, se fo r - 

¡aura d e l mismo modo que lo s  d is p o s it iv o s  de r e g u la c ió n  de com b u stib le , 

esp ecia lísen te  la  c a ja ,  la  palanca de re g u la c ió n  y  la  p o s ic ió n  u e l so ­

p orte  pura con segu ir  una congruencia  muy a l ta  de umLos d is p o s it iv o s .

L.n f i g .9  se ven o tra  vez en -4 — la s  p a rtes  da la  caseta  unidas

por pornoa -1 4 - ,  llevan d o lo s  d is p o s it iv o s  para d is ta n c ia r la s  y  la s  
ranuras -1 5 - .

- 3 -  es e l  

regu lador -2  o -  

la  da g r ip o s a

e je  p r in c ip a l  que es tá  p r o v is to  en tre  dos palancas d e l 

gradu... b le s  por a i s o la s  por palanca —2 5 — para la  va lvu— 

de la  m ezcla do lo s  m otores la te r a le s  —9— do una maqui­
na según l ’ i g .  5 .

-ü «1  in t e r s t i c i o  -1 5 -  se muevo una ra li nca c e n tra l -2 7 - ,  cuya
palanca de 

d e l motor ■
reg u la ción  -rO - está  conectada con la  vá lvu la  de m ezcla

^  d is c o  — l o —, dispraesto rígidam ente y  p r o v is to  la t e ­

ralm ente de ¿ le s a s  que aumentan e l  f lo ta m ie n to , e s tá  in terca la d o  en­

tre  1 - s p ul~nona —2ü—28—, obten iéndose Iguulmentopor e l  m uelle —17— 

una p re c ió n  e lá s t i c a  ele la s  p a rte s  montadas gii*atoriam ento en e l  e je  

- 3 -  con tra  la  s u p e r f ic ie  de fro ta m ien to .

l i g .1 0  muestra la  forma de d ich o miembro en una maquina do cuatro  

m otores, según f i g . t j .  iástu e je c u c ió n  es  a lgo  d ifo _ e n te  de la  < ue se 

ha mostrado en f i g . 9 ,  puesto que se han montado en e l  in t e r s t i c i o  -1 5 -  

dos pa lancas -29— grnduublea per s i  s o la s , que están  en oon eoción  me­

d ian te  la  palanca de r e g u la c ió n  -3 0 -  oon la s  vá lvu las  de mezcla de
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lo a  m otores in te r io r e s  - 9 - ,  mientr...3 que la s  palancas -2
-.'wV

están co ­

nectadas con lo a  c o lo r e o  -3 1 - ,

Tf oomo íjíjuíí d io . u r i t iv o  «ntá  comprendían en «5i  a r t ic u lo  se  la  

uuy  v ig en te  de’ jr~ opieeau i a b u s t r i a l ,  ya->r¿ j» .r O bjeto o.v tona piut«at*i 

utó .. «ven ción  i o r  2C unoe pura fcBpuiia y  .vis c o lo n ia s

¿ s o l i c i t o  que so Conceda « 8 U  ¿-atente b a jo  l a  convección l» t -  r — 

UúOlanJ. b-.s. nuo-ae «a  la  patón « aietasyrm que oe d«X pa í s  tí<¿ e r ig en  

n üya94 1 /0 2  t>. d o i  1 2 - 1 - 2 v

. - A w T A

áu ¿ aten te  ó «  in vención  cayo p r iv i l e g ió  re s o l i c i t a  para : fíp^ña 

y  «ut:- co lu n ia  i deberá r <.taer ao *Uit d isp »n i b ivo úe -regu lación  par» 

la  ooüuiuooión ü c l Qü&u-jf t i b í  ' en una in s ta la c ió n  p a ra . csa^ultius v o la d o - 

roa uoí «e s ta s  de' un .je tor  d# «x* Xv.»ión* (g y n t-o 9 , « la s e  tí8) e letico  l o  

«»*« *mj d e c la ra  come nuavo y ce  ia v rru lón  propia- ¿w u lgu lvate :-

1» "Un d is p o s it iv o  de re g u la c ió n  para lu  conducción  d e l co tabas t i ­

b io  en una in  la la c ió n  para maquinas vo lad oras compuestas de un motor 

de ex p los ión " en la  cu a l una palanca de d ir e c c ió n  d isp u esta  g ir a t o r ia ­

mente a l  rededor de su e je  lo n g itu d in a l es tá  en con ta cto  mediante un 

engranaje cón ico  con dos palancas ce  re g u la c ió n  co lo ca d a s  en sen tid o  «, 

o> uesto en e l  e je  o s c i la t o r io  de la  pa lanca de d ir e c c ió n , c a r a c te r iz a ­

do por e l  hecho de que en e l  e je  p r in c ip a l  (3 )  se han tü ntado o tra s  

dos palancas de re g u la c ió n  (1 1 ) a c c i nadas cada una por s i  s o la  median^ 

te  pa lancas de d ir e c c ió n  (1 0 ) y  que d ich as i>aluncas en cierra n  e l  engra­

n a je  c o n ico  en tro  a i est_hdo d isp u esta s  jun to  con e l  en una ca se ta  c o ­

mún quo muestra t r o s  ranuras (1 3 -1 3 -1 3 ) para la s  t r e s  palancas de g o ­

b iern o  (10—1—10)

2« "Un d is p o s it iv o  de reg u ia o ión  para j.a conducción  d e l com busti­

b le  en una in s ta la c ió n  par^ maquinaa vo la d oras  compuestas de un motor 

de e x p lo s ió n ” según r e iv .  1 ca ra cter iza d o  por o l  aecho ie  que la  case­

ta  se componga do aoa p artes  s im étr ica s  (4 )  d ista n cia d a s  entre s í  por 

cuerpos de ensartam iento de lo o  pernos (1 3 ) siendo la  palanca c e n tra l 

(1 )  d isp u esta  en e l  in t e r s t i c i o  entra ambas p a rte s  ( 4 ) ,  m ientras que



f e

I í-g pa lancas la t e r a le s  so mueven en ranuras e s p e c ia le s  üo d ich as p ie ­

zas (40
gs «Un d is p o s it iv o  de r e g u la c ió n  pura la  oonüuoaion d e l com busti­

b le  en una in -tu la c ió n  para e q u in a s  voladuras compuestas de un motor 

de e x p lo s ió n ” según r e iv .  1 -2  ca ra cte r iza d o  por e l  hecho de que en una 

in s ta la c ió n  de dos m otores la  palanca cié re g u la c ió n  e x t e r io r  (1 1 ) e s té  

conectada con e l  d is  o a it iv o  de re g u la c ió n  de la  m ezcla de lo o  m otores 

ó v ig i la r  re sp e cto  ó la  adm isión de m ezcla por la  palanca de d is t r ib u ­

c ió n  g ir a t o r ia .
42 "Un d is p o s it iv o  de regü lá o ión  para la  conducción  d o l com bustible 

en una in s ta la c ió n  p^im maquinas vo ladoras compuestas de un motor de 

e x p lo s ió n ” según r e iv .  1 y  s ig u ie n te s  carnet r iza d o  por e l  hecno de qu 

en tre  la  pa lancu .de d ir e c c ió n  g ir a t o r ia  y la  palanca de re g u la c ió n  la te  

r a l  se huya p r o v is to  un acoplam iento desem bragadle, compuesto p re fe ren - 

t 3monte de una V a r il la  (IB ) accionada io r  un muelle y  desp lazad le  

axialm ente con la  mano en la  palanca g ir a t o r ia  de d ire e c ió n  podiendo 

engranar d ich o acop lu m ien fo (19 ) con coronas dentadas (20 ) d isp u estas  

concéntricam ente a l  e je  p r in c ip a l  de l a  palancas la te r a le s  de re g u la ­

c ió n .
5 "Un d is p o s it iv o  de re g u la c ió n  ¡ r r a  lu  conducción, d e l combuí.ti­

b ie  en una in s ta la c ió n  para maquinas vo la d oras compuestas de un motor 

de e x p lo s ió n ” según r e iv .  4 ca ra cter iza d o  por e l  hecho do que en in s t i i  

la c io n e s  de t r e s  m otores la s  palancas de re g u la c ió n  la te r a le s  serán 

conectadas con e l  d is p o s it iv o  de r e g u la c ió n  y adm isión a l  motor cen­

t r a l .
62 » Un. d is p o s it iv o  de reg u la ción  para la  conducción  d e l com busti­

b le  en una in s ta la c ió n  para maquinas vo la d oras coaq uestas de un mo^or 

do e x p lo s ió n ” según r e iv .  4 -b  ca ra cte r iza d o  por o l  hecho do que en in s  

la la c io n e s  de t r o s  o cu atro  m otores se debe emplear un miembro pura la  

reg u la c ión  de la  m ezcla que eu compuesto dp t r e s  o cuatro  pa lan cas de



8 )  y  ■
re g u la c ió n  montadas en un e je  rodeado de una cuneta T ro v is ta  según 

r e iv .  2 de t r e s  ranuras par« dar puso a la s  p alano as de reg u la ción  ^ 

?a «Un (im p o s it iv o  de reg u la ción  para la  condu cción  d e l combus­

t ib l e  en una in s ta la c ió n  p .ru  maquinan vo la d oras  couq ce s ta s  de un mo­

to r  do e x p lo s ió n ” según r e iv .  1 y  s ig u ie n te s  oa racteriaad o  por e l  he­

cho de que so dispongan entre  las- d i fe r e n te s  pa lancra  de reg u la c ión  

cuerpos r íg id o s  (2 6 ) de una s u p e r f ic ie  grande * e sp . s u p e r f ic ie  de 

f r i c c i ó n  a r t i f ic ia lm e n te  aumentada, de modo que la  palanca de reg u la ­

c ió n  y e s to s  cuerpos son unidos mediante p re s ió n  e lá s t ic a  (1 7 ) entre

s i*
q * «Un d is p o s it iv o  de re g u la c ió n  pa--a la  condu cción  M  coiabueíti—

b le  en una instalación pura maquina ' voi...doru» coapuesta© ce un -.ac­

tor de explosión" tal ooao re ha descrito y demos tirado «a lo-, dibujo® ■'

a d ju n tos .
JOOS tu <3 o O fw ja s  mec.JTiOgrafiadaa en una so la  o ara
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