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NUMERO 17,286 

•'Casa 68 22”

memoria descriptiva

para so lic ita r
p a t e n t e  d e  i n v e n c i ó n

en

E S P A Ñ A  
por VEINTE años
por " Mejoras en lo s  conectoras el éc- 

" tricos de ca rr ile s " ,
A nombre de;

Adolphe Alexandre Joseph Brios y 
Paul Pelix Raymond Bertrand,

residentes en;

2 rué de Bearn, Saint Cloud (Seine et Oise) 
y 93 rué de Rorae, París, (Seine), res­
pectivamente, ambos en

P R A N C I A .

El presente invento se relaciona con 
los  conectores e léctricos , y en particular, aunque no 
de un modo exclusivo, con los  d ispositivos de esa
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clase que se emplean como empalmes o uniones de carril 
les  a fin  de conexionar eléctricamente los  extre­
mos de empalme de los  carriles contiguos de lo s  f e ­
rrocarriles e léctricos  y sus análogos, siendo su 
principal objeto proporcionar un d ispositivo mejora­
do, tanto para esos fines como para otros análogos, 
que sea sen cillo  y barato de fabricar, instalar y 
conservar»

c©CNI
Con arraglo a l a  principal caracte­

r ís t ic a  del invento, la  conexión e léctr ica  con el 
carril se efectúa merced a un miembro eléctricamente 
conductor, que se interpone entre el pie o base del 
carril y la  traviesa u otro soporte en el que des­
cansa ese carril»

ül adjunto dibujo ilu stra  el expre- 
presado invento, a títu lo  de ejemplo, en su aplica­
ción a un empalme de lo s  carriles para un ferroca rril 
e léctrico , designando:

La figura 1, una v is ta  en elevación 
la tera l de los  extremos contiguos de dos carriles 
provistos de un empalme o unión con arreglo a una 
forma de dicho invento»

La figura 2, una v is ta  seccional de 
la  figura 1, por la  lín ea  I I -I I , y

Las figuras 3 a 11, diversas formas 
del miembro de empalme o unión que comprende el 
invento, que se pueden emplear en la  construcción 
que ilustran las expresadas figuras 1 y 2, represen­
tando la  figura 3 una planta de una forma del r e fe r i­
do miembro de empalme; la  figura 4, una elevación la ­
teral de las figuras 5 y ó, respectivamente una eleva­

ción latera l y una planta de otra forma del miembro de
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e^aime mencionado; las figuras 7 y 8 y 10 y 11, unas 
v istas correspondientes a las de las figuras 5 y 6, 
que ilustran otras formas del susodicho miembro de 
unión o empalme; y la  figura 9 una v is ta  igual a una 
parte de la  figura 1, que ilu stra  aún otra forma del 
miembro de unión o empalmes sujeto en su debida p osi­
ción.

Reftriándonos en primer lugar a las 
figuras 1 y 2, se va que los  extremos fronterizos o 
contiguos de dos carriles l  y 2 aparecen soportados 
en unas traviesas 3, siendo cgfla uno de lo s  carriles 
de la  forma seccional transversal corriente, con una 
cabeza 4 y un pie 53 como claramente lo  indica la  f i -  
gura 2,

Al objeto de lograr la  continuidad e léc­
tr ica  de una sección de v ía  férrea para constituir 
un circu ito , destinado a la  corriente de propulsión, 
y en algunos casos una v ía  para corrientes de seña­
les  o de control de los trenes, los  extremos adya­
centes o contiguos de lo s  carriles tienen que em­
palmarse o conexionarse eléctricamente entre sí*

Usa conexión se efectúa, de acuerdo 
con el invento que nos ocupa, estableciendo un miem­
bro de empalme o unión que consiste en una placa 
placa 6 esencialmente rectangular, de cobre u otra 
materia adecuada eléctricamente conductora, que se 
interpone entre los  pies 5 de los extremos de los  
carriles y las traviesas 3 en las que se soportan las 
extremidades o puntas de esos carriles,

Para instalar al expresado miembro, 
la  superficie de arriba de la  placa 6 se limpia de 
una manera conveniente y, si se quiere, puede recib ir  
un revestimiento de estaño, u otro adecuado de un
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*metal que no se oxide fácilmente,, 31 lado de abajo 
de lo s  pies 5 de los  carriles se limpia también in­
mediato a. sus extremos, y la  placa 6 se interpone 
entre los  pies 5 de los  carriles y las traviesas 3, 
como se vs en las figuras i y 2,

¿Ocvr

La. experiencia ha desmostrado que con 
esa instalación la  placa 6 que constituye el miembro 
de unión o empalme efectúa tina conexión e léctr ica  
sa tis fa ctoria  entre los carriles i  y 2, como resul- 
tado de la  presión de contacto entre lo s  pies de los  
carriles y el miembro de empalme, debido al peso de 
esos carriles y a la  acción da los  pernos o tirafon ­
dos ordinarios que se emplean para mantener los  su­
sodichos carriles en la  debida posición en las tra­
viesas, La conexión e lé ctr ica  entre el miembro 
de unión o empalme y los  carriles se logra y se man­
tiene además merced a l a  presión hacia abajo que se 
ejerce durante el servicio , como consecuencia del 
paso del material rodante por la  juntura.

Como lo  ilu stra  la  figura 1, la  par­
te de la  placa 6 que constituye el miembro de em­
palme que se encuentra entre las traviesas 3, con­
viene que vaya arqueada, o que se deforme de otro mo­
do, como se indica en 7, a fin  de permitir la  d ila ta ­
ción o l a  contracción de lo s  carriles con los  cambios 
de temperatura, o por otras causas.

También para lograr que subsista el 
sa tis factorio  contacto e léctrico  entre la  superficie 
superior del miembro de empalme 6 y los  pies 5 de lo s  
carriles, es conveniente en la  práctica  evitar cual­
quier movimiento relativo entre ase miembro 6 y las 
traviesas 3, de suerte que el movimiento longitudinal
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* l o s  carriles 1 y 2, como consecuencia de su con­
tracción o dilatación, o por otras cauaas, hará que 
los  referidos pies 5 se deslicen hasta cierto punto 
en la  referida superficie superior del susodicho miem­
bro 6, ayudando materialmente Q3e movimiento a que se 
mantenga siempre una conexión e léctrica  sa tisfac­
toria  entra los  carriles y el miembro de empalme o 
unión.

CGcvt

IESPECIAjg|t|ViL

La conexión rígida entre el conductor 
de empalme 6 y las traviesas 3, para evitar el movi­
miento relativo descrito, se puede efectuar de va­
rios modos, i2n la  forma que ilu stra  la  figura 3, 
por ejemplo, las partes del miembro de empalme 6 que 
entran en contacto con i as traviesas 3, aparecen pro­
vistas de unos dientes 8 dirigidos hacia atajo, que 
se forman ranurando sngul ármente la  placa 6 con sti­
tutiva del miembro de empalme y llevando luego hacia 
atajo las lengüetas que así se forman, las que cuando 
se procede a la  instalación del miembro de empalme 
entran en la  superficie del lado de arriba de las tra­
viesas 3 y de esa modo queda firmemente sujeto el miem­
bro de unión o empalme a las referidas traviesas,

ün la  forma con arreglo a las figuras 
5 y 6, las partes de la  placa. 6 que se encuentran en 
contacto con las traviesas 3 tienen unas corrugacio­
nes u ondulaciones transversales 10, para lograr que 
ssas partes de la  placa hagan un buen agarre en la  
superficie superior de las  traviesas,

Con referencia a la  cons trucción del 
miembro de empalme que ilustran las figuras 7 y 8, 
consiste e3e miembro en dos placas separadas o inde­

pendientes 12, eléctricamente conexionadas una con
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&*£ra entre las traviesas merced a un punto o cuello 
13, elástico o flex ib le , que consiste en un número 
de tiras metálicas delgadas remachadas entre sí y su­
jetas por sus extremos a í&sjraen clonadas placas 12, me-

i

diente soldadura o de otro modo análogo#
la  construcción con arreglo a las f i ­

guras 7 y 8 se puede modificar formando el conector, 
en cuanto a conjunto, de un número de lámir.aciones

i
superpuestas que convienenremachar entre s í en las 
pan tes del conector interpuestas entre el carril y 
la  traviesa. Dichas laminaciones pueden ir  con sti­
tuidas por unas tiras separadas de chapa metálica 

delgada, o una correspondiente hoja más ancha se pue­
de plegar o doblar longitudinalmente a fin  de produ­
cir un número de laminaciones superpuestas. Se ob­
servará que las cabezas de lo s  remaches que se emplean 
para sujetar las laminaciones entre sí sirven también 
para evitar el movimiento del conector con relación 
a, la. su p en icie  superior de las traviesas, convinien­
do que esos remaches sean del mismo metal cue las 
1 seminaciones, de suerte que al quitarse el conector 
se pueda disponer de él a modo de un trozo o retazo 
de metal uniforme,

3n la  disposición modificada que ilu s ­
tren las figuras 10 y n, las placas 12 se conexio - 
nan eléctricamente entre si merced a unos cables de 
cobre trenzados 14, cuyas puntas o extremos se suel­
dan a las citadas placas 12#

Claro es que las dimensiones de la  pla­
ca o de las placan que constituyen el miembro de em­

palme o -anión 6 se pueden determinar1 con arreglo a 
la  magnitud de la  corriente que el conductor de empal-
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m-haya de llevar, y evidentemente se pueden introdu­
cir variaciones tanto en esos como en otros particu la ­
res sin apartarse por e llo  del esp íritu  del invento.

Se verá que el expresado invento pro­
porciona un conector de carriles de una forma suma­
mente sencilla  y "barata, que se instala con f a c i l i ­
dad y que inintencionadamente no se© fá c il de quitar 
o desplazar, Ademas, 3.a conductividad de la  cone­
xión e léctrica  entre lo s  carriles, que se estable­
ce merced ai conector objeto del invento, resulta 
en la  práctica sumamente satisfactoria , conser­
vándose y aun mejorándose durante el serv icio ,

Evidente es que el conector mejorado 
o o jeto  del invento se puede emplear no solamente co­
mo empalme de carriles, sino como conector para efec­
tuar una conexión e lé ctr ica  entre el carril y un con­
ductor de alimentación, de retorno, o entra el tercer 
carril o de alta tensión y un conductor de alimenta­
ción de fuerza» Asimismo el conector objeto del in­
vento se puede u tiliza r  para efectuar la  conexión de 
los  relevadores de las vías, u otros elementos de un 
sistema de señales o de control de los  trenes, con el 
circu ito  de la  vía, de modo que el susodicho invento 
es en general aplicable a todos aquellos caeos en que 
se requiere una conexión e léctrica  con unos carriles 
para cualquier fin*

Esta so licitud , que corresponde a la  
presentada en Francia, el 31 de enero de 1987, bajo 
e_ número 629,339, se acoge a los  beneficios del ar­
tículo 16 de la  Ley de Propiedad Industrial,
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-O - N O T A  -o  -

Los puntos de invención propia y nue­
va que se presentan para que sean objeto de esta pa­
tente de Vüill'íTiá años, son los  siguientes:

1? - Un conector e léctrico  de i a clase 
descrita, que esencialmente consiste en un miembro 
eléctricamente conductor que se interpone directamen­
te entre el pie del carril y pa traviesa u otro sopor­
te en el que se apoye o descanse el ca rr il.

2? - Un conector e léctrico , como el 
reivindicado en el punto anterior, en el que se evi­

ta el movimiento relativo entre el miembro e léctrica ­
mente conductor y el soporte en el que se apoya o des­
cansa el carril*

3? -  Un conector e léctrico , como el 
reivindicado en el punto 1 °, 0n el que el miembro e léc­
tricamente conductor consiste en una placa esencial­

mente rectangular que se interpone entre el pie del 
carril y la  traviesa.

4? - Un conector e léctrico  como el r e i ­
vindicado en el punto 2?, en el que la  parte del miem­
bro eléctricamente conductor que se interpone entre el 
pie del carril y su soporte es acopiado para su jetar­
se a dicho soporte por medio de unos pernos, unos tor­
n illo s , unos clavos, o sus análogos,

5? -  Un conec tor e léctrico  como el r e i ­
vindicado en el punto 2?, en el que el miembro e lé c ­
tricamente conductor tiene ur.as lengüetas o dientes d i ­
rigidos hacia abajo, propios para entrar en contacto 
con la  superficie superior del soporte en el que des­
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69 - Un conectar e léctrico  como el re i­

sa el carril

vindicado en el punto 29, en el que el miembro eléc­
tricamente conductor comprende una placa chata o pla­
na en la  que se forman unas corrugaciones u ondula­
ciones,

79 - Un conector e léctrico  como el 
reivindicado en el punto 1£( destinado a constituir 
un empalme para unir eléctricamente los  extremos de 
unos carriles contiguos, que comprende una placa cha­
ta o plana propia para interponerse entre el pie de 
cada carril y su traviesa, soportedora, yendo las dos 
placas eléctricamente conexionadas merced a un cuello 
o puente flex ib le  que se compone de unas tiras u ho­
ja 8 laminadas conexionadas merced a uno o más cables 
trenzaba es,

89 - Un conector e léctrico  constitutivo 
del empalme o unión de lo s  carriles, que se construye 
y dispone esencialmente como se ha descrito con re­
ferencia a las figuras 1 y 2, a la  figura 3, a la  f i ­
gura 4, a las figuras 5 y 6, a las figuras 7 y 8, a 
la  figura 9, o a las figuras 10 y n  del adjunto d i­
bu j o .

99 - Mejoras en los  conectares e lé c t r i ­
cos de ca rr ile s ,.

Tal y como se ha descrito en la  Me­
moria que antecede, representado en el dibujo que 
se acompaña y con los fines que se han esp e c ifi­
cado ,

]3sta Memoria consta de nueve hojas 
escritas por una sola cara,

Madrid, 21 de enero 1928 
P» A,

Alberto ¿e -Esabtn*?
Par aodap
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