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31 presente invento tiene por objeto me­

jo ra r  l a  formación de lo s  cascos de los buques a f in  

de obtener mayor fuerza propulsora y para lograr que 

la s  hélices, de cualquier tipo que sean, funcionen con 

una grandísima-eficiencia.



isos objetos se alcanzan, en l a  práctica4
dando a los  cascos de los baques la  forma que veremos, 

y montando por Separado el árbol de la  hélice y el á r ­

bol motor, de suerte que la  hélice ío la s  hélices) pue­

da funcionar en una zo'na más a l l á  del máximum de sec­

ción transversal del casco. La conformación de los

SCCsj

cascos consiste en formar la  superficie del casco con 

unos recesos o canales longitudinales o transversales, 

en los que funcionen la s  hélices, en tanto que la  dis­

posición de ios árboles implica el montar el árbol de 

l a  hélice por separado y preferiblemente en p a ra le l i s ­

mo con el árbol del motor que le  oomunioa movimiento, y 

conexionando loa expresados árboles por meció de un s i s ­

tema t  rasmia o r adecuado.

Los adjuntos dibujos ilustran, a t ítu lo  

de ejemplo, unas disposiciones prácticas del invento, 

designando:

La figura 1, una sección longitudinal 

i lu stra tiva  de l a  disposición del local para la s  ca l­

deras y la s  máquinas en un buque de considerable des­

pías amiento.

La figura 2, una media planta por la  

línea de flotación  ( I I - I I  figura 3) en la s  construccio­

nes con recesos que van de popa a proa de uno a otro

extremo del casco.

La figura 3, una elevación la t e ra l ,  par­

te en corte, de dicho casco, que ilu stra  el d ispositi­

vo de transmisión entre el ái'boí de la  máquina o motor 

y el árbol del propulsor.

La figura 4, 'una vista de popa del re fe ­

rido casco.

La figura 5, una vista diagramatica de 

popa, de una construcción modificada del citado casco.
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w" Las figuras 6 y 7, r esp eotivamente ana

■elevación la te ra l  y una media planta de otra construc­

ción modificada del casco que tiene un receso o esco­

tadura el cual se extiende- de babor a estribor para el 

ancho del casco, y

a a x i¡~> u ru 3, di ag ramat i  carne nt e, un di s— 

positivo propio para transmitir movimiento del árbol 

del motor o máquina al árbol de l a  hélice.

don referencia particu lar a l a  dispo­

sición que ilustran la s  figuras 1 a 4, el casco se fo r ­

ma con unos recesos 1 que van de popa a proa. D entro 

de esos recesos funcionan la s  hélices & r medio de 

unas masas movibles de agua que pasan libremente a e llas  

por esos recesos a cada lado de l a  qu il la  y por debajo 

de la  línea de flotación. Dichas masas no sufren per­

turbación alguna debido a que se encuentran (como se 

i lu s tra ) en una región más a l lá  del máximum de sección 

transversal del buque. don la  forma descrita del cas­

co un numero- mayor de máquinas o noto res 3, 3 ' se puede 

fácilmente insta lar  en el casco con un correspondiente 

aumento de fuerza.

lo s  árboles 4 de la s  máquinas o motores 

se montan separadamente del árbol 5 que lleva  la s  hé­

lice s  2. ja os árboles 4 y 5 se conexionan por un me­

canismo que comprende unos b ie las C la s  ouales consti­

tuyen, en combinación con los correspondíent es cigüeña­

le s ,  un sistema articulado que transmite el movimiento 

de los árboles 4 a loa  5, permitiendo ese sistema obte­

ner un absoluto sincronismo de movimiento de los pares 

de árboles 4 y 5.

don arreglo a la  modificación que i lu s ­

t ra  la  figura 5, los recesos s e disponen por de oajo

■del fondo del casco y oe separan entre s í  o uno de otro
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0
^K-.rced a unas paredes divisorias convenientes que pue­

den i r  sin perforar o sin abrir.

De acuerdo con otra modificación que

ilustran la s  figuras 6 y 7, en lugar le unos canales 

que vayan longitudinalmente de uno a otro ext remo del

casco’, como se ve en la s  figuras l  a 5, se puede recu­

r r i r  a una escotadura que vaya desde un punto por de­

lante de las máquinas o motores, a la  popa, la s  h é l i ­

ces que funcionan en esa escotadura serán del mismo ta -  

mañc, o de tamaños diferentes, según la  fam a del cas­

co, como Se lia . descrito.

Bebe tenerse en cuenta que el expresado 

invento lo  hemos descrito a t ítu lo  de ejemplo y que, 

en la  práctica, la  construcción se puede modificar esen. 

cialmente, por ejemplo, disponiendo los recesos sin  

guardar paralelismo entre s í ,  o dándoles un eje in c l i ­

nado con respecto a la  línea de flotación, o bien pre­

disponiendo la s  líneas de los árboles divididos o úni­

co, ya en paralelismo con el plano longitudinal del 

casco o con la  línea de flotación, ya inclinados hacia 

cada uno de esos planos, o hacia ambos, sin apartarse 

por ello del espíritu del invento.

jjfsta so-Licitud, que corresponde a la  

presentada en I t a l ia  el 15 de Inera de 1927, bajo el 

número 25 60 43, se acoge a los beneficios del articulo  

16 de la  Ley de Propiedad Industrial.

S O i  i

Los puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto de esta pa­

tente de v¿flüü3 años, son los siguientes:

1 l- _ Hn casco mejorado pare*, los buques, 

caracterizado por la  formación de uno o más recesos

en los que funcionan la s  helio es,
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2- -  (Jn casco mejorado para ios buques, 

como el reivindicado en el punto anterior, asimismo 

caracterizado por el hecho de que los recesos van de 

popa a proa,

3* - U n  casco mejorado para los buques, 

como el reivindicado en el punto 1^, que tiene un re­

ceso o escotadura en el sentido transversal de todo el 

u.:o.o ¿el casco y por debajo de todo el fondo, o solo 

por debajo de l a  parte de proa del fondo,

4  ̂ -  Un casco mejorado para los buques, 

como el reivindicado en los puntos l£ y 2*, caracteriza­

do por el iiecno de que el árbol de l a  hélice va separa­

do del árbol de l a  máquina o motor y p reí t r io l emente 

en paralelismo con é l, y asimismo por el heciio de que 

esos árboles se conexionan merced a un dispositiva trans­

misor de movimiento.

o 1- -  Jn casco mejorado para los buques, 

como el reivindicado en el punto 4*, caracterizado por 

el hecho de que el dispositivo transmisor de movimien­

to comprende, un sistema articulado.

o!-' -  Jnoa cascos mejorados para los bu­

ques, como los reivindicados en cualquiera de los pan­

tos precedentes, que s« construyen esencial me nt e como 

se ha descrito con referencia a loa adjuntos dibujos.

76 - hejoras en los casco a de los bu-

qu es.

t a l  y co.mo se ha descrito en la  he- 

noria que antecede, representado en loa dibujos que 

se acompañan y con loa fm es que se nun especiiica—

do.

jjsta hemoria consta de cinco hojas es-

cnuas por una soma cara.

r.adrid, i3 Uñero de l'J§t
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