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MODELO
DE
UTILIDAD

a favor de Don José MUSSI NEGRI, de nacionalidad italiana,
residente en Barcelona, Avda, Puerts del Angel, 40, por

"EMBARCACION DEPORTIVAM.

MEMORIA DESCRIPILIVA

La presente invencién se refiere a una embarca-
cién deportiva, y, méds especificamente, a las utilizadas
como medio tractor para le prdctica de ciertos deportes
néduticos, tales como el esqul acudtico.

5e En efecto, ya es conocida une pequeiia embarca-
cibn sutbénome, provista de mandos situados fuera de lia
borda, y més concretamente al extremo de unos  tirantes
de mendo, de forma que un esqutador acudtico que los em=
pufia, puede dirigir a su gusto ls embarcacién remolcado-

10. ra, al tiempo que practica el deporte.
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Estos aparatos constituyen, como se comprende,

una innegable novedad dentro de la técnica de los deportes
nduticos, pudiéndoSé contar entre sus diversas ventajas

la independencia de accidén con respecto de otras embarca-
ciones normales o de los tripulaentes de las mismas, el re=~
ducido espacio que ocupan y, particularmente, la nueva na-
neras de patinar sobre el agua gque hacen posible como conge-
cuencie de sus peculiares condiciones.

La presente invencién tiene por objeto unos per-
feccionamientos especialmente estudiados para su aplica-
clén a las embarcaciones de esta naturaleza y de acuerdo con .
con los cuales resulta posible dar a estas Ultimas aln mds
versatibilidad de empleo, al tiempo que se wmejora ciertas
condiciones de su funcionamiento y empleo, segin se despren-
derd claramente de la descripeién que sigue.

Esta embarcacién consiste, en sus lineas genera—
les, en un casco flotante, dotado de una escotadura verti;
cal que, partiendo de la pared de su popaé se extiende en
une parte de la loneitud de dicho casco'g estd dotada de me-
dios receptores en montaje fécilmente amovible, de un motor
fuera borda normal, cuyo casco es dotzdo & su vez de un ti=-
rante que se extiende hacia atrds y estd formado por una pore
cién flexible y una porecién figida, terminendo en une empu=-
fladura que comprende medios de control pesra el motor fuera
de borda.

De acuerdo con ello se obtiene una doble ventaja
que se sume & la de las realizaciones conocidas, mencione-

des anteriormente. En priuer lugar, el montaje del motor en
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le escotsdura previste en el casco, en disposicibén fédeil-
mente amovible, hace posible dotar este vehfculo de cual-
quier motor fuers de le bordsconvencional, generalmente
el mismo que equipe una pequefls embarcacibn que suelen
poseer los aficionados a los deportes nduticos, lolque
atmente considerablemente el campo de aplicncidn del mo~
tor. Por otra parte el empleo de un tirante de mando que
couprende partes flexibles o susceptibles de ceder bajo
esfuerzos traensversales con feSpecto de la marcha del ve=
hiculo, confiere une mejor maniobrabilid=d al mismo, asi

como una meyor elesticided y flexibilidad, con el consi=

| gulente aumento de posibllidades, & los movimientos eje-

cutados por el deportista.

Eeg evidente que el tipo de controles a utilizar
pare el mando deYuotor desde la empufiadura del tirante pue=~
den ser cualesquiera de los usualmente empleados para el
mando a distancia de aparatos diversos, de los cuales se
encuentran e jemplos abundantes en la literature especiali-
da, e, incluso, dentro del remo de las peguefias embarca-
ciones deportivas. De acuerdo con otra de las caracterfsti-
cas de la presente invencidbn, no obstante, se prefiere uti-
lizar un sigtema de control que compreﬁde unos mandos de
embrague del motor y de acelersdor del mismo, asociados
con un 8rgano de accionamiento situsdo en la empufiadura
del tirante, de tal maners que dichos embrague y acelera-
dor son soliditados normelmente hacia sus reSpectivas-po~
siciones de desacoplamiento y mercha lente, pudiendo no

obstante, ser puestos en sus posiclones de acoplamiento y
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marcha de régimen por el propio usuario duranfe el empleo
de la embarcacién. Ello, como se comprende, hace posible

la parede del apareto en el caso que el dsuario ge viera

derribado accldentalmente durante la marchea y proporcions
la ventaja adicional de permitir un mejor control durente
el arranguee.

. Los dibujos adjuntos muestran a titulo de ejem-
plo no limitativo del alzance de la presente invencién una
forma preferide de llevarla a la préctica, en representa-
cibn esquemdtica.

En dichos dibujos, la figura 1 es un esguemsa de
principio de las partes mecluiicas esencisles de una embare
cacibn remolcadore perfeccionada de acuerdo con la invene—
cién; la figura 2 unas vista lateral alzada em seccién cone-
vencional de la misma, y la figura 3 una vista en perspecti-
va del vehiculo en disposicién de uso.

Tal como se sprecian en las figuras, la embarca-
cién consta de um microcasco =l-, provisto de proa =2- y
de popa =3-, cuyas caracteristicas esenciales pueden res-
ponder a cualquier técnica de construccibn navel aceptada
y susceptible de ser empleada en el caso particular en cues-
tidn.

La pope =3- se halla formada por dos ramas —4-
que se extienden paralelamente hacia atrds formando entre
elles la escotadura intermedie -5-~ que desemboca en aguélla.
La pared =6- del fondo de dichza escotadura tiene aplicado
un soporte -7-= de cualquier construccién convencional y que

permite el acoplamiento y fdcil desmontaje de un motor fue-
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ra bords indicado con la preferencia general =8-, provisto
de la correspondiente orza =9- y hélice propulsora =l0-.

En la cara superior de los extremos posteriores
de las dos rames -4~ de la pope se encuentran sendos sopor-
tes ~ll- de los que parten respectivos tirantes flexibles
-12-, continuados, a partir de cierta: distancia del micro-
casco -l-, en las barras rigidas -13- que terwina en el ca-
bezel de mandos =14~ provistos de las empuiiaduras de mane-
jo =15, |

El empleo de este microcasco es el mismo que en
el caso de la forma conocida, mencionada enteriormente, con
le diferencia de que el motor fuera borda =U- puede ser re-
tirado cuando convenga pars utilizarle en una embarcacién
convencional p parae facilitar el trausporte o el guardar
del eguipo.

El esquema de principio de la figura 1l indica
que el mota ~v~-, provisto de carburador u otro dispositi-
vo alimentador de combustible ~16~, acciona por interme-
dio del embrague ~17- la transmisién -15- por la que se co-
munica el movimiento a la hélice -10-. De acuerdo con una
caracteristica de la invencién los mandos de dichos carbu-
rador y embrague, indicados ooﬁ ilas referencias 1Y y 20
respectivamente, son solicitados mediante dispositivos elds-
ticos no representados hacia sus respectivas posiciones de
marche a velocided mIinime y de embrague desacoplado, de for=-
ma que, en ausencia de otra accién externa, el motor tiende
e mantenerse girando a la velocidad minims o de relenti y

el embrague se mantiene abierto de meners yue no transmite
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movimiento a la hélice. El accionamiento de estos mandos

se realiza, convenientemente, por medio de las transmisio-
nes flexibles =21~ y =22=- gue, pasando por el interior de
los tirantes ~12~ y =-l3=-, terminan en el cabezal de mendos,
donde se hallsn combinados con los bdrganos de‘cbntrol OpoOTr=
tunos pare que el conductor pueda accionarles y de maners
que gl soltar éste dichos mendos, los dispositivos eldsti-
cos descritos pouen autométicamente la plante motriz en la
poslcién de reposo o espera.

Se comprende que la velocidad de régimen del mo-
tor podrd ser regulada por cualquier dispositivo de ajuste
independiente del funcionsmiento del embrague, s condicién
de que el mismo no altere la pospcién de marcha lenta cuan-
do el motor se halla desembragado.

De acuerdo con lo descrito se comprende gue la mar—
che normal del vehlculo se obtiene mientras el esquiador uan-
tiene oprimido el mmndo conjunto que actda sobre el embra-
gue y el acelerador del motor. En caso de cglda del usuario
la planta motriz se pone eutomdticamente en posicién de es-~
pera, sin que el motor llegue a parafse, y en estas condicio=-

nes el usuario puede alcanzar fédcilmente el aparato para ini-

cier nuevaemente la marcha en la forma usual.

Serén independientes del objeto de la invencién
los detelles accesorios y caracteristicas counstructivas em-
pleades en le puesta en prédctica de ls miema, tales como los
sistemas de motor, montaje del mismo y de accesorios que le
son pyropios para el funcionamiento, los tipos de transmisio-

nes de control y, en general, todo cuanto no altere fundamen-
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talmente el espiritu de las sijuientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto del presente modelo de
utilidad:

1. Embarcacién deportiva, caracterizada esencial-
mente por el hecho de comprender un casco flotante, provis-
to de una eecotadurs vertical que, partiendo de la pared de
popa, se extiende en une parte de la longitud de dicho cas-
co, cuya escotadura presenta medios receptores en montaje
fédcilmente amoﬁible, de un motor fuera borda normal, estan-—
do dicho casco provisto, a su vez, de tirentes que se ex-
tienden hacia atrds y estdn formedos por uia porecidn flexi-
ble y una porcién flgida, terminando en una empuiiadira que
comprende medios de control para el motor fuera borda.

2. Embarcecién deportiva, de acuerdo con la rei=-
vindicacién 1, caracterizada esencizlmente por el hecho de
que los medios de control comprenden unos mandos de embra-
gue y de acelerador del motor, asocizdos con un érgano de
accionamiento situado en la empufiadura del tirante, de tal
manera que dichos embrague y acelerador son solicitadds
norualmente hacla sus posiciones de desacoplamiento y m&r-
cha lente, pudiendo, no obdtante, ser puestos en sus posi~
ciones de acoplamiento y marcha de régimen por el propio

usuarto al empuilar los mandos.
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3. Bmbarcacion deportiva.

La presente memorie conste de ocho hojas folia=-
escritas a mdcuina por una sola card.

Rarcelona, 16 de octubre de 163

ESI NEGRI
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