para ung patente de invencidn por veinte afios por "DISTRIBUCION
DE LIQUIDOS COMPRIMIDOS PARa VALVULAS DZ MOTORES DE COLBUSTION Y
DE MAQUINAS SIMILARES" (tercer grupo, clase 24) a favor de Waggon-
und .aschinenbau ikt .Ges. GBriitz, "Wumag", residente en G8rlitz
i/sa, (Alemania) (fabricas sia mis sefias).

Bl objeto del presenta invento se refiere 2 un sistema de
distribucidn de los 1i{gquidos comprimidos para vdlvulas, motorss de
combustién y de otras miquiras similares provistas de vdlvulas
mandadas, por medio del cual se evita la acumulacidn de aire en
las varillas del liquido, se mantiene la calefaccidn del ligquido
comprimido dentro de 1los limites normales y se reponen continua
y automdticamente las pérdidas producidas por fugas o averias.
FPara alcanzar estos resultados, se pone en movimiento para cada
revolucidn de la distribucidn de los émbolos activos (impulsores)
accionados por las levas de mando, una cantidad de liguido compri-
mido mayor gue la longitud de la carrera de 1los émbolos pasivos
(impulsados) de las varillas del liguido, gue accionan directa-
mente sobre las vdlvulas cargadas por los muelles, mientras que
el exceso de liguido que aparece en cada carrera de la distribu-
cibn es expulsado, arrastrando counsigo las burobujas de aire que

hayan podido formsrse, a través de las vdlvulas de escape conec—
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tadas a las cdmaras de compresidn de los émbolos pasivos, o por
las salidas o escapes regulados por el émbolo pasivoe.

De esta suerte se hace imposible la acumulacidn de aire en
las varillas del liguido, y como guiera gue a congecuencia de la
jerivacidn del exceso en cada caso y distribuecidn, es introducida
de nuevo en las varillas del 1liquido una determinada cantidad del
medio impulsor, no puede llegar & producirse un recalentamiento
excesivo de dicho medio impulsor en las varillas del liguidos
LZas pérdidas eventuales por fugas o averias son compensadas por
la nueva conduccidn de una maners constante y automitica.

3i se emplea aceite como 1liguido de compresidn se tomard
49te de una manera conveniente de la tuberfa circular de engrase
que se halla bajo presidén. De esta suerte se simplifica esencial-
mente la distribucidn, puesto que se suprimen un liquido especial
comprimido y los recipientes y aparatos necesarios para el mismo.
Al mismo ﬁiempo, el empleo del lubrificante circular constituye
una seguridad para el funcionamiento de las miquinas, puesto que
si 1llegara a fallar ese engrase circular y bajara,por lo tanto,
la presidn del aceite, también la distribucidn del aceite compri-
mido irfa automdticamente, siendo poco a poco ineficaz, por la
falta de conduccidn de aceite, de tal suerte gue la méquina se
pararis en un espacio de tiempo relativamente corto, eviténdose
las consecuencias de volverla & poner en marcha sinengrases

El excesc eventual de aceite comprimido es derivado por
las vélvulas de desaglle o por los escapes o salidas reguladas
por el émbolo pasivo a una tuberia de consumo, la cual va a parar
a los lugares de engrase de la mdquina.

Este nuevo sistema de distribucidn de liguidos comprimidos

es aplicable a todas las miquinas que tengan vdlvulas reguladas.
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En el dibujo adjunto se represeunta una forma de ejecucibn, en
corts vertical, de la distribucidn de una vdlvula de admisidn o
de escape de un motor de comdustidn.

Ia leva de mando a del drbol de distribucidn b de la md-
quina acciona del modo conocido bajo la fuerza de un muelle ¢
sobre el émbolo activo o impulsor & de las varillas del liquido,
a cuya cémara de compresidn e ve conmectada la tuberfa f, la cual
va & parar & la cdmara de compresidn g del émbolo pasivo o impul-
sado h de las varillas del _fquido, el cual émbolo, bajo la accidn
del muelle de cierre i, infiuye directamente sobre la vélvula a
regular k. |

Conforme &l invento, la magnitud de l1la carrera dsl émbolo
activo o pistdn 4 es mayor que la del émbolo pasivo h, pudiendo
el primero d aspirar lfguido comprimido de una tuberfa m a tra-
vés de una vdlvula agpirante 1. A la cdmara de compresidn g del
émbolo o pistdn h va conectada una vdlvula de escape n, a través
de la cual el exceso eventual del medio impulsor puede llegar a
una derivacidn p por una salida o. E1l desaglle o puesde también
ser regulable por medio del émbolo he En el caso de emplearse el
acsite como agente impulsor, la conduccidn m va conectada s una
tuberia de aire comprimido del engrase circular, yendo a parar
la derivacion p a los lugares de lubrificacién de la mdquina.

En el caso representado en el dibujo, se obtiene una mayor
lcngitud de carrera del émbolo 4 con relacidn a la carrera §? del
émbolo h con iguales didmetros de los émbolos d y h, asumentando

1la carrera g}

del émbolo d. Dicho se esté que a los mismos fines
pueden darse a los émbolos, dejindoles la misma carrera, diferentes
didmetros respectivos, o ealcular correspondientemente la caw

rrera y el didmetro de una manera diferente.
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JDurante el funcionamiento, la leva 2 comprime hacia arriba
al émbolo o pistdén 4 desplazando asi la columna del 1liquido hacia
la cdmera de compresién g. Tan pronto como el émbolo impulsado h
ha terminsdo su carrera de compresibém y abierto la vdlvula k, el
aceite comprinido que sigue giendo impulsado mis &lléd por el ém—
bolo &, por efecto de la mayor carrera de éste, sale por la vdl-
vula 1e desagile n, con lo cuai, &l mismo tiempo, las peguefias
burbujas ascendentes gue hayan podido formarse, son expulsadas
con el aceits. Ia leva a vuelve luego a poner poco a poco en li-
bertad al émbolo_gJ el cual es impelido hacia atrds por el muelle
de cierre i de la vdlvula k y por las varillas del 1liquido, hasta
que 1la vdlvula k haya alcanzado su asiento. 4 continuacidn, el
émbolo.g permanece en reposd, mientras gque el émbolo d, siguiendo
a la leva a, continla retrocediendo mediante su muelle e aspirando
aceite comprimido, hasta la terminacidn de su carrera de la tube-
ria m a través de la vdlvula aspirante 1. De esta suerte, una par-
te del liguido es renovada en las varillagsdel mismo, ¥y al mismo
tiempo las pérdidas eventuzles por fugas vuelven & ser compensadas.

Bsta solicitud se zcoge a los beneficios del articulo 186
de la vigente Ley de Proriedad Industrial por corresponder a la
presentada en Alemania bajo el N& W.76001 1/46 b 1, en fecha 7
de Mayo 1927.

NOCTA

Se declaran de novedal y de propia invencidn las siguientes

Reivindicaciones

1/ Distribucidn de 1fquidos comprimidos para vdlvulas de
motores de combustidn y de méquinas similares, caracterizadsa por

el hecho de que para cada marcha o proceso de la distribucidn de
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los émbolos activos (impulsores) accionados por las levas del
distribuidor es puesta en movimiento una cantidad de ligquido com-
primido mayor de la que corresponde & la magnitud de la carrera

de los émbolos o pistones pasivos (impulsados) (h) de las varillas
del liquido, que accionan directamente sobre las vdlvulas cargadas
ror los muelles, mientras que el exceso de 1fguido que se produce
a cala proceso de distribucidn, arrastra las burbujas de aire que
hayan podido formarse, y es derivado o expulsado & través de las
vélvulas de desagle conectadas a las cdmaras de compresidn de los
bdmbolos pasivos o por las salidas o escapes regulados por los ém-
bolos pasivos.

2/ Distribucidn de 1liquidos comprimidos, segin la reivindi-
cacidn anterior, caracterizada por el hecho de qus al emplearse
aceite como 1{quido comprimido, aguél es tomado de la tuberia
circular lubrificante que se halla bajo presidn, reintegréndose
el exceso eventual de aceite comprimido a través de la vdlvula
de desagtie (n) al recipiente-depdsito o a la tuberfia de consumo
del lubrificante.

3/ Distribucidn de 1liquidos comprimidos, segln las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizada por el hecho de que las cdmaras
de compresidn de los émbolos activos (d) se hallan en comunicacidn
del modo conocido, por medio de las vdlvulas aspirantes (m) con
la tuberia circular bajo presidn del medic lubrificante.

La patente cuyo privilegio de invencidn se solicita por
veinte ahos pars Espafia y sus dominios deberd recaer por "DISTRI~
BEUCION DE LIQUIDOS COMPRIMIDOS PARA VALVULAS DE MOTORES DE COMBUS~
TI0N Y DE MAQUINAS SLIITARKSY" {tercer grupo, clase 24) segin se
desceribe y reivindica en la presente memoria y se ilustra con los
dibujos gue a la mismy sSe acompafian.

Madrid 27 de Diciembre 1927.

pp: Waggon-und Iifaschinenbau Akt «Ges.
G8rlitz, "Wumag".
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