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M O D E L O  D E  U T I L I D A D

por "UNA CARRETILLA MANUAL PERFECCIONADA", a favor de Don 
Josó Amat saos, da nacionalidad española, residente en Mar- 
torell (Barcelona), oalvo sotelo, ns 88.- - - - - - - - - -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente modelo de utilidad hace referencia al obje­
to da la solicitud o sea una carretilla manual perfeccionada, 
que constituye una nueva realización de las portadoras rodan­
tes que se destinan en los grandes almacenes mercantiles al 
traslado Interior o a cortas distancias, de las oantldades de 
paqueterías superiores a la posibilidad transportadora de un 
solo hombre.

Las aludidas carretillas, desde su antiquísima forma ini­
cial han venido oonstamente mejorando en sus avances construc­
tivos, hasta el extremo de mecanizarse en todas los sentidos, 
lo mismo en los de automatizar su carga, y descarga como en los 
de mecanización de desplazamiento. Mas, en el presente oaso, 
hacemos un alto en el caso concreto de la carretilla de mano 
sin motorizar, o sóa, que una vez recibida su oarga, debe ser 
inclinada en un sentido p otro para oonduoir y guiar su avan- 
oe sobre su tren rodante, quedando a merced del equilibrio del
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canario la carrauta estabilización del posible y probable ele­
vado volómen de la paquetería cargada.

Com miras a que dicho equilibrio no se traduzca en inconj^ 
veniente, se recurre al Modelo que se preconiza que tienda fon- ! 
damentalmente a eliminar dicho problema de equilibrio, aportan- 
do a la estruotura de la propia carretilla los medios de qoe su  ̂
sustentación durante la marcha sea estable, por contar con una ! 
más amplia base que cuente por lo menos con tres puntos de apo­
yo en al suelo, en lugar de los dos ónlcos puntos rodantes que i 
se venían utilizando. j

La característica esencial de la propuesta mejora, consis­
te en asimilar al primitivo tren de ruedas en un solo plano, la 
adyacenola de un segundo plano horizontal de sustentación fon- 
mando ángulo agudo oon el plano de los brazos de elevación y 
vinculando a dicho plano en su parte posterior una tercera rue­
da auxiliar o varias oon lo que por si solo, deshace el desequi­
librio anteriormente existente y su conduooión queda reducida 
al simple impulso del avance.

Seguidamente y para faoilitar la comprensión de la nueva 
modalidad, se incluye un gráfico en el que la representación ¡ 
del prototipo ya realizado, sirva de referencia a la desorip-  ̂
oión consiguiente.

En dioho plano: su Fig. 1, representa una perspectiva oom- } 
plata de la nueva carretilla. Y las Fig. 2 y 3, muestran dos 
esquemas demostrativos de su puesta en práotioa.

En líneas generales, lo diseüado indica la composición de 
un bastidor rectangular -4-, que trabaja vertlcalmente, tenien­
do en sus dos váitioes inferiores dos brazos activos -5 y 5a-, 
que se adelantan hacia la parte anterior de la carretilla, for­
mando ángulo recto con los largueros mayores y laterales. Estos 
brazos tienen un movimiento para aprisionar la caja inferior del i 
monton. so longitud es proporoional a la oapaoidad media o posl-
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bilidades oomo elemento de trabajo, y en coarto a otros detalles 
de material y de meoanlsaolón, no se amplían por so posible varie­
dad y por no ser Interesantes en esta áxposioión.

En los mismos vértices de enlace de los largueros y de los br& 
sos, se haoen a su vez solidarios los dos largueros -6 y 6a-, 
menores que los elevados, pero mayores que los brazos -5-, los 
ouales opuestamente a aquellos se adelantan hacia la parte pos­
terior de la carretilla, formando también reotángulo oon un 
transversal posterior -7- y con el lado manor -8-, del rectángu­
lo elevado. El nuevo plano formado por este rectángulo se inser­
ta con el anterior formando ángulo agudo, o sea, menor aproxima­
damente de 809.

Entre los largueros elevados del reotángclo -4- y los lar­
gueros -6- del rectángulo angular, se establecen de modo solida­
rio dos bridas de refuerzo -9 y 9a-, Iguales y paralelas entre 
sí, que a modo de escuadras, llegan a tomar oontaoto lnferlormen- 
te en los puntos -10- en los que ooinoiden los cubos de las co­
rrespondientes ruedas laterales y los extremos del eje común a 
ambas.

Queda, por lo tanto, construido un cuerpo consistente y fi­
jo que toma amplio oontaoto con el suelo de sustentación, sobre r 
las dos indicadas ruedas laterales y posteriormente en la rueda 
auxiliar -11- que aparece montada en una pequeña horquilla -13- 
giratoria solidaria del punto medio del antes mencionado tranBver- 
sarl -7-. Igualmente, si se desea, puede llevar dos o más ruedas 
auxiliares.

En la misma cara posterior del rectángulo -4- y a pooa dis­
tancia de su zona superior, se solidarizan a los dos largueros, 
dos segundos brazos -13- iguales, orientados según una línea 
curva que les concede la adecuada disposición de brazos un mani­
llar de accionamiento^ para lo onal finalizan en sendas empuñadu­
ras -14- de cómodo asidero.
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Conocida sa composición, la Fig. 2 demuestra al movimiento 

de verticalidad que se les Imprime a los largueros —4— para efeo— 
toar la recogida de la carga, apoyándose solamente en las dos 
ruedas mayores —10— mientras que, la posterior —11— , se eleva en 
so momentánea lnoperancla. Despuós de lo coal se inclina el rec­
tángulo -4- Fig. 3, para que el conjunto descanse aplomado sobre 
su centro de gravedad, y no sea preciso para su traslado, más que ¡ 
imprimirle el empuje que señalan las flechas, cumpliendo en la ¡ 
forma expuesta la finalidad del perfeccionamiento.

- N O T A -  ¡
Se reivindica como objeto del Modelo: !
16.- una oarretllla manual perfeccionada, que se caracteri­

za por la facultad de equilibrio estable que le proporciona sp 
estructura compuesta por un bastidor en plano rectangular al que 
se solidariza en sus vórtices inferiores otro rectángulo menor, 
componiendo con ól un ángulo agudo, y con la particularidad de 
que, en dicho rectángulo menor, orientado hacia la parte poste­
rior de la carretilla, es donde se insertan las dos ruedas late­
rales oon su correspondiente eje en los largueros longitudinales, 
en tanto que, en el transversal posterior, se inserta una o va­
rias ruedas auxiliares que completan el plano triangular de sus­
tentación sobre la superficie de deslizamiento.

2^.- una oarretilla manual perfeooionada segón la reivindi­
cación 16, caracterizada porque en la zona media del bastidor ele­
vado que se cita, se insertan otras dos bridas solidarlas que des­
cienden formando esouadra hasta solidarizarse en los largueros 
del plano inferior en los oubos o puntos de articulación del eje 
de las ruedas anteriores.

36.- UNA CARRETILLA IBA BUA L PERFECCIONADA *

Madrid, de Abril de 1.964.
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