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HODELO DE UTILIDAD

PoOr "UNA CARRETILLA MANUAL PERFECGIONADA", a favor de Don
José smat Saus, de naclonalidad espaficla, residente en Mar-

torell (Bargelona), Calve $50%2lo, n? B88.e = = = = = = = « =
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad hace refsrencia al obje-
to da le solicitud o sea una carretilla manual perfeccionads,
que constituye una nueva realizacidn de las portadoras rodan~
tes que se destinan en los grandes almacenes mercantiles al

5 traslado interior o a cortas distancias, de las cantidades de
| pagueterias superiores a la posibilidad transportadora de un
solo hombre.

Las aludides carretillas, desds su antiquisima forma ini-
cial han venido constamente mejorando en sus avances oconsiruc-

10 tivos, hasta el extremo de meocanizarse en todes los sentidos,
lo mismo en los de automatizar su carge y descarga como en los
de mecanizacién de desplazamiento. Mds, en el presente caso,
hacemos un alto en el caso goncreto de la carretilla de mano
gin motorizar, o sda, que una vez reoibida su ocarga, debe ser

15 inelinada en un gentido p ofro pﬁra conducir y gular su avan-~

ce sobre su tren rodante, guedando g merced del equilibrio del
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"un bagtidor rectangular -4-, que trabaja verticalmente, tenien-

105598

uspario la corrata estabilizacidn del posible y probable ele-

vado voldmen de la paqueterfa cargada.

¢om miras & que dicho equilibrio no se traduzea en incong
veniente, se recurre al lModelo que se preconiza gue tiende fun-
damentalmente a eliminar dicho problema de equilibrio, aportan-
do a la estruotura de la propia carretilla los medios de gue gu
gustentaoidn dvrante la marcha séa estable, por contar con una
més amplia base que ouente por lo menos aon tres puntos de apo-

yo en el suelo, en lugar de los dos Ynicos puntos rodamtes que

se venian uotilizando.

La caracter{stica esencial de 1la yropuegta mejora, consige
%e en asimiler al primitivo tren de ruedas en un solo planc, la
adyecencia de un segundo pléno horizontal de sustentacién forw. f
mendo ipgulo agudo con el planc de los brazos de elevacidn y
vingulando & dicho pleno en su parte poasterior wna tercera rve-
da auxiliar o variss con lo que por s{ solo, deshace el desequi-

librio antsriormsnte ex1stente ¥ su conduceidn queda reducida

'al simple impulso del avance.

geguidamente y para facilitar la comprensidén de la nueva
modalidad, se incluye un grdfico en el que la representiamcién
del prototipoc ya realizsdc, sirve de refersncia a la desorip-
o0idn consiguiente. _

®n dicho plano: su rig. 1, representa una perspective com-
pleta de la nveva carretilla. Y las Pig. 2 y 3, muestran dos
esquemas demostrativos de su puesta en prdctioa.

En l{neas generales, lo disefiado indica la composicidn de

do en sus dos véttices inferiores dos brazos activos -5 y ba=-,
que se adelantan hacia la parte anterior de la carretills, for-
mando éngulo recto con los largueros mayores y laterales. Estos

brazos tienen un movimiento para aprisionar la caja inferior del f

monton. Su longitud es proporoicnal a la capacidad media o posi- g
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bilidades como elemento de trabajo, ¥y en cuanto a otros detalles

de material y de mecanimmoidén, mo se amplian por su posible varie-

dad y por no ser interesanies en esta &xposicidn.

En los mismos vértices de enlace de los larguerce y de los brg:

z08, 8@ hacen g gu vez solldarios los dos largueros -6 y 6a-,
menores gve los elevados, pero mayores que log brazos =6-, los
cuales opuestamente a aquellos se adelantan haocia la parte pos-
terior de 1la carretilla, formsndo tembien rectédngulo con un
transversal posterior «7- y con el lado manor -8-, del rectédngu-
lo elevado. El nuevo plano formado por este rectdngulo se inser-
ta con el anterior formando fgngulo agudo, o sea, menor aproxima-
demente de 80¢.

Enire los largveros elevados dsl reoténgulp 4= y los lar-
gueros -6~ del rectdngulo angular, se establecen de modo solida-
rioc dos bridas de refverzo ~9 y 9a-, iguales y paralelas entre

s{, que a modo de escuadras, llegan & tomar contacto inferliormen-

. te en los puntos -10~ en los que coinciden los cubos de las co-

rregpondientes ruedas leterales y los extremos del eje comin a
ambas., | )

_ nueda, por lo tanto, construido un cverpo consistente y fi-
Jo que toma emplio contacto aon el suelo de snstentaoién, sobre
las dos indicadas ruvedas laterales y posteriormente en la rueds
auxiliar ~1l- que gparsece montada en una pequsefla horquilla =-12-
giratoria solidaria del punto medio del antes mencionado transver~
sarl =7-. Igualmente, si ge desea, puede llevar dos o0 mis ruedas
auxiliares.

En le misma cara posterior del rectingulo ~4-~ y a pooa dis-
tancia de su zona superior, se solidarizan a los dos largueros,
dos segundos bragzos =13~ iguales, orientados segin una l{nea
curva que les concede la adecuada disposicidén de brazos un mani-
llar de acocionamientoy; para lo cual finalizan en sendas empufisdu~

rag ~l4-~ de oémodo asidero.
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gonoaida su aomposicidn, la Fig. 2 demuestra el movimiento
de verticalidad que se les imprime a los largueros «4- para efec-

tuar la recogida de la carga, apoydndose solamente en las dos

ruedas mayores ~l0- mientras gue, 1la posterior -ll-, se eleva en
su momentdnea inoperancia. Despuds de lo cual ge inclina el rec-
tdngulo -4~ Fig. 3, para que el conjunto descanse aplomado sobre

su ocentro de gravedad, y no mea precisq para su traslado, mds que

imprimirle el empuje que seflalan las flechas, cumpliendo en la j
forma expuesta la finalidad del perfecoionamiento.

- 0T A -

Se reivindioa como objeto del Modelo:

12,- Una oarretilla menusl perfeccionada, que ge caracteri-
za por la facultad de equilibrio estable gue le proporciona sy
estruotura compuesta por un bastidor en plano rectangular al que
se solidariza en sus vértices inferiores otro rectdngulo menor,
componiendo con 41 un dngvlo agudo, y con la particularidad de
que, en dicho rectdngulo menor, orientado hacia la parte poste~
rior de la carretlills, es donde ge inpertan las dos ruvedag late-
rales oon su correspondiente eje en los largueros longitvdinales,
en tanto que, en el transversal posterior, se inserta una o va=
rias ruedas auxiliares que oomplefan el plano trianguler de sus-
tentacidn sobre la superficie de deslizamiento.

2%,- Una carretilla manual perfeccionada segin la reivindi.
cacidn 1%, caracterizada porque en la zona media del bastidor ele-
vado que ge oita, se insertan otras dos bridas solidarias que des-
oienden‘for@ando escgadra hasta soligarizarse en los larguerbs
del planoc inferior en los cubos o puntos de articulacién del eje
de las ruedes anteriores.

3%.- UN4 GARRETILIA WANUAL PERFECCIONADA .

Madrid, de gbril de 1.924. R
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