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El presente invento se relaciona con los  

motores de combustión interna, del tipo en que las cauna­

ras de explosión van inmediatamente por encima de los
1

respectivos cilindros.

En todos lo s  motores de combustión in ter­

na conviene ous el comcustible gaseoso comprimido, a la  

ignición o inmediatamente antes de Sj.la, se encuentre



41 En los  motores de ese t ip o  construidos has­

ta  ahora, la s  c sanar as de explosión han sido en forma de 

un domo o cúpula o de un c i l in d r o  recogido, y en cualquie­

ra de esos casos la  pared de cada cañara constituye una 
continuación de la  pared del c i l in d ro  p r in c ip a l .  Como 

consecuencia de esa forma f a l t a  por completo o es e s ca c í -  

sirno el estado de turbulencia del combustible gaseoso com- 

orimido, en e l  momento o antes del momento de la  ig n i ­

c ión , estado que t i  ende mucho a que se produzcan detona­

ciones, que requiere un considerable avance de la  ig n i ­

c ión , y que e je rce  una r e s t r ic c ió n  p e r ju d ic ia l  en la  pre­

sión perm isible  de la  compresión.
Con arreglo al invento, la  pared de cada 

cámara da explosión (ya se formen las  caoezas por separa­

do de lo s  c i l in d r o s ,  ya constituyan parte  integrante de 

e l lo s )  , no va en continuación sim étrica con 1 a. pared 
del c i l in d r o ,  sino que por uno o más s i t i o s  se difcige 
hacia dentro, de suerte que a l comprimirse el combus­

t ib l e  gaseoso, un volumen de él t iene  que pasar por  el

c i l in d ro  y por la  cámara de exp&csión, y produce unas

v io len tas  corr ien tes  transversales en la  mezcla.

En una de la s  formas del susodicho inven­

to ,  cada cabeza del o de los  c i l in d r o s ,  t iene  por den­

tro  la  forma de un domo e l íp t i c o  que se extiende por 

el centro del c i l in d r o ,  y la  pared de ,1 a cabeza por 

lo s  extremos del domo se forma de modo que gradualmen­

te  se re co ja  con e l c i l in d r o  c ir cu la r ,  en tanto que 

las paredes de la  expresada cabeza, por el costado del 

domo, sobresalen y pasan por unas secciones de lo s  c i ­

l in d ros ,  formando una techumbre achatada por encima de 

esas secciones con un mínimum de espacio entre e l ém­

bolo y esos techos, siendo el resultado de e l lo  que 

cuando el émbolo se encuentra en la  carrera de compre­

sión, en dos lados opuestos del c i l in d ro  se comprime
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el combustible gaseoso entre e l émbolo y las techumbres 

achatadas, y esa parte del com bustib le  es llevada con  

rapidez y lateralmente hacia e l centro y produce una 

turbulencia en el momento del máxi '-ún de compresión.

De acuerdo con otra  forma del expresado 

invento, la  cabeza a fecta  por su in te r io r  una forma a l ­

go carecida  a la  de un domo e l íp t i c o ,  pero áse domo 

e l íp t ic o  no pasa por e l centro del c i l in d r o ,  sino que 

se d ir ig e  hacia un. lado, y uno de lo s  lados de la  e l ip ­

se, co o también sus extremos, se curvan para unirse con 

el c i l in d ro  c ir cu la r ,  en tanto que en el otro lado de 

la  re fer id a  cabeza se encuentra un techo achatado más 

extenso pLsr encima del c i l in d r o ,  con el resultado de 

que a la  carrera de compresión del émbélo e l volumen de 

comtustible gaseoso, aproximadamente en una mitad del 

c i l in d r o ,  t ien e  que atravesar ese c i l in d r o  y da lugar a 

unas corr ien tes  transversales y, por último, a una gran 

turbulencia en la  cámara de explosión en el momento del 

máximun de compresión.
fin otra de las formas del susodicho in ­

vento, el in te r io r  de la  cabeza viene a ser a modo de 

un domo e l íp t i c o ,  co.:.o hemos d escr ito ,  y lo s  lados de 

ese domo se d irigen  hacia dentro, de suerte que una sec ­

ción transversal del dismetro más estrecho del mencio­

nado domo preseilte la  forma de una herradura.

También con arreglo a una nueva forma 

del precitado invento, la  cabeza es por dentro a modo 

de un domo e l íp t ic o  y só lo  uno de lo s  lados a fe cta  la  

forma de una herradura.
31 invento no se l im ita  a las determina­

das formas d escr ita s , sino que comprende, con re feren ­

c ia  a todos lo s  casos en que la  cámara de explosión va 

por encima del c i l in d r o ,  todas las  formas de sa lien te  

fa l t a  de sim etría que den lugar a unas corr ien tes
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la  carrera de com-la te ra le s  en el combustible gaseoso, a 

presión .
En general las válvulas van en lo  a lto  de 

la  cabeza, son del t ipo  de bongo, y sus vastagos se d is ­

ponen v e r t i c a l  o casi verticalm ente, en tanto que las  

bu jías  se introducen por los  cotados del domo, aunque 

esa d isp os ic ión  puede s u fr ir  las m odificaciones que se 

quieran.
El adjunto dibujo i lu s o ra  diagramática- 

mente lo s  cuatro ejemplos del invento a que hemos hecho 

re feren cia .

Las f i g s .  1, 4, 7 y lC, representan res­

pectivamente unas elevaciones secc ion a les  del c i l in d r o  

y de la  cabeza, por e l  e je  de la s  b u jía s .

Las f ig s .  2, 5, 8 y 11, unas secciones 

rectangulares con respecto a las  mencionadas figuras 1,

4, 7 y ic, y

Las f ig s .  5, 6, 9 y 12, unas plantas sec­

c ion a les  invertidas de la s  expresadas figuras 1, 4, 7 J 

lC, respectivamente por las lineas indicadas, indicán­

dose con líneas discontinuas el diámetro del c i l in d r o  y, 

donde sea necesario , la  boca de la  camara de compresión.

En todas la s  expresadas figu ras , a desig ­

na e l  c i l in d r o  y a ' el émbolo.

Con re feren c ia  a las f i g s .  1, 2 y 3» ]! 

in d ica  la  cabeza del c i l in d r o ,  en forma de un domo e l íp ­

t i c o ,  que pasa porelcentro  del c i l in d r o .

En las f i g s .  4, 5 y 6, c denota las  expre­

sadas cabezas en forma de unos domos e l íp t i c o s  por un 

lado del c i l in d r o .

Por lo  que respecta a las  f i g s .  7» 8 7 

q d representa las  cabezas en forma de un domo e l í p t i -✓ J _  —
co por e l centro del c i l in d r o ,  con lo s  lados d ir ig id os  

hacia dentro, como el d* a modo de una herradura.
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En la s  f i g s .  10, 11 y 12, e designa las  

cabezas de lo s  c i l in d r o s ,  a modo de unos domos e l íp t i c o s  por 

un lado del c i l in d r o ,  con una pared d ir ig id a  hacia den­

tro , como se ve e_'.

En todos los  c i l in d ro s  in d ica  f  las v á l ­

vulas y £  las bu jías .

Esta s o l i c i tu d ,  que corresponde a la  presen­

tada en Inglaterra , el 12 de Enero de 1927, bajo e l nú­

mero 68, se acoge a lo s  b e n e f ic io s  del a r t ícu lo  l6  de 

la  Ley de Propiedad In du str ia l .

- o - o - o -  U O T k - o - o - o -

Los puntos de invención propia  y nueva 

que se presentan para oue sean ob jeto  de esta Patente de 

VEIl'TE años, son lo s  s igu ientes :

1 Q, -  jn motor de combustión interna, 

del t ip o  en aue las cámaras de explosión van inmediata- 

mente por encima de lo s  respectivos  c i l in d r o s ,  caracte ­

rizado ñor el hecho de que la  pared de cada cámara de 

explosión no constituye una continuación sim étrica con 

la  pared del c i l in d r o ,  sino que por uno o más s i t i o s  

se d ir ig e  hacia dentro.

2 2 .-  Un motor de combustión interna co ­

mo el reivindicado en el punto an terior , en el que las  

cabezas de los  c i l in d ro s  afectan  la  forma de unos do­

mos e l í  . t ic o s  que se extienden por el centro de lo s  

c i l in d r o s  y que presentan un techo achatado, a las par­

tes restantes de lo s  c itados c i l in d ro s .

5 2 . -  "jn motor de combustión interna 

como el reivindicado en el punto 2 2 , en el que las 

oaredes la te ra le s  del domo e l íp t i c o  se d irigen  hacia 

dentro a modo de herradura.

4-2 . -  Un motor de combustión interna
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i
coiic el reiv indicado en el punto 1 ®, en el quejla ceceza 

a.fecta 1 a. forma, de un domo e l íp t ic o  que se extiende por

un lado del c i l iñ d r o .
5 2 . -  Un motor de com'custión interna

como el reivindicado en el punto 4 2 , en el que el lado 

del domo e l íp t i c o  má^apartado da la  pared del c i l in d r o  

t iene  su "borde in fe r io r  d ir ig id o  hacia dentro.

6 a. -  Un motor de combustión interna 
con lo s  c i l in d ro s  y la s  cabezas construidos esencialmen­

te con arreglo a cualquiera de la s  trs3 formas ciue dia- 

gramáticamente i lu s t r a  el adjunto d ibujo.

7 a. -  e joras  en las  cámaras de explo­

sión de lo s  c i l in d ro s  de lo s  motores de combustión in ­

terna.
Tal y como se ha d escr ito  en la  Memoria 

aue antecede, representado en e l dibujo que se acompaña 

y con lo s  f in es  que se han espec ifica do .

Teta emoria consta de se is  hojas e s c r i ­

tas ñor una so la  cara.
adrid, 16 de Diciembre de 1927.

Alberto de
Per "Po'ler

im /
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