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MEMORIA DESCRIPTIVA

Bl p resen te  Modelo de U tilid a d  se r e f ie r e  a una s i l l a  aba- 
t ib ie  para veh ícu lo s autom óviles.

La f in a lid a d  de la misma es la de f a c i l i t a r  la en trada en 
vehícu los de una so la  p u e r ta , f a c i l i t a r  la lim pieza del p iso  
del vehículo  dado e l  p osib le  abatim ien to  de todo e l  conjunto ha­
c ia  ad e lan te  y sobre todo p e rm itir  una g a ra n tía  de seguridad en 
caso de choque f r o n ta l  a sus u su a rio s .

La e s tru c tu ra  del armazón de la  s i l l a ,  perm ite g ran  e s ta b i­
lid ad  y r e s is te n c ia  a l  se r to talm ente de tubo de acero con sen­
c i l l a s  charnelas que, s in  embargo, forman un todo r íg id o  que ab­
sorbe la  tu e rza  viva d e l p asa jero  tra s e ro  a l  caer hacia adelan te  
en dicho caso de choque f ro n ta l  del v eh ícu lo .

E l armazón consta sucintam ente de dos UES de tubo , p le tin a  
doblada en L, t r e s  tubos de respaldo  ligeram ente doblados, t r e s  
tubos de a s ie n to  doblados en L a b ie r ta ,  un tubo de respaldo  acó-
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,dado, cuatro  tubos de d is t in to s  tamaños, t r e s  topes de a b a ti­
m iento, dos charnelas de p iso  y un gancho de seguridad , todo 
e l lo  debidamente enlazado y a cuyo armazón se cose o enlaza 
por lo s medios h a b itu a le s  la ta p ic e r ía  con o s in  re l le n o .

En la s  f ig u ra s  de la adjunta lámina de d ibu jos se i lu s t r a  
una re a liz a c ió n  del Modelo como ejemplo no l im ita t iv o .

En lo s  d ibu jos:
La f ig .  1 es la  s i l l a  armada v is ta  en p e rsp e c tiv a jsu  arma­

zón s in  ta p iz a r ;  y
Las f ig u ra s  2 , 3 y 4 son, respectivam en te , tope de a b a t i ­

m iento, charnela de p iso  y gancho de seguridad .
El tubo acodado 1 de la  zona su p e rio r d e l armazón, se su e l­

da por sus extremos a lo s  tubos 2 de respaldo  o marco e x te r io r  
del mismo y en su cen tro  se suelda a l  tubo 2  unido a l  o tro  tu ­
bo 2 separador de lo s  dos compartimentos de a s ie n to . En lo s  ex­
tremos l ib r e s  de g  se colocan los topes de abatim ien to  ( f i g .  2) 
que forman b isagra  con lo s  extremos de lo s  tubos d i s i e n t o  2  y 
que a su vez forman marco con lo s  tubos 2 Raidos a io s  e x tre ­
mos menores de la L de lo s  tubos 2? a continuación  de lo s  topes 
de abatim iento  se una la  U 4 a lo s  tubos 2 de respaldo  que fo r ­
man los extremos del marco y en e l c e n tra l  e l  pequeño 11 ce rrán ­
dose a s i  e l  re fe r id o  marco de respaldo  a b a tib le  por lo s  elemen­
to s-to p e  lg  ( f i g .  2) sobre lo s  tubos de a s ie n to  2* Para dar so­
l id e z  y firm eza a l  plano de a s ien to  se su e ld a , en e l  punto de 
in f le x ió n  de la  L de los tubos 2* lo s  extremos de la  U del tubo 
2  formando un pie detecho, a s i  como en tre  e l  punto c e n tra l  de 
é s te  y e l del tubo 2  c e n tra l  se suelda e l  pequeño tubo 8.

Para u n ir la parte  d e lan te ra  del tap izado  se unen los marcos 
de a s ie n to  formados por lo s  tubos 2  en lo s  v é r t ic e s  de la  L, p le­
t in a  en L 6 , a s i  como se colocan la s  charnelas 12 en e l punto
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Resulta ev iden te la  so lid ez  del conjunto que apoya sobre 

e l  p iso  del coche por t r e s  contactos lo n g itu d in a le s , tubos 2*
4 y 2  siendo e l  a s ien to  a s i  indeformable con la  consiguien te  
comodidad para e l u su a rio , ademas, la  bisagy& en tre  2 y J5 per­
miten b a ja r  completamente e l  respaldo fa c i l i ta n d o  la entrada 
a los a s ien to s  tra s e ro s  con una sola puerta y aun se f a c i l i t a  
más a l  podar lev a n ta r todo e l conjunto sobre la s  charnelas de 
p iso  12, ev idente ven ta ja  para la lim pieza .

Las e s ta d ís t ic a s  prueban que los a s ie n to s  a b a tib le s  causan 
la  mayor p arte  de la s  desg racias en choque f ro n ta l  a l caer e l  
pasa jero  sobre e l conductor cuando aquel va en a s ie n to  poste­
r i o r ,  y con e l lo  e l conductor cae sobre e l  vo lan te  con herida 
ca si siempre m o rta l. Para e v i ta r  esto  se preve e l gancho de se­
guridad jLg, ( f i g .  4) que su je ta  e l  respaldo  sobre e l  marco f i ­
jo  y absorbe a s i  la  fuerza  viVa da dicha caída suavizando los 
e fec to s  de un choque f r o n ta l .

Dentro de la  e sen c ia lid ad  del invento son ap o rtab les  va­
r ia n te s  de d e ta lle  asimismo p ro teg id as , tan to  respecto  a dimen­
siones como en re la c ió n  con los m a te ria le s  a em plear, de pre­
fe re n c ia  es aconsejab le  e l tubo de acero

N O T 4

D escritos e l ob jeto  y u t i l id a d  de la invención, lo  que se 
declara  como no divulgado n i p rac ticado  en España, comprende 
la s  re iv in d ica c io n es  s ig u ie n te s :

1 .-  S i l l a  a b a tib le  para vehícu los autom óviles, del tip o  
de armazón formado por tubos m etálicos r e s is te n te s  a los que 
se v incu lan  los planos t e x t i l e s  de respaldo  y a s ie n to , c a ­
r a c t e r i z a d a  porque e l respaldo  a b a tib le  se forma
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a base de la unión de un tubo acodado y t r e s  tubos ligeram en­
te  doblados en cuyos extremos l ib r e s  se disponen sendas p iezas 
tr ia n g u la re s  huecas que tien en  su h ipotenusa a b ie r ta  para e l  
movimiento o s c i la to r io  de dicha plano de re sp a ld o , m ientras 
que sus c a te to s  cerrados hacen de tope lim itad o r de osci^&ción 
formando a s í  b isag ra  sobre e l  plano de a s ie n to  formado por un 
tu b u la r en U que hace de apoyo tra s e ro  y t r e s  tubos en L a b ie r­
ta  que arrancan  de lo s  extremos de dicha U y cuyos re sp ec tiv o s  
extremos l ib r e s  s irv en  como apoyo d e la n te ro , estando entretoesado; 
en es ta  p arte  por dos tubos a ras  del p iso  en cuyos puntos cen­
t r a l e s  de una y o tra  mitad de su long itud  se unen la s  charne­
la s  de g iro  del con jun to , y se da mayor so lid e z  uniendo es to s  
t r e s  tubos doblados en L a b ie r ta  con una p ieza tu b u la r  en U cu­
yo tramo c e n tra l  apoya en e l  p iso , con un tubo v e r t ic a l  en e l  
c en tro , habiendo un gancho que vinculado a l  extremo in f e r io r  de 
un tubo c e n tra l  que d iv ide en dos a s ie n to s  a l  plano de respaldo , 
se prolonga hasta  e l tramo h o riz o n ta l de la U p o s te r io r , y una 
vez enganchado a l  p iso  del coche ev ita  bascule e l  respaldo  en 
caso de choque f r o n ta l  del v eh ícu lo .

2 .-  S i l l a  a b a tib le  para veh ícu los autom óviles.
Según se describe  y re iv in d ic a  en la p resen te  memoria que 

consta de cuatro  ho jas fo lia d a s  y m ecanografiadas por una sola 
cara y de una lámina de d ib u jo s .

Madrid, a 16 de i b r i l  de 1964,.
EL AUTOMOVIL AMERICANO, S . L 

P.* a,* i?A!ME !SERN
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