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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se uacompaiia
a la
solicitud de una patente de inevencion por veinte afios en Egpaiia
a favor de lu
Socizdad Warszawska Spolka Akcyjna Budowy PAROWOZOW domiciliada en
Kolejova 57, Varsovia, (Polonia)
por
UN CISPOSITIVO PARA REGULARIZAR LA TEMPERATURA DE RECALENTAMIENTO DEL
VABCR EN LOCOMOTORAS PROVISTAS D= RECALENTADORES DE TUBERIA GRANDE;

El invento pertenece a la clase de disposiciones que {ticnen por obe
jeto lu regulurizacion de la temperatura de recalentamiento del vapor
en >ocomotoras provistas de recalentadores de tuberia grande.

Las locomotoras con recalentadores de grantuberia actualmente en u~
so tienen la desventaja de que en ellas la temperatura de recalentamien=
to depende del aprovechamiento de la parrilla. Aprovechando la parrilla
intznsamenta,alcanaa la temperatura deseada;mas aprovechandéla poco,la
temperatura ha de ser baja,lo cual perjudica el aprovechamiento de la
cantidad de vapor necesaria para la fuerza de caballo por nora,y au-
menta el gasto de ugua ¥ de carbone. Porque,al aprovechar poco la parrie
1lla,las cantidades de calor suministradas pasan con insuficiente velo=
cicad por los tubos destinados para el paso de las llamas y del humo,y
giendo la transmision de calor en las superficies de los tubos tanto
mas deficlente cuanto menor es la velocidad conque circulan los gaees,
en este caso y con las calderas actuales se transmite una cantidad ine-
suficiente a los recalentadores,es decir,que el vapor que puede tener

un 16-25 % de numedad si la caldera contiene gran cantidad de agua,no

llega a recalentarse lo suficiente.
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ILa causa de este fenodumeno ha de buscarse en la construcclon de los

precalentadores de tuberia grande asi que solamente una parte (40-6D 4)
de los gases de combustién pasa por los tubos de numo provistos de dise
pcsicianes de recalentamientos,mientras que la otra parte (60-40 %) pa=
sa por los tubos de llamas por efecto de lo cual se suministra una cane
tidad insuficiente de calor a las disposiciones de recalentamiento si
al mismo tiempo se aprovecha la parrilla en grado pequefio O solo media-~
no,y el vapor recalentado no llega a alcanzar la deseada temperatura
maximae.

Objeto del invento es una disposiclon que salve estos inconvenien-

tes de manera que,aprovechaudo la parrilla poco o medianamente,los tu=-

v

bos de llamas puedan cerrarse por medio de una o de varias valvulas mo=
violes alrededor del eje horizontal o por culaquier otro aparato regu-
lador gae se encuentre en la camara de ..umo,de suerte que la totalidad
de los »roductos de combustion producidos en la parrilla pase por los
tubos de .umo en los que se nallan los aparatos de recalentamiento y
les suministre de esta manera la cantidad de calor necesaria para re-
ca_entar el vapor nasta la temperatura maxima deseada. En cambio,sl el
recalentamiento llegara a ser excesivo,por medio de una ventilacién de
es1o0s aparatos reguladores pueden desviarse por los tubos de llamas
tanta cantidad de gases como sea necesaria para que la temperatura de
recalensamiento no sobrepase la deseada temperatura maxima. La valvula
la puede manejar el fogonero desde su puesto,o puede realizarse automa-
ticamente sea por el efecto de agpiracion de la cerbatana o por medio
de pistones cuya superficle menor esta bajo la presion del vapor en la
carara corredera y cuya swperficie mayor se nalla bajo la presion del
vapor en la cerbatana.

Por medio de este dispositivo se alcanza un considerable anorro de
agua y por consiguiente de cantidad de carbon equivalente,porque la lo-
comotora puede seguir trabajando con el vapor recalentados

Otra caracterigtica del invento es un mejoramiento de la eficacia
del recalentador por dividirse este en dos partes,usando una tercera
parte aproximadamente del aparato recalentador para secar el vapor,po-

niendo tubos en disposicién paralela,y las otras dos terceras partes
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comow™ecalentador propiamente dicho asegurando por medio de esta dispo=-

sicidr. sucesiva que el vapor resulta mas seco ¥y mejor recalentado.

Una forma de realizacion a zguisa dé ejemplo se da en el dibujo ade
juanto que muestra el recalentador,la conduccion y el egscape en parte en
vigta directa,y en parte en secciomne

El vapor humedo pasa,partiendo de la caldera,por el tubo de comunie
cacioén 1 ,a la primera camara de la caja del RECALENTADOR y desde esta
a los tubos 19 encorvados en forma de una U gque se hallan montados por
parejas en un tubo de numo y cuyos terminos desembocan en la camara 2
de la caja del recalentador. El vapor humedo cargado de gran cantidad
de humedad que pasa por estos tubos llega a secarse por completo y pa=-
sa degpues por el regulador 3 a la camara 4 que cobija lu primera pare
te de las disposiciones recalentadoras,pasa despues por los tubos 20,
se recalienta wasta alcanzar la temperatura maxima deseada,pasa desde
aquli a la camara 5 y deesta a los cilindros de la maquinae.

Para regularizar el reparto del calor llevado a las tuberlas,se u-
sa la vilvula 7 movible alrededor del eje 8 la cual cierra todos los
tucos de llamas que se hallan debajo de lo tubos de numo cuando luw ma=-
quina da un rendimiento pequeiio o mediano. Con esto se consigue que los
productos de combustion producidos en la parrilla lleguen a ser aspira=
dos por los tubos de humo casl por completo y con mayor velocidad que
en calderas normales ¥y que de esta manera suministren el calor necesa=
rio para secar y recalentar el vapor. Aprovechando la parrilla en mayor
escala,se maneja la valvula 7 de manera que se la ventila en parte si
el recalentamiento es mayor que se desea. Esto puede hacerse manualmen=-
te cesde el pussto del fogonero,o bien por medio del efecto aspirato-
rio de lz cerbatana o por medio del piston 10 de manera que estando la
locomotora parada o en movimiento sin llevar carga,la valvula 7 se abre
por completo por medio del contrapeso 9 y 1o se estorba el paso de los
gases por los tubos de llamas. En cambio,si la locomotora esta trabajan-
do,se manzja la valvula 7 por el piston 10 por medio de la palanca 13 mo=
vible alrededor del eje 11 de manera Qque dando la maquina un rendimien-

to0 solo pequefio o mediano,se cierran los tubos de llama por completo. Al
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cumentar el trabajo de la locomotora,de una parte por el cfecto aspirae=
torio,por otra pabbe por,el efecto de los pistones 12 y 14 de los cua-
les el piston 12 se nalla en comunicacion con 1la caja corredera 6 por

medio del tubo 18,y el piston 14 con la cerbatana 17 por medio del tu~

b0 18,s5e maneja la valvula de manera que se deja escapar por los tubos

llanas solo aquella parte de los gases que es necesaria para la buee

o
w

na proiuccion de vapor numedo y para alcanzar la deseada temperatura ma=

xXimase
NOTa

La presente invenclon compreide lus siguientes reivindicaciones;
le~ Un dispositivo para regularizar la temperatura de recalentamiento de
locomotoras provistas de recalentadores de gran tuberia caracterizado
por cerrarse por completo el paso de los productos de combustion por los
tubos de llamas en caso de poco o mediano aprovechamiento de lu parrilda
¥y 2or nacer pasar todos los gases producidos en la parrilia por los tue
bos de sumo en los que se hallan dispuestos los recalentadores logran=
do de esta manera la deseada temperatura maxima awi con rendimiento ree
ducido de la locomotora,mientras que al sobrepasar esta temperatura mae
xlma,se deja pasar los gases de combustlon paulatinamente por los tubos
de llamas manteniendo de esta manera constante la temperatura de recaw
lentamientos
2= Un dispositivo segun reivindicacion l,caracterizado por verificarse
el reparto de los gases dec combustion por una o por varias valvulas u o=
tros aparatos de cierre dlspuestos debajo de los tubos de numo en la cae~
mara de humo y movibles alrededor del elje horizontal,y qque pueden mane=
Jarse desde fuera o sea desde el puesto del fogonero vo automaticamente
por efecto de agpiracién solo o bien por @n piston cuya superficie menor
se halla bajo la presidn del vapor en la corredera ¥ cuya superficie ma=
yor se nalla bajo la presion del vapor en la cerbatanas
3e= Jn dispositivo segun reivindicaciones 1 ¥y 2 caracterizado por usare
se una tercera parte aproximadamente de los tubos recalentadores ‘para see=
car el vajsor,¥ dos terceras partes en disposicion sucesiva como recalen=

tadores propiamente dichos consigulendo con esto un mejor recalentamiensw
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to sin variar la superflcle recalentadora.

4.« En resumen se reilvindica como de exclusiva invenclon y como objeto

gsobre el que ha de recaer la patente que se soliclta por velante afios en

Espafia*UN DISPOSITIVO PARA REGULARIZAR LA TEMPERATURA D RECALENTAMIENTO

DEL VAfOR EN LOCOMOTORAS PROVISTAS DE RECALEINERD QRES DE TUBERIA GRANDE.
Todo conforme queda descrito en la presente Memorla que consta de cline

co hojas escritas a maguina por una sola carae.

Madrid 14 de diciembre de 1927,
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