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a@ la PATSKTs, D8 IUVSHCIOH, por 20 años, solicitada a favor* de 

Don Arturo Pibernat Marti, residente en Barcelona, para *UIf PSR— 
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Sabido s b  que m  las basculas-puente para vagones, con dis­

positivo de vi a lib re, los carriles móviles forman en sus extre­

mos unos planos inclinados para permitir y fa c il ita r  la  entrada 

y salida de los vagones en la plataforma de la  báscula, ya que 

al verifica r las pesadas las pestallas de las rupdas correspon­

dientes son las que corren por encima de los citados carriles mb*. 

v ile s ; pero esta disposición presenta varios inconvenientes de 

órden práctico, uno de tales inconvenientes lo constituye e l  he­

cho de que la dimensión ú t il  de las plataformas queda disminuida 

según la longitud de dichos planos inclinados. Para aumentar en 

lo posible e l  largo de tales plataformas, se ha procurado acor­

tar la longitud de los referidos planos inclinados, pero poco es 

lo  que puede ganarse en este sentido, ya que cuanto más corto 

sea e l repetido plano inclinado, tanto mayor será e l ángulo qae 

presente y con e llo  e l  esfuerzo necesario para e l paso de loe va­

gones sobre la plataforma. Otro inconveniente que presenta ©1 dia-  ̂

positivo actualmente empleado consiste en que la plataforma y con 

e llo  los mecanismos con la  misma relacionados, a la  entrada y sa­

lida de cada vagón han de experimentar un empuje la tera l excesivo 

tanto más considerable, cuanto más pronunciado sea el ángulo del 

plano inclinado de referencia.

Betas deficiencias han quedado subsanadas con el perfecciona-



miento introducido por e l recurrente en las mencionadas bízcalas 

puente, y como dicho perfeccionamiento os nuevo y de la  invención 

de aquel, es por lo que so lic ita  se le  garantice la  propiedad y 

explotación exclusiva del mismo mediante la  Patente de Invención 

a que se re fiero  la  presente memoria descriptiva.

Consiste en su esencialidad e l perfeccionamiento áe que se 

trata en disponer alrededor de la  plataforma de las mencionadas 

has culos y correspondiendo con cada uno de los carriles móviles de. 

la propia plataforma, un plano inclinado asi mismo móvil, en subs— 

titución de los planos inclinados con que actualmente termina los 

carriles móviles de dichas plataformas.

ssta disposición presenta varias importantes ventajas. Una 

de ta les venta j  as, es la  que pueden reducirse las dimensiones de 

la plataforma a las extrictamente ó tíles  y aprovechables, sin su 

plamento alguno para los  efectos de antrada y salida de los vago­

nes de que se trato, otra ventaja es la  que queda evitado todo es­

fuerzo la tera l excesivo contra la  propia plataforma ya que e l  va­

gón entra horizontalmente en la misma. Constituye también otra ven­

taja e l hecho de que los planos inclinados, indpendientee de la  pl, 

taforma, pueden ser de cualquier longitud y con e llo  s i se quiere 

pueden presentar un ángulo de inclinación sumamente pequeño con lo 

que asi mismo sera reducido el esfuerzo requerido para e l paso 

del vagón sobre la  plataforma.

A continuación se describe detalladamente e l perfeccionamien­

to de que 3e habla y para alio se acompañan los dibujos de la  hoja 

adjunta en los que a titu lo  tan solo de ejemplo se representa una 

de las diversas formas de ejecución práctica ael indicado perfec­
cionamiento.

La ?ig. i ,  muestra e l mecanismo de que se trata en sentido 

paralóle a loo carriles y an la  Pig. 3, as representado perpendi-

cularmente a los mismos.

5n loa mancionados dibujos se raprasanta an - I - ,  e l mareo o 

eabo de lo  báscula, en l a plataforma de la  misma, an - 5-  uno
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de los carriles móviles, en -4-, uno de los carriles f i jo s  que 

van a parar a la bácula y en el e je  de maniobra de los ca­

rr ile s  móviles

21 perfeccionamiento de que se trata consiste en disponer 

fuera de la  platafonaa y frente a cada uno da los carriles 

” ?*“» un pl&uo inclinado móvil, que en e l caso concreto represen­

tado en e l  dibujo esta constituido por una barra - 6- , de sección 

conveniente que por e l extremo mas alejado de la plataforma os 

susceptible de g irar alrededor de un e je  - 7-, f i j o  a l ca rr il - 4-, 

o en otra forma cualquiera adecuada y variable, por ser indepen­

diante de la  esencialidad de esta Patente.

La barra - 6-, por su extremo opuesto o sea el que queda jun­

to a la  plataforma, recibe por su cara in fer io r la  acción de una 

lava —i—, montada en un eje — y accionada por un sistema a rti­

culado -lQ-, relacionado con s i e je  —'¡j—, antes mencionado.

En asta forma al accionar e l raecaaiemo de los carriles móvi­

les, se accionan simultáneamente las referidas barras -é-, en for­

ma que al acercarse aquellos a los carriles f i jo s ,  se levantan las 

mencionadas barras tomando la  inclinación conveniente y por e l 

contrario al separarse aquellos, bajan dichas barras - 6-, dejan­

do la plataforma en posición de vía lib re .

Le longitud de la  barra - 6-, será en cada caso la que se con­

sidere conveniente siendo asi mismo variables cuanto se refiera  

a detalles de construcción y montaje de las diferentes partes que 

comprende esta mecanismo.

Sin embargo la misiaa finalidad puede obtenerse por varios y 

distintos medios maquinales entre los que puede citarse e l de que 

la barra —6— sea substituida por una pieza que presente en su cara 

in íerior un plano inclinado y esté provista de dispositivos maqui­

nales adecuados accionados asi mismo desde el e je  para obte­

ner ya sea al acercamiento y separación de dicha pieza a l ca rril 

f i jo  —4— correspondiente de igual manera que e l ca rr il móvil —3—



f se acerca y separa de su correspondiente ca rr il f i jo  de la  p latafor- 

ma, ya e l que se levante y» baje desp lasan doga en sentido vertica l 

inclinado, ya an fin  podrá adoptarse cualquier otra disposición a- 

decuada al efecto.

Por lo que ee re fia re  a la  aplicación de este perfeccionamiento 

pcdr£ llevarse a cabo a sea cual fuere e l sistema de báscula-puente 

con mecanismo de Via lib re  de que se trate y las características que 

la  misma presente y en general aeró variable cuanto no altere, cam­

bie o modifique la  esenclalidad d8 la  Patente descrita.

Se reivindica como objeto de esta Patente:

1* ~ Perfeccionamiento en las básculas-puente para vagones con 

dispositivos da via lib re , que esencialmente consiste en disponer 

en la  parte exterior de la  plataforma, independientemente de la  

misma y frente a cada uno de los extremos de los carriles móviles, 

un plano inclinado para la  conducción de las ruanas del vagón desde 

la via  á los carriles móviles de la  plataforma y viceversa cuando 

tenga qus verificarse o se haya verificado la  pesada del vagón y retir 

tirándose dicho plano inclinado cuando no deba verificarse pesada 
alguna;

2o — Una forma de Ejecución del p erfe c ai o aami ent o mencionado en 

la reivindicación anterior que esencialmente consiste en que cada 

uno do los planos inclinados mencionados en la propia reivindicación 

está constituido por una barata de p e r f i l  conveniente dispuesta a lo 

largo de cada uno de los carriles de la  via  en que vaya intercalada 

la  báscula y por 1& parte correspondiente a la  pestaña de las rue­

das, montada dicha barra por e l extremo opuesto a la plataforma en 

un e je  horizontal f i jo  en tanto que por el extremo contrario, que 

queda junto a l borde correspondiente de la  plataforma, recibe por 

SU cara in fer io r la acción de una leva o excéntrica que forma parte 

de un sistema articulado en relación con e l e je  de maniobra de las 

carriles móviles de la báscula, de manera que a l acercarse aquellos
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a los carriles f i jo s  correspondíantas de la  misma la  mencionada 

barra ee 1 ©renta por la  acción efe la  cátada leva y forma e l  pla­

1 0  5 1 5  0

no inclinado por e l que la pestaña de las ruedas correspondientes 

del vagón pasan a los carriles móviles de la  plataforma y v ice­

versa.

y  -  Otra forma de ejecución del propio perfeccionamiento 

que consiste en substituir la barra de posición variable mencio­

nada en la  reivindicación anterior por una pieza que presente en 

su cara in fer io r e l  plano inclínalo deseado con mecanismos ade­

cuados para que a l accionar los carriles móviles de la  plataforma 

se consiga ya sea la separación o acercamiento da dichas piezas 

de los carriles correspondientes de la via , ya e l desplazamiento 

de la  misma en sentido vertica l o inclinado y en todos los caeos 

simultáneamente con la  maniobra de los aarriles móviles de la  pla­

taforma .

4® -  Una variante de los mecanismos descritos en las reiv ind i­

caciones 2 y 3$ I a® consiste en qae la  maniobra de los planos in­

clinados mencionados en la  reivindicación I ,  pueda llevarse a ca­

bo independientemente de la  de los carriles móviles de la  báscula, 

adoptando a l efecto los mecanismos convenientes en cada caso.

5* -  ÜW PEFFSCCIOSAMIgHTO BN M S EASetTLA.S-HJSNTB COK DISPOSI­

TIVO DS VIA LI3B3. Grupo 7* Clase ?Ot.

Consta la presente memoria de cinco hojas foliadas escritas 

Jtor una sola cara.

Barcelona 9 de Fovienfcre de 1927

. AiP.
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