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ESPECM;L ;wovr_l
B ¥EUOGCRAIA DIBRSICRIPTIVA
de la PATENTEZ DE INVENCION, por 20 anos, solieitada a favor de
Don Arturo Pibarmat Martl, residente en Barcelona, para "UN PER-
FECCIONAMISNTO 3N LAS BASCULAS PUENTHE CON DISPOSITIVO DE VIA LI~
BRzZ",

Sabido sE que en las bisculas-puente para vagones, con dis-
positivo de via libre, 1los cirriles mdviles forman en sas extre-
mos unos planos inclinndos para pearmitir y facilitar la entrada
¥y salida d9 los vagones en la plataforma de la biscnla, ya qus
al verificar las pesadas las pestafias de las redes correspon=-
dientes son lae que corren por snecima de los citados carriles mbw,
vilos; pers estas disposicidn presenta varios inconvenientes de
drden prietico. Uro de tales inconvenientes 1o constituye el Le-~
cho de gque la dimemsidn utll de las plataformae queda dieminuida
segin lu longitud de dichos planos inclinados. Para aumentar en
lo posible &1 largo de talss plataformas, se ha procuradc acor-
tar la longitud de los referidos planos inclinados, pero poco es
lo gque puede ganarse en este sentido, ya que cuanto mds corto
8ea el repetido plano inelinado, tanto mayor serd el adogulo que
presente y con ello el esfuerzo nacesario para el pasc de loe va=-
gones sobre la plataforma. Otro inconveniaente que presenta el dige
positivo ectualmente empleado oconsiste sn quo la plataforma y con
ello los mecanismoe con la misma relacionados, a la entrada y sa-
lida de cada vagon han de experimentar un empuje lateral excesivo
tanto mas considereble, cuanto mis pronunciado s9a a4l dngulo dsl
plano inclinado de referencia.

iatas Jeflciercias han quedado subsanadss con el perfecciona=
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miento introducido por el recurrente en lss mencionadas basculas
puente, y como dicho perfeccionamiento es nuevo Yy de la invencidn
de aquel, es por lo que solieita == 1le garantice la propiedad y
explotacidn exclusiva del mismo mediante 1s Patente de Invencidn
a que se refiero la presente memoria deseriptiva.

Consiste en su esencialidad el perfeccionamiento de que se
trata en disponar alradedor de 1a plataforma de las mencionadas
bisculus y correspondienco com eadsa uno de ios carriles mdviles de
la propia platafoma, un plano inclinsdo asi mismo mdvil, en subsge-
titueidn de los planos inclinados con que actualmente termina los
carriles mbviles de dichas plataformas.

ista disposicidn presenta varias importantes ventajas. Uns
de tales ventajas,es la que pueden reducirse las dimensiones de
la platafoma a las sxtrictamente dtiles ¥ aprovechables, sin su
plemento alguno para los 8fectos ge antreda y salida de los vago-
nes de qus 98 trato. Ntra ventaja ss la 118 queda evitado todo os-
fuerzo lateral excesivo contra la propia platafoma ya que el va-
gon entra horizontelmente en la misma. Constituye tambien otra ven-
taja el hecho de que los planos inclinedos, indpendientee de 1la Pl
taforma, pueden ser de cualquier longitud y conm ello si se quiere
pueden presentar an aagulo de inclinacidu sumamente pequefio con lo
que asl mismo seri reducido el esfuerzo requerido para el paso
del vagdn sobre la plataforma.

A continuacitn se describe detalladamente el perfeccionsmien-
10 de qua se habla y para elio se acompatian los dibujos de la hoja
adjunta en 1os que a tltulo tan solo de ejeuplo se represents uns
de lus diversus forsas de ejecucidn practica del indicado perfec—
cion;miento.

La Pig. 1, muestra el mecunism de que se trata en sentido
paralelo a los carriles y en la Pig. 2, es representado perpendi-
cularmente a los nisws.

Sn los mencionados dibujos ae rapresenta en -I-, el marco o

cabo de la bascula, en -2-, la plataforma de la misma, en -3« ung
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de los carriles mdviles, en -4~, uno de los carriles fijos que
van & parar a la bicula y on -5-, el eje de meniobrs de log ca-
rriles mdviles -3,

Zl perfeccionamiento de que se trata consiste en disponer
fuera de la platafoms -7~y frente a cada uno de los carriles
~3~, un plano inclinudo mdvil, que en el easo concreto represen-
tado en el dibujo esti constituido por una barra —6-, de seccidn
convenicate que por el extremo miks alejado de la plataforma es
susoeptible de girar alred:dor de un eje -7-, Tijo al ocarril -4-,
0 en otra foruma cualquiera edecusda y variable, por ser indepen-
dié¢nte de la osencialided de esta Pgtente.

La barra -6-, por su extremn opuesto o sea el que queda jun—
to a la plataforma, recibe por su cara inrerior la accidn de una
lava -3-, montada en un eje ~9~, y accionada POr un sistems arti-
culzdo ~10-, relacionado con 81 eje ~5-, antes mencionado.

En esta forms 3l accionar el mecamismo de los carriles rmdvie
les, se¢ accionan simultancamente las raferidas barras ~6~, en fore
ma que al acercarse aquellos a los carrilss fijos, se levantan las
menclonadas barras tomando la inelinscidn conveniente ¥y por =2l
contrario al separarse aquellos, bajan dichas barras -6-, dejan-
do la plataforma on posicidu de via libre.

La lougitud de la barra ~6-, serd en cada caso la que se con-
gidere conveniente siendo asi mismo variables cuanto se refiers
a dstalles ae construccidn y montaje de las diferontes partes gue
comprende esta mecanismo.

Sin embargo la misma finalidad puede obtenerse por varics y
distintos medios maguinales entre los que puede citarse el de qua
la barra ~%- sea substituida por una piezs que presente en su cara
inferior un plano iunclinado y ost$ provista de dispositivos maqui-
naligs adecusdos acciouados ssi mismo desde el €je ~5~, para obte=
ner yu Seéu @l ucaercauiento y separacidn de dicha pleza al carril

fijo -4- corresponciente de igual manera que el carril mdvil -3=
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“”ﬁ Se@ acerca y separa ¢e su gorrespondiente carril fijo de la platafo r=

£SPECIAL

me, ya ¢l qué se levante p baje desplazindess en sentido vertical
inclinado, y& 2n fin podrd adopturse cualquier otra disposicidn a-
decuads al efecto.

Por lo que se¢ refiare a la aplicacidn de este perfeccionamiento
podrd llevarse & cubo & sea cual fuere sl sistema de bascula-puente
con wacanisuwo de vie libre de que s trate y las caracterlsticae que
la wisma presente y ¢n geveral serd variadle cuanto no altere, cem-

bie 0 medifique la esencialidad de la Fatente deecrita.
memmmms W0 T A e

Se roivindica como objeto de esta Patente:

1+ - perfoccionamiento en las basculas-puente para vagones con
déepositivos de via libre, quo esencialmente cousiste en disponer
en lu parte exterior de la plataforma, independientemente de la
misua y {reante a cada uno de los extremos de los carrilea'mbviles,
an plano inelinado para la condaceidn de las ruadas del vagdn desde
la via & los carriles mdviles de la plataforma ¥ viceversa cuando
tenga que verificurse o e9 haya verificado la pecada del vagdn y reti
tirindose dicho plano inclinsdo cuando no doba verificarse pesada
alguua;

2° — Una forms de gjecucidn del perfeceiocasalento mencionado en
la reivindicacidn anterior que ssencialmente consiste an gue cada
uno de los planos inclinados mencionados en la propia rei;indicaoibn
a8td constitnuido por una bursa de perfil convenionte dispuesta a lo
largo de cada uno de los carriles de la via 8n que vaya intercalada
la baseula y por 1l parte correspondiente a la pestalla de las ruew
das, montada dicha barre por =1 extremo opuesto a la plataforma en
un ejs horizontal fijo en tanto que por el axtremo contrario, que
queda junto al borde correspondiente de la platalorma, recibe por
8u cara infarior la accidn de una leva o exedntriea que forma parte
de un sisteuwa articulado en relacidn con ol eje de maniohra de ias

carriles mdviles de la biscula, de manere que 8l acercarse aquellos
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a los carriles fijos correspondisntes de la misma la mencionada
barra ee leventa por la accidn d8 la cdtada leva y forma el pla-
no inclivado por el que la pestafa de las rusdas correspondientes
del vagdn pasan a los carriles mdviles de la plataforwa y vice-
verse.

3* - Otra forma de ejecucidr del propio perfeccionamiento
que consiste en substituir lo barra de pcsicidn variable mencio-
nads en la reivindicacidn anterior por uns pleza que presente en
su cars infericr el plano ineclina o deseado con mecanismos ade-
cuados para que al accloner los carriles mdviles de la plataforma .
86 consiga ya sen la separacidn o acercamisnto de dichas pilezas
de los carriles correspondientes de la via, ya el desplazamiento
de la misma en sentido vertieal o inclinado ¥ an todos los ecscscs
similtaneamente con la raniohra de loes sarriles mdviles de la pla=
taforma.,

4® - Una variante de los mecanismos deseritos on las reivindi-
cacion®s 2y 3, que consiste en qus la maniobra de los planos in-
clinados moncionados en la reivindicacidn T, pueda llevarse a ca-
bo independisntemente de 1la de los carriles mdviles de le bascula,
adoptando al efecto los mecanismos convenientes en cada caso.

5° = UN PSRFECCIONAMIENTO EN LAS BASCUTAS-PUSNTE CON DISPOSI-
TIVO DE VIA LIBRS. Grapo 7° (Clase 708£.

Constu lu presente wemoria de cinco hojas folindas escritas
por una s8ols cara,

Barcelona 9 de Novierbre de 1927




105150

% D227

il ! \\? \ycx_i‘\\\\\J 7
_" 7
FIGLIIEN IS \\W 0l
=7 o
_I/ [ |
7 |
0—/“y
2 L s A
7 Z px 7 L 224N v 6
\ E | EE— 7 ¢
= 2 \ I A
[ |
7 .N\ €
9/

)44



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



