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El preseate laveato se r e f ie r e  aliatranque ea e l  eacendldo 

de los motores accionados por ace ite  crudo, ea e l  que e l  cuerpo 

d  ̂ Ign ic ión  consiste ea ua elemeato de resistencia  e lé c tr ic a . Bien 

se sabe que ea ta les  motores de combustión, accionados por aceites 

densos combustibles, se emplean cuerpos de ign ic ión  e lé c tr ica  para



su arranque, aunque sean, de encendido espontáneo o auto-encendido, 

una ven que se hayan en movimiento por un corto espacio hasta que 

se callen ten , cortándose la corrien te e lé c tr ica  en cuanto se haya 

llegado a ese estado.

Este sistema de encendido en uso hasta e l d ía , ha demostrado 

que no obtante ser e l  cuerpo de la  resistencia e léc tr ica  construi­

do para ese objeto de materiales só lidos ,y  de quedar en c iertos 

casos, después del arranque, encerrado en una cámara de válvula de 

preservación, a l cabo de alguh tiempo poe e fec to  del calor y de la 

acción corrosiva de los gases, se averiaba de t a l  modo, que hacia 

preciso su pronto cambio por otro nuevo. La Idea de in trodu cirlo  

después del arranque en una vá lvu la , es seguramente muy buena, aun­

que d if ic u lta  esencialmente la  construcción del encendido en com­

paración con los que no son encerrables.

El objeto del presente invento consiste en la  posibilidad de 

reemplazar de manera sen cilla  las partes del encendido que sufren 

la  acción denlos gases callen tes esto es, e l  cambio de un cuerpo 

de la  resistencia  por otro nuevo o de su tubo de proteclón por otro 

semejante. Esto se conseguirá haciendo que la parte deldencendido 

de arranque, que se compone propiamente del elemneto de la  re s is ­

tenc ia , este inserte b le mente dispuesto mediante sus extremos en 

firme correspondencia con o r i f ic io s  de protección, en los cuales 

esos extremos están fijad os  por medio de uno o varioa d ispositivos 

epropiedos, hallándose e l  elemaato de resistencia  provisto de un 

tubo de protección cambiable que le  mantiene l ib r e  de los electrodos 

vUna forma, de ejecución de la invención puede verse en los d i­

bujos que acompañan a la  presente.

Las figuras 1, 2, 5 y 4 muestran la bujía en corte longitu ­

dinal con diversos d ispositivos de su jeción del cuerpo de la  res is ­

tencia .
Lbh figuras S 6 y •> representan las figu ras 1, a y * ,  v is tas

por sus extremos
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La figura 8. es un corte transversal por le  linea V I I I .

Las figuras 9 y 10 con d e ta lles  en parte, en sección lo n g i­

tudinal y en partes de los extremos;

La figura 11, representa a l d ispos itivo  de encendido instalado 

en un actor de combustión.

Las figu res 12 y 13 muestran una muesca o mortaja en sección 

y en planta.

La figura 14 representa un punzón.

El encendido de arranque se compone de un núcleo de metál 1, 

un cuerpo de resistencia?/, una cubierta 3# un cueppo rroscado que en* 

tra en esta 4, e l  tubo de preservación 5 y e l  disco a islante 6.

Las figuras 1, 2 y 4 muestran diversas maneras de f i ja c ió n  del e le ­

mente de resistencia  y del núcleo m etílico  1. El elemente de res is ­

tencia consiste en una central de alambre que, según la figu ra)l, vá 

sujeta a l núcleo metálico 1 por medio del extremo y corre long itu ­

dinalmente a través de un espacio de que e s t í provisto e l núcleo, 

e l  cual extremo 7 queda fija d o  mediante la muesca 8 y un punzón 

(figu ra  14) que en la  1 se vé en lineas de puntos. El grueso del 

núcleo e s t í trabajado de ta l modo que queda con e l  punzón in fe r io r  

un delgado asiente proporcional. El núcleo 1, está provisto de la 

rosca 9 para a to rn illa r  la condución 10. Además, posee una brida 11 

para que pueda ajustarse a la cubierta3. Esa brida puede ser ya 

lis a  o ya tener cavidades 12 o di,ente 13, y vertiendo y apretando 

un substancia apropiada 14 que re llen e  e l espacio entre aquella 

y la cubierta 3, unir e l  núcleo 1 y la  cubierta, especialmente co n 

e l f in  de que no g ir e . La cubierta 3 se construye con un asiento 3* 

pare que se una y se apoye en otro  asiento correspondiente 32 del 

motor, donde la bujía ve instalada. Igualmente está la cubierta 3 

provista de utiE rosca para r e c ib ir  e l macho 4; y este posee aletas 

aplanadas 4^ pare a to rn illa r lo  con lla ve  ing lesa . En la cubierta3 

vá su jeto e l  elemento de la res istencia  mediante la  inserción  del 

otro extremo 15 en uno de los o r i f ic io s  16 practicados en e l la ,  

y e l  punzo na míe ato 17. hay un c ie r to  número de ta les  o r i f ic io s  para
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poder insertar en e llo s  na nuevo cuerpo 2, ea e l ceso de que quede 

in u tilizad o  e l  agujero usado precedeatemeate. El núcleo 1 está pro­

v is to  de ua tuto protector 3, de cuarzo, mica, o de otro material 

análogo que le  a ís la  de la cubierta y obra como protección de l e le - 

meato de la  res is ten c ia , de suerte que este , en los movimientos os­

c ila to r io s  o de otra clase de movimientos perturbadores, está pro­

teg ido de los mismos, evitándose que se apoye en e l  núcleol, lo  que 

causaría un c ircu ito  corto y que solo ardiera una parte del elemento 

de la res istenc ia , con la  d isposición  del tubo protector se obtiene 

la  garantía de le  to ta l su perfic ie  del cuerpo de la  resistencia  ar­

de con e l  arranque* Para poder cambiar fácilm ente e l tubo 5 junto 

con e l  elemento o cuerpo de le  res isten c ia , se da a aquel una la r ­

gura semejante a la  del canto in fe r io r  de la cubierta 3 según las 

figu ras 4 y 9 donde tiene aproximadamente la misma longitud que 

e l elemento de resistencia  0. correspondiendo con la figu ras , está 

e l  cuerpo de le  resistencia  S fi ja d o  a l núcleo 1 mediente e l  extre- 

18 insertado en un o r i f ic io  practicado en e l  e je  del fondo de ese 

núcleo, cuyos lados tienenhendlduras 19 que distribuyen en patas SO 

la extremidad del núcleo, cuyas partes exteriores tienen forma cuca- 

forme por le  cual e l  elemento de la res istencia  queda su jeto mediaji 

te  muescas o ranuras practicadas en las patas por las que se pasan 

punzones adecuados que van apara a los extremos 18. La referida  

muesca está prevista de una abertura SI para la abertura SS del 

elemento de res istencia  e interiormente con una su perfic ie  de csí$ta 

23, que forme une abertura algo más pequeña que las de las patas 

SO, con e l  objeto de que e l Indicado punzón pueda correrse bacía 

adelante, s i  la muesca de los extremos está espuesta a golpes, con 

Arreglo a la figu ra  4 e l núcleo 1 está sujeto de modo ta l  a l cuerpo 

de res istencia  2, que e l  extremo S5 de este último va insertado en 

un espacio diametral S5 practicado en la extrsmidad S6 del núcleo 

metálico, donde va alojado y f i ja d o  por medio de una muesca formado



en e l  fondo del núcleo y de un punzón 27 apropiado.

La figu re 11 muestra la bujía instalada en un motor de combus­

t ió n  interna, la parte superior 25 del c ilin d ro  y la  cámara de com­

bustión 29 unidas por medio del canal 30, as i como efe. inyector de 

combustible 31; En Un ledo de la cámara de combustión hay labrada 

una caviflad con un asiento 32 que conviene a la cubierta 3, la  que 

se introduce con e l elemento de resistencia  en la  cámara de combus­

t ió n , oblicua a liln y ec to r , ajustándose en una vaina de entrada 33. 

formada en la masa del motor. La conducción 10 está aislada de la 

vaina 33 por un a n illo  a is lan te 34 y va unida a l manantial de e lec­

tr ic id ad  con a u x ilie  del conductor 35 y en contacto de espiga.

Le cubierta 3 con e l cuerpo 2 puede con s is tir  también en una 

vaina-válvula de entrada y sa lida  situada en e l motor y en é l  a flan  

zada, que puede ser la construcción conocida, de maneraque e l  cuer 

po 2 pueda a is la rse  de la  cámara de combustión cuando e l motor haya 

entrado en calor y s in  poder eccionar a l cuerpo 2. Igualmente puede 

e l elemento de le  resistencia  construirse de placas o de delgados 

tubos en vez de ser de alambre su esp ira l, como aparece en los dibu­

je s .

N O T A

Los puntos de invención propia pero no nueva por ser ya co­

nocidos en e l extranjero pero no puestos en practica en t e r r i to r io  

español, que se presentan para que sean ob jeto de esta patente de la 

troducción en España, son los sigu ien tes:

1 ° .-  Un d isp os itivo  de encendido de arranque para motores de 

ace ite  crudo, caracterizado por uh núcleo metálico (1 ), provisto 

de brida, introducido por una cubierta 3, su jeto a ésta mediante 

la brida, y con un elemneto de resistencia  (2 ) dispuesto en é l ,  e l  

cual elemneto de resistencia  tien e  uno de sus extremos (7 ),  18 y 25)
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co locad o  3 n e l  núcleo metálico y e l  otro (15) en la  cubierta y pun­

zo demiento en la  masa (9, 20, 27) a esos extremos correspondientes, 

con los que se cambia e l elemento de reftiatencxa.

2o. -  Un d isp os itivo  de encendido, según la re iv ind icación  l * .  

caracterizado por que la su perfic ie  dei elemento de resistencia  el-^c 

t r ic a  está mantenido lib re  de c ircu ito 'c o r to  entre sus extremos, 

por lle v a r  colocado entre e llo s  un tubo proteotor de material a is ­

lante que va sobre e l  núcleo y en d isposición  cambiable con e l  e le ­

mento de res isten c ia .

3 ° .-  La manera de construcción, según las reivindicaciones 

1-2 caracterizadas en que e l indicado elemento de resistencia  y e l  

núcleo m iélico están unidos en tre ,s i de modo que e l extremo p a rti­

cularmente largo (7 ) del elemneto de resistencia  en e l  núcel metá­

l ic o  va instalado en un hueco a x ia l practicado en éste último y f i ­

jado por medio de punzooamiento en la masa en le  extremidad del 

núcleo cuyo extremo está resguardado del cable conductor.

4° . -  La manera de construcción, según las reivindicaciones

1 y 2, caracterizada en que e l  elemento de resistencia  y e l  núcleo 

metálico están unidos de ta l modo que un extremo 16 de aquél (e l  

elemento de res is ten c ia )está  insertado en un o r i f ic io  ax ia l prac­

ticado en e l  fondo de éste ( e l  núcleo) cuyos lados están hendidos 

por lo  cual la  extremidad del segundo está repartida en c ie r to  nú­

mero de patas (20 ), de ex terio r cuñxforme, con lo  que e l  primero 

queda afianzado por punzonamientos verificados a través de ésas 

petas.

5o- La manera de construccion, según las reivindicaciones 1 

y 2 caracterizada en que e l  elemento de res istencia  y e l  núcleo me­

tá l ic o  están unidos de modo que un extremo del primero va fi ja d o  

en un espacio diametral precticado en la extremidad del segundo, 

quedando e l  elemento de res istencia  ajustado en ese espacio me­

diante punzonamiento en la masa de l mismo.
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6*«. Un dispositivo de encendido pe re motores de aceites

crudos de le cíese reivindicada en estes notes , ce ráetem e do en 

que la trida (11) del núcleo metílico v i provista de cavidades o 

dientes en los que se comprime una mas refractan® y aisladora con­

tra las paredes circundantes de le cubierta o vaina, la que con su 

oo*pr«£idn impide e l giro del núcleo en su cubierta*

7•-«•'Arranque en e l encendido de los motores accionados por 

aoeite crudo", todo ta l y conforme se describe en la presente memo» 

na y a títu lo  de ejemplo lo representa e l adjunto dibujo*

*



I6S¡.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



