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por "UNA FIJACION PARA RETROVISORES ABATIRLES DE VEHICULOS", 

a favor de DON SALVADOR CARRERAS TRULLOLS Y DON RAIMUNDO ALTI- 

mlRA MANANIC, ambos de nacionalidad española, residen tes en 

BARCELONA, ca lle  P ife rre r , 36-38.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de u t ilid a d  ae re fie re  a una fi ja c ió n  

para re tro v iso res abatid les de vehículos.

E l modelo comprenda una f i ja c ió n  para re tro v iso re s de 

vehículos, en cuya organización se ha previsto  l a  facu ltad  del 

5. abatido del re tro v iso r en caso de golpe e x te rio r , evitándose 

con e llo  posible daños a lo s  viandantes.

La f i ja c ió n  se ha previsto  especialmente apta para 

puertas de vehículos, no precisando para su colocación a lte ra r  

l a  chapa del vehículo mediante cortes o perforación , sino que 

10. e s ta  f i ja c ió n  se r e a liz a  por simple presión de una b rid a secun-
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daría , encargada a su vez de mantener debidamente presionada 

a l a  bola de l a  ro tu la , de t a l  manera que le  permita su giro  

lib re  en e l  ángulo previsto , pero l a  e s ta b ilic e  en l a  posición 

adecuada de uso.

Con e l fin  de f a c i l i t a r  l a  explicación  se acompaña 

a l a  presente memoria d escrip tiva  de una lámina de dibujos en 

l a  que se ha representado un caso de rea lizac ió n  que se c i t a

a t í tu lo  de ejemplo.

En lo s  d ibu jos:

La fig u ra  1, representa una sección en alzado del

mecanismo de l a  f i ja c ió n .

La fig u ra  2, representa una v i s t a  en perspectiva y 

por separado de l a s  dos p iezas e sen cia les in tegrantes de la  

f i ja c ió n .

La figu ra  3, e s  una sección longitudinal del

mecanismo de l a  f i ja c ió n .

Haciendo re feren cia  a la s  fig u ra s , se aprecia en su 

rea lizac ión  una piona b rid a 1, cuyo plano ex terio r  a l a  

puerta del vehículo presenta una lengüeta 2, presionadora 

contra l a  bo la  ró tu la  3, a lo jada  en l a  protuberancia co jinete  

4 del ca je tín  5, sobresaliendo l a  e sp iga  6 de l a  ró tu la  a 

travós del o r if ic io  7. n l a  e sp iga  6 se f i j a  e l  elemento 

re tro v iso r .

3*a b rid a  1, presenta a su vez una dobles en U, 8 

cuyo plañó de fondo asienta, en l a  depresión in te rn ad e  l a  

puerta* Ambas p iezas 1 y 5, comprenden pasos para to rn illo s  9 

de relaoión , estando lo s  pasos de l a  b rid a  roscados, que deter­

minan un acercamiento de la s  mismas entre s í ,  cuyo acercamiento
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constituye un afianzamiento del conjunto sobre l a  puerta in ­

termedia del vehículo, sirviendo a su vez para graduar l a  

presión de l a  lengüeta 2 contra l a  bola 3.

E l modelo, dentro de su esencialidad , puede ser l l e ­

vada a l a  p rá c tic a  en o tras formas de rea lizac ió n  que d i f ie ­

ran en detalle  de l a  indicada a t í tu lo  de ejemplo en l a  des­

cripción y a la s  cuales alcanzará igualmente l a  protección que 

se recaba. Podrá, pues, constru irse en cualquier forma y tamaño 

con lo s  m ateriales más adecuados por quedar todo e llo  comprendí 

do en e l  e sp ír itu  de la s  reiv indicaciones*

N O T A

Descrito e l objeto y u tilid a d  de l a  presente in ­

vención, lo  que se declara como no divulgado n i practicado 

en España, comprende la s  sigu ien tes r  i  vindicaciones:

1 . Una f i ja c ió n  para re tro v iso res ab atib le s de 

vehículos, caracterizada esencialmente por e l  hecho de e s ­

ta r  con stitu ida por dos p iezas, una de e l l a s  a modo de ca­

je tín  y l a  o tra  formada por un diedro, uno de cuyos lados 

se dobla por su borde según un plano de sección en U, 

adaptándose este  diedro a l borde de l a  puerta, quedando e l  

plano de fondo de l a  U asentado en una depresión de l a  ca­

ra  interna da la  puerta, y l a  rama lib re  da l a U  c itad a ,
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acuRada oontra el lateral de la  depresión, evitando el despla­
zamiento angular de l a  pieza, mientras que e l otro lado del 
diedro queda adoBado contra la  cara exterior de la  puerta, 
comportando este lado orificios roscados para paso de tor­
n illos que lo relacionan con la  base del cajetín que presenta 
un orificio  para salida del brazo de una rotula con retro­
visor, los cuales tom illo s producen en su maniobra, un acer­
camiento de ambas piezas, entre las que se halla interpuesta 
la  puerta, de ta l  modo que el marco del cajetín presiona contra 
la  cara exteriora de l a  puerta del vechíoulo, mientras que la  
doblez en U oitada encaja más firmemente en la  cavidad.

2. Una fijación, segín la  anterior reivindicación, en 
la  que el lado exterior del diedro descrito, comprende una 
lengüeta central elevada, que en la  operación de acercamiento

15. de ambas piezas presiona la  bola de la  rótula contra la  pro­
minencia del cajetín, que actiía eomo cojinete de aquella, 
permitiendo e l giro del brazo de la  bola en el ángulo que 
tolera el orificio de paso, pero siendo también esta presión 
suficiente para estabilizar por fricción al retrovisor en l a  

20. posición óptima de vieión.

3. Una fijación para retrovisores abatibles de vehículos.

Según se describe y reivindica en la  presente memoria 
descriptiva que consta de cutro hojas foliadas y escritas a má­
quina por una sola de sus caras, acompañadas de una Lámina de 

25. dibujos.
madrid, a 2  3  MR. 19%
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