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Memoria deseriptiva que se acompifia & la Solieitud de Pa-

tente de Invencidn por VFINTE afiog & favor del Piof, Dy, Ing.

¢ v

e. h,, Hugo Junker s, residente en Dessay/Anhalt,
(Alemania), por "UN ACOPLAMIFNTO DESTINADO A LA TRANSMISION DF
MOMEXTOS DF ROTACION", presentada en el Ministerio de Trabajo,

Industiia y Comerecio,

E1l presente invento se refiere 4 un acoplamniento que se
prests especialmente para unir una méquina de marcha relativéamen-
I3 K] » » 3
te lenta y de transmision de manivela con otru méqulna de marcha

répida, Fn tales disposiciones es de importancia el alejar de la

’ s Z . . 4
méquina de marcha rapida las oscilaciones del momento de rotacion

vy de 1z veloecidad de rotacidn de la miquina de manivela, pues en

otro caso la primera méquiné y la trangnisidn intermedia deberian
calecularse tan fuertes que pndiesen resistir el valor maximo de
lag fuerzas originadas, Pava la compensaci6n de la fuerza y de 1la
velocidad se podrian prever mag=s volantes especiales, pero tanto
en la disposici6n de un volante como en las dimensiones de todas
las partes de la méquina para las fuerzas maximas originadas, se
requiere gastar una cantidad congsiderable de peso, que con fre-
cuencia es inddamisible, principalmente cuando se trata de¢ dispo-
sieiones de miguina sobre vehiculos,

F1 preseate invento eongervando toda la seguridad en el ser-
vieio y renuneiando 2 magas volantes pesadas ha de procurar el
que les dimensiones de la miquina de marcha ripida y de la trane-
misidn intermedia solo sean para fuerzas meaiés,

Fsto se sonsigue segun el invento gracias 4 que entre la
méquina motriz y la movida se intercala un acoplamiento, que se¢
compone de 108 miembros principales y preciseamente de un medio

flexible elidgtico y de otro deslizante cuanio el valor del momen-

to de rotacidn llega & cierto grado, miembros que ¢on relacidn &



12 transmisidn iel momento de rotacidn pueden acoplarse sucesgi-
vamente sn cualquier orden de manera que cada miembro transmita
todo el momento de rotacidn que se ha de retransmitir,

Aqui las oscilacicnes del momento de rotacidn y de la velo-
cidad de giro realiza uvna tensidn y relajamientoNalternatiVQs de
los muelles del drgano elistico de acoplamiento 1o cual actua
como glmacenador de energia de trzbajo constante y el cual oom-
pensa las mencionédas oscilaciones lo mismo que un volénte, pero
con un gasto de peso mucho menor, Al presentarse momentos de ro-
tucibn excesivamente elevados, puede evitarse una carga excesiva

/

de los muelles por medio de topes § similares, F1 Srgano eldstico

de scoplamiento no actwz entonces ya como un mianb;o intermedio

flexible, pero apesar de esto el momento de rotacibn excesivamen-

te elevado no se transmite, pues entonces entre en'actividad el

acoplemiento deslizante que limita hacia arriba dicho momento gl-
)

ratorio transmigible,

Tanto 10s acoplamientos del muelle como los deslizantes sOn
ciertamente ya conocidos; pero mientras que un acoplamiento de
muelle no es capaz de proteger por si £ 1la méquina aceionada de
los esfuerzos excesivamente elevados y un acoplamiento deslizante
golo podria compensar por si un momento givatorio irregular con
péraidas constantes de energia ¥y recalentandose enérgicemente les
partes de trabajo, mediarte 1la reuniln de ambas clases de aco-
plemiento segun el invento, se consigue el nuevo efecto de que 8¢
reunan las ventajes de las 30s clases de acqplaniento al mismo
tiempo que se suprimen sug inconvenientes, esto es se consigue
una protecci6n perfecta contra los egfuerzos excesivos y el mo-
mento de rotaciln se compensad sin pérdidas de energia, Pero con
esto se hace también posible un ahorro considerable en peso [ 8C

aumenta al mismo tiempo 1la seguridad en el seivicio,

Los érganos perciales del nuevo acoplamiento doble pueden
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formar una unidad eonstiuctiva, ssentarse por ejemplo en una caja
comﬁn, pero también pueden estéar separados en el espacio y unirse
por Srgenos transnisores Jel momento giratorio, Cuanio la cons-
truccidn es de una sold eaja, los Organos parciales se ilsponen
con preferencia concéntricos entre gi, de manera que €l érgano
eldstico ceziga por dentro y el deslizante por fuera, con el fin
de conseguir didmetros 1o mis granies posible para las super-
Ficies de friceidn y consiguientemente para que las fuerzag de
compresidn sean menores,

Los Svganos parciales, especialmente el deslizante, también
se pueden construir de suerte que pewmitan desacopléar totalmente
la méquina movida de la motora y también un nuevo acoplamiento,

Para suprimir las psrturbaciones posibles de las méquinas
§ transmisiones provocadas por las inexactitudes y deformxciones
de los cojinetes y ejes, se pueden agregar al nuevo acoplamiento
doble otros scoplamientes parciales, que peimitan uné coupensa-
cibén de las inexacetituies cspaciosas ie los 6rganos de transmi-
gidn de fuerza, Por ejemplo eg&o podria ser un eje intermedio con
articulaciones cardén & bien un Organo inteimedio elédstieo y fle-

)
xible 4 modo de un acorlamiento de pasador de muelle, Pero tam-
bién el brgano eléstico del acoplauiento § aoble puede diisponerse
para este objeto dando & la parte motriz de este acoplaniento und
cierta libertadi de movimiento en el espacio respecto & la parte

’

movida,
Fl adjunto dibujo presenta ejemplos del objeto del invento,
La figura 1 es una geecibn axial,
La figura 2 uné geceidn perpendicular al efe,
La figura 3 una vista-de un detalle de un acoplamiento de
egta clasge, ¥

s > . 3 : 7
La figura 4 una seccidn axial de otra forma de gjecucion,

Fn el scoplamiento segun las figuras 1 4 3 el motor de ac-
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cionamiento indiceado ssqusmaticamente por el eje de manivela 1

mueve al eje intermedio 3 por medio de wn acoplamiento 2 de pa-
gador de muelle destinado 4 hacer inofensivas las inexactitudes
de los cojinetes y similares, Sobre este eje 3 se asgienta firme-
mente una polea 4 con recortes 5, cuyds caras frontales corren
cada und peralelas 4 un radio, A ambos lados de la polead 4 se ha—

1llan plaocas 7, 8 con recortes 9 (figura 3), que en el estado de

repogo del acoplamiento coineiden con los recortes 5 de la polea

.

4, Fn los recortes 5, 9 se encusntran muelles espirales 6 que
trabajan en direccidn tengeneial y de tal difmetro que svs ex-
tiremos de espiras por asmbosg lados penetran, como se desprende de
la figura 1, en el campo de las placas laterales 7, 8, Con esta
clase de montaje los muzlles pueden trensmitir momentos girato-
rios de cuslquier sentiio, lo oual, respecto 4 1a disposieidn
generalmente ugada en los acoplamientos de muelle con 308 grupos
de estos, ofrece la ventaja de aprovecharse mejor el material y
de necegitar menos espacio, Las plaoas 7, 8 sc separan entre si
mediante muelles 18 insertos entre ellas y se cowprimen contra
las pareies laterales 10,11 de una rueda dentada hueca 12, cuyo
cubo 13, se asienta loco gobrz el eje intermedio 2 y va susten-
tajo por los cojinetee fijos 14, 15, La rueda dentada 12 mueve
gl pifién 20, sobre cuyo eje 21 gse asienta la rueda de paletas 22
de un compresor de aire que trabaja con elevado nimero de revo-
lueiones,

F1 funcionamiento de la disposicién eg como siguel

Fn el estado de reposo 1os extremos de las espiras de los
muelles 6 se apoyan uniformemente contra 1las caras frontales de
10s recortes 5 ¥y 9 coincidentes, Si anora se inicia por el eje 3
un momento de rotacidn en el sentido de la flecha 2 (figura 2),
entonces la polea 4 3¢ desplaza comprimiendo los muelles 6 yv res-

pecto 4 las placas 7 y 9 tanto que la tensifn de los muelles cs

gificiente para vencer la resistencia de las demés partes, Fsta
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gituacidn se representa en la figura 2, Aqui el extremo del mus-
lle situado por delante en iireceidn del giro se apoya contra
les caras frontales de lcs recortes 9 de las plecas 7 y 8, y el
otro extremo contra las c¢aras frontales opuestas de los recortss
5 3e 1z polea 4, Las plaecas 7 y 8 toman ahora parte en el giro

y transmiten por rozamniento £l momento giratorio 4 la ruedas 12 y
de aqui después 4 las partes 20 & 22, Fn este los muelles 6 com-
pensan las desigualdadea del momento giratorio y de la velocidad
de rotacibén del motor 1, pues ceon 108 valores clevados se compxi-
men &algo més y eon los valores menores csden corresponiientemen-
te, Si ge presenta un mumento de rotacidn excesivamente grande,
entoness las diversag espirag de 1los muelles © se superponen Fir-
memente de manera que estos no soportan esfuerzos excesivos, Los
muelles 18,8in embargo, estén ealculados en su tensidn de tal
manera que las placas 7, 8 se deslizan ahora respecto a la eaja
10, 11; Fl momento giratorio,que ha de proporeionar el acopla-
miento se limita por consiguiente hacia arriba, de suerte que ge
evita que 1la méquina é mover 3¢ perjudique por ningun esfuerzo
excesivo,

Los cujinetes del eje 3 en el eubo hueco 13 de la rueda den-
teda 12, especialmente al servirse de scoplamiento de pasador 2
$ de otro scoplamiento de muelle anélogo preinterealado, se cons-
truyen con preferencis como 3ojinetes de degl izamiento, pues es-
to ofrece un medio muy sencillo para amortiguar lss oscilaciones
originaias en los muelles,

Fl miembro elidstico (4,6,7,8) del 1oble acoplamiento puede
también servir 61 paras compensar las irregularidades de los coji-
netes y similares, por ejemplo coloecando la polea 4 jirectamente
gobre eif muidn del e€je 1 y iejando entre €1 y las poleas 7 7y 8
espacios inteimedios ds tal tamafio que la polea 4 pueda girar sin

rozar con ciertas desviaciones del movimiento giratorio 1,
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"La [igurs 4 presenta Wi disposicién el acoplamiento, en 1z
gue los diversos miembros parciales del-mismo gse situan separados
entre si en ¢l espacio, Sobre el eje motor 31 se asienta el miem-
bro elédgtico de acoplamiento, compuesto de 1a polea 34 provista
de incig-ones 35 y de una caja 40, 41 de rueda dentads, que gira
loca sobre el cubo 33 de la polesa 34 y la cual lleva en la peri-
feria 1la endentacidn 42, La caja de rueda dentada lleva en su in-
terior depreéiones laterales 37, 38 gue en 1= pusicién de reposo
del conjunto, coineciden con los recortes 35 de la polesa 34; Fn
egfog recortes & depresiones se situan muelles egpirales 36, cuyo
eje longitudinal queda tangeneial 4 la iireeccidn de giro y 1los
cuales seo apoyan por susg extremos parcislmente contra las paredes
frontales de los recortes 35 y en parte contra las paredes fron-
tales de 1as depresiones 37, 38, de manera que en el giro 1la
fuerza periférica pueden transmitirla de una parte & otra; La
enienteciin 42 engrana con una rueda dentada 43 gobre el eje hue-
co auxiliar 44; este lleve e&n el interior garras de acoplamiento
45 gque agarran entre correspondientes gavras 46 3e otro eje in-
termedio 50, Coaxialmente al eje 50 se dispone ahora el segunio
miembro de acoplamisnto, el acoplamiento deslizants, Fgte se com-
pone de 10s grupos de discos de acoplamiento 60,61, de 1los que
uno, 60, se une por los listones de cufia 62 con el cuerpo iel
cubo 63 de manera gue no pueda girar, y el otro, 61, se une con
1a caja 65 mediante listones en cufia 64 3e msnera gue tampoceo
puedavgirar; Los iiscos de acoplamiento se hallan entre los dis-
¢os compresores 66, 67, de los cuales el dltimo se centra de por
si en la caja 65 y mediante cojinetes de presién 68, se impide
oue ge degplace lateralmente, mientras que el disco 66 se acopla
con €l cuerﬁo del eubo 63 desplazable en direccidn axial y el
cual llevs gairrss de acoplaniento 69 que agarran sobre.el sje 50

entre las garras 70, Fntre un collarin 71 dcl eje 50 y una super-
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Ficie de apoyo 72 del cuerpo 63 dsl cubo se encuentra un muelle

de presidn 73, que tiende & empujar al cuerpc 63 del cecubo hacia

la derecha y & oprimir asi reciprocamente las placas 60 y 61: La
caja 65 descansa en ccjinetes de bolag fijos 80,81 y lleva en la
periferiz extsrior una endentacidn 82 gque agarra en los dientes

de un pifién aecionado 84;

Fl funcionemiento de 1la disposicidn es tal que el momento de
rotacidn se transmite primero por el eje 31 4 1a polea 34, de
agui sobre los muelles 36 & la corona dentada 42, compensando log
muelles las irregularidades del momento de rotacidn iniciado y
de la velocidad de giro, Por la rueda dentada 42 y por intermedio
de la rueda dentada 483 el momento giratorio se tiansmite &l eje
intermedio 44, de aqui por el acoplamiento de garras 45,46, al
eje 50 y finslmente de aqui por el acoplamiento de garras 69,70
al euerpo 63 del cubo y por los listones en cufia 62 al grupo de
iiscos 60, Los discos 60 transmitsn ahora el movimiento giratorio
por rozamiento nuevamente al grupo de discos 61 y estos los re-
transmiten por los listones en cufia 64 & la caja 65 por la enden-
tacidn 82 y el pifidn 84 & l1a maquina acoplada con él; Los muelles
compregores 73 poseen tal tensidn que el rozamiento originado es
precisamente suficiente para transmitir el momento giratorio,
méximo que puede =un permitirge para la correspondiente disposi-
¢ibén, Al momento que se sobrepasa este momento giratorio, se ini-
cia un deslizamiento entre los dos grupos de discos, de manera
que se evita todo esfuerzo excesivo,

Fsta trersmisidn de acoplamiento se digpone también simul-
taneamente de rorma.que permita un desécoplamiento eompleto de
la méquina movida respecto al motor de accionamiento, 1o mismo
que un reacoplemiento, Para eéte objeto el sje 50 va apoyado en
su extremo de la derescha con dos collarines por ambos 1lados en

un bloque de apoyo 90, que puede 1esplazarse sobre su base 93 por

meiio de un hugo roscado 91 con manivela 92, Por el desplazanien-
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to del blogue de apoyo 20 y del eje 50 hacia 1la izquierda se re-
laja poco & poco el muelle 73 y la consccuencia es que el roza-
miento entre los grupos de iiscosg 60 y 61 se hace cada vez menor
je guerte que dieha Ffuerza de rozamiento aceaba por no sger sufi-
ciente para la transmisidn del momento giratorio, por lo cual

se para lz parte movida 61, 65, 84; Pero ecomo el acoplamiento de
zarras 69,70 permanece =ngranado constantemente en este acopla-
miento, los discos del grupo 6C giran entre log discos parados’
del grupo 61 y aun cuando la frerza de compresién entre losg dis-
cos es muy pequefia, entonces permaneciendo més largo tiempo este
deslizamientc se origina un deggaste y por lo migno también un
recalentamiento del acoplamiento, Por este motivo es conveniente
el gue también se pueda parar el grupo de discos motor 60; Pare
este objeto sirve wn pequefio acoplamiento auxiliar de friecidn
compuesto de un cono 100 que se apoya gobre el eje 50 desplazable
pero no giratorio por efecto de la cufia 101 y gracias & un muelle
103 que se apoya contra el collarin Fijo 102 del eje estando em-
brzgado el acoplaniento se oprime contra el correspondiente ceono
hueco 104 de 1@ corons dentada 43, Si ahora se desplaza el eje 50
haecia la izquierda, entonces, como antes se ha descyito, 1la parte
accionada 84 ge desacopla dsl zje 50, 81 ahora se desplaza el tje
50 mas hacia la izquierda, entoneces las garras de @coplamiento

44 3cjan de engranar con lss garras 45, Pero el cono de acopla-
miento 100 ge oprime aun por el muelle 103 en el cono hueco 104

7 solo al desplazarse mis el eje 50'hacia la izquierda, decrece
12 tensidn del muelle 103, de suerte gque también resbala este
acoplamiento auxiliar 100, 104, En este momento también se para
el eje BO y con €1 el cuerpo 83 del cubo con los discos de &cc-
plamiento 60; Agi gin embargo se suprime para el &acoplamiento
deslizante todo peligro de desgaste y reculentamiento excesivo,

81 se cuiere volver & pomer en marcha 13 miquina aceionada por
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el pifién 84, entonees solo gt desplaze lentamente hacia la Jere-
cha el eje 50 y por este hecho el muelle 103 oprime primero al
cono de¢ acoplamiento 100 mis enérgizamente contra el e¢ono hueco
giratorio 104 de modo que finalmente el cono 100, €l sje 58 y el
grupo de discos 60 acoplado con €1 son simulténeamente arragtra-
dos, Fn el ulterior desplazamiento del eje 50 hacia 1la derechz

ge acoplan entre gsi las garras 44 y 45, de manera que ahora el
acoplamiento auxiliar 100, 104 se descarga y finalmente la pre-
sidn ael compresi5n del muelle 78 crece tanto que el rozamiento
entre los grupos de discos 30 y 61 vencen el momento contrario de

s

la mdquina movida y la ponen en marcha,

mlmtaimtotet=mt=s NOTA (-2 ml-imimlmlmt-0s

Se reiviniies comotnuevo y dé propia inveneidn:

1°- Un acoplamiento destinado a 1la transmisidn de momentcs
de rotacidn para ejes, parzeg de transmisidn y similares, carac-
terizado porque se compone de 308 scoplamientos parciales (6rga—
nos de acoplamiento) acoplados en série en cualquier sucesidn con
relaeidn 4 1z trtnsmisidn el momento de rotecidn, d¢ los cuales
acoplamientos uno se construye como acoplaniento de muelle (4-9
23-42) y el otro comoO gcorlamient> deslizante (8-11 § 60-68) =zl
gobrepagarse un momento deteminaio de rotacidn,

2°_ Un acoplamiento segun lo reivindicado en el punto 1, c2-
racterizado porque en el punto de entrada y galida del momento ds
rotacidn se prevé una parte de acoplamiento mévil sn el espacio,
1a cual sirve pare hacer inofensivas las desviaciones en las di-
recciones del eje de las partes del acoplamiento y de la parte
motriz & movida,

3°- Un acoplamisnto segun 1o reivindicado en los puntos 1y
2

, caracterigado porque ¢l 51gano de acoplamiento construido como

acoplamiento de muelle se dispone para que girva ¢1 miano para
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hacer inofensivas las faltzs del eje, gracias & que su parte mo-
triz recibe tenta libertad especial de movimiento respecto i 1lu
parte movida que una d¢ estas partes puede girar sin rozar coan
ciertas desviaciocnes del movimiento rotatorio puro,

4°- Un acoplamiento segun 1lo reiviumdicado en los puntos 1 y
2, earacterizado porque antes & después se le acopla otro acopls-
miento pareizl especial también mdvil en el espacio para hacer
inofensivos los defectos dsl eje..

5°- Un acoplamiento segun lo reiviniieado en el punto 1, ca-
raeterizado porque d4os 6rganos de acoplamiento, uno de log cuiles
cirecunda al otro, ge colocan en una cajé comﬁn, con prefgrencia
de meanera qgue el 5rgano deslizante caiga fuera y el de muelle,
dentro,

6°- Un acoplsmiento segua lo reivindieado en el punto 1, eca-
racterizado porque el 5rgano elistico de acoplamiento se componsg
de 3iscos arrastradores y arrasfrados seguidos alternstiivumeante
supe rpuestos (7,4,8), los cuales, poseen recortes (5,9) que co-
inciden en estado de 1repogo, en lcs que se inserian muelles es-
pirales (6) situados tangencialmente en form& que los extremos
de sus espigas puedan apoyarge contra ambas clases de discos,

7®- Ur. acoplamiento segun lo reivindicado en los puntos 1
y B, earacterizado porque una parte de log diseos de acoplamiento
de muelle (7,8) Fforma al mismo tiempo los discos de rozamiento
3el acoplamiento d=zglizante y estos discos se comprimen pa.a este
objeto contra corr:zspondientes superficies de deslizeamiento (10,

’

11) del acoplamiento deslizante con una fuerza determinada,

LY

8°- Un acoplamiento segun lo reiviniicado en los puntos 1
4 y 6) ocerapterizado porgque los Organos de acoplamiento se lis-
ponen separadcs e¢n el espacio y se mnen entre si mediante 6rganos
d¢ trensmisidn del momento gicatorio,

9°_ Un acoplamiento segun 1o reivindieaio en los puntos 1 &

3, caractsyizado porque se construye &1 mismo tizmpo eomo ueopla-



mierte do wwramisidn § est peie wouplar , tusacuplar le mac iaw
wovida & & de 1a miquin. w.tos.,

40°- n acoplamiertc s.gun dv .eiviraieadu on Guadg i-ie d3
los p.ntos 1 4 9, caraeteriz-iu roique el Ciganv d€ acupiwnien:u
cons Truldo como scoplamis..tu deslizante st irovet de¢ dispusicioc-
nee para actuar sobre 108 sig2nos 3innicos w.elies 18,73) q:o
Jrevoes«n la [rievaza de [ iccién, eon vl fir de cue iate Glgf.-nu de
acuplciniento puedz utilizaies Tawbien cumo wmbregin de 1 -zamicalo

-

. . "
¥y Wanswislion que aetia paviwtinemente,

1i®- Un acoparcmicnte segua 10 reiviolieado sn 1os . siius 1

s 40, careeterizaldo purqus pmid hecer pusible el paro e.uplete
dol Srgmo 1g #coplwsiento Gomsiiuido ¢omw zeoplewicnt: . siizui-
te, el deszcoplurse l: miq:ine wevidn, s d:merte e €1l L cCionu-
miertu e este Jx'gano de scepldaivnie Otry aevplewaicsr v euxiliar
(45-46 - 100-104) el crad ;t«m1ts pasdi también la pavte motriz
devd =Cepicilne « Jdegdiaiaiiy ("30}.

42%- Un cecupld=mierte Bo5va 1 rwivaadicsde en lus ginws 4
11, cusraeterizedo Puq o dls 5:};;.{;\:3 ecmpresyreg dsl acupl-aaivr to
Aeslizante (maille 7)) | <1 _evpludaiuete oxilie (mu:;.u,jxom 5.
vner ae tai forwms eown G-._,,.;no Ar despiazaa.nto (¢je 590) que
8010 por el leapl«zaniciiuv dé t8ls OUgeno ~r N 8en.idv 8o 1n-
fivenclan e.ciaivancrte en el Ordsn dese=ds, de Wunere ¢ . me-
di-nie $010 '1n movimient. constante dc embirigve s voabig e 1000
el depacuplamiento ds da m‘:quina wiovida eowo tanbien ie Srcdl
de 1a parts movida el ac. i-wisnto dseslisesnte (e inviioauuntl),

Tatx p-tente vecas sobrg "M ucoplemi-ste dsatinaio & la
trensnigidn de moms:, tog dc soz;zci&:', ¢uao ¢ - eda dcaeritu gn la

presentt mtmuria, Oscudterizude en la -awsiiu Rota , .- usinti-
4% en 103 «djon .8 diovjou,

M.&doo 1 %aa O¢ .ubre ds 1927,
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