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MOMENTOS DE ROTACION", presentada en e l  M in isterio  de Trabajo, 

Industria y Comercio.

El presente invento se r e f ie r e  á un acopiamiento que se 

presta especialmente para unir una máquina de marcha relativamen­

te lenta y de transmisión de manivela con otra  maquina de marcha 

rápida. En ta les  d isp os ic ion es  es de importancia e l  a le ja r  de la  

máquina de marcha rápida las o sc i la c io n e s  del momento de ro ta ción  

y de la velocidad de rotación  de la  máquina de manivela, pues en 

otro caso la primera máquina y la  transmisión intermedia deberian 

ca lcu larse  tan fuertes que pudiesen r e s i s t i r  e l  valor máximo de 

l a a fuerzas originadas. Para la compensación de la  fuerza y de la  

velocidad se podrian prever masas volantes espec ia les , pero tanto 

en la  d isp o s ic ió n  de un volante como en las  dimensiones de todas 

l a 3  partes de la  máquina para las  fuerzas máximas originadas, se 

requiere gastar una cantidad considerable de peso, que con fre ­

cuencia e3  inadmisible, principalmente cuando se trata  de dispo­

s ic ion es  de máquina sobre vehiculos.

Fl presente invento conservando toda la  seguridad en e l  ser­

v i c i o  y renunciando á masas volantes pesadas ha de procurar e l  

que las dimensiones de la  maquina de marcha rápida y de la  trans­

misión intermedia so lo  sean para fuerzas medias.

Esto se consigue según e l  invento gracias á que entre la 

máquina motriz y la  movida se in te rca la  un acoplamiento, que se 

compone de dos miembros pr in cipa les  y precisamente de un medio 

f l e x ib le  e lá s t ic o  y de otro deslizante  cuando e l  valor del momen­

to de ro ta c ión  l le g a  á c ie r to  grado, miembros que con re la c ió n  a



2

la  transmisión del momento de ro ta ción  pueden acoplarse su ces i­

vamente en cualquier orden de manera que cada miembro transmita 

todo e l  momento de ro ta ción  que se ha de retransm itir ,

Aqui l a 8 o s c i la c icn e s  del momento de ro ta ción  y de la ve lo ­

cidad de g iro  r e a l iz a  una tensión y relajamiento a ltern ativos  de

lo s  muelles de l órgano e lá s t ic o  de acoplamiento lo  cual actúa 

como almacenador de energia de trabajo constante y e l  cual com­

pensa las mencionadas o s c i la c ion es  lo  mismo que un volante, per©
t

con un gasto de peso mucho menor. Ai presentarse momentos de ro ­

tación  excesivamente elevados, puede ev ita rse  una carga excesiva 

de los  muelles por medio de topes ó s im ilares . F-l órgano e lá s t ic o  

de acoplamiento no actúa entonces ya como un miembro intermedio 

f l e x ib le ,  pero apesar de esto  e l  momento de ro ta ción  excesivamen­

te elevado no se transmite, pues entonces entra en activ idad  el 

acoplamiento deslizante  que lim ita  hacia arriba dicho momento g i -
i

ra tor io  transm isible.

Tanto los  acoplamientos de l muelle como lo s  des lizan tes  son 

ciertamente ya conocidos; pero mientras que un acoplamiento de 

muelle no es capaz de proteger por s i  á la  máquina accionada de 

lo s  esfuerzos excesivamente elevados y un acoplamiento deslizante 

so lo  podria compensar por si un momento g ir a to r io  irregu lar  con 

pérdidas constantes de energia y recalentándose enérgicamente las  

partes de traba jo , mediante la reunión de ambas c lases  de aco­

plamiento según el invento, se consigue e l nuevo e fe c to  de que se 

reúnan las ventajas de la s  dos c lases  de acoplamiento a l  mismo 

tiempo que se suprimen sus inconvenientes, esto es se consigue 

una protección  p erfecta  contra los  es Fuerzos excesivos y e l  mo-
i

mentó de ro ta c ión  se compensa sin  pérdidas de energia, Pero con 

esto se hace también posib le  un ahorro considerable en peso y ae 

aumenta al mismo tiempo la  seguridad en el s e x v ic io .

Los óx’ganos pa rcia les  del nuevo acoplamiento doble pueden
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formar una unidad constructiva , asentarse por ejemplo en una ca ja  

común, pero también puedan estar separados en e l  espacio  y unirse
i

por órganos tran seflis ores del momento g ir a t o r io .  Guando la  cons­

trucción es de una sola ca ja ,  los  órganos p a rc ia les  se disponen 

con preferencia concéntricos entre s i ,  de manera que el organo 

e lá s t ic o  caiga por dentro y e l  deslizante  por fuera, con e l  f in  

de conseguir diámetros lo  más grandes posib le  para las  super­

f i c i e s  de f r i c c ió n  y consiguientemente para que las  fuerzas de 

compresión sean menores.
Los órganos p a rc ia les , especialmente el d es liza n te , también 

se pueden con s tr u ir  de suerte que permitan desacoplar totalmente 

la  máquina movida de la  motora y también un nuevo acoplamiento.

Para suprimir las perturbaciones p os ib les  de las  maquinas 

ó transmisiones provocadas por las inexactitudes y deformaciones 

de los  c o j in e te s  y e jes , se pueden agregar a l  nuevo acoplamiento 

doble otros acoplamientos p a rc ia les , que pe imitan una compensa­

ción  de las  inexactitudes espaciosas de lo s  órganos de transmi­

sión de fuerza. Por ejemplo eq¿o podría ser un e je  intermedio con 

a rt icu la c ion es  cardán ó bien un órgano intermedio e lá s t ic o  y fle ­

x ib le  á modo de un acoplamiento de pasador de muelle. Pero tam­

bién e l órgano e lá s t ic o  del acoplamiento ó doble puede disponerse 

para este ob jeto  dando á la  parte motriz de este acoplamiento una 

c ie r ta  libertad  de movimiento en e l  espacio respecto á la  parte 

movida.
F.i adjunto d ibujo  presenta ejemplos del ob jeto  d e l  invento.

La figura 1 es una sección  ax ia l.

La figura 2 una secc ión  perpendicular a l e je .

La figura 3 una v ista  de un d eta lle  de un acoplamiento de

esta c lase , y
La figura 4 una secc ión  a x ia l  de otra forma de e jecución .

Fn el acoplamiento según las  figuras 1 á 3 e l motor de ac-
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cionaniento indicado esquemáticamente por e l  e je  de manivela 1 

mueve a l e je  intermedio 3 por medio de un acoplamiento 2 de pa­

gador de muelle deatinado á hacer in ofensivas laa inexactitudes 

de los  c o j in e te s  y s im ilares . Sobre este e je  3 se asienta firme­

mente una polea 4 con recortes  5, cuyas caras fronta les  corren 

cada una paralelas á un radio. A ambos lados de la  polea 4 se ha­

l la n  placas 7, 8 con recortes  9 ( f igu ra  3 ) ,  que en e l  estado do 

reposo del acoplamiento coinciden con lo s  recor tes  5 de la polea 

4. F-n lo s  recor tes  5, 9 se encuentran muelles esp ira les  6 que 

trabajan en d ire c c ió n  tangencial y de ta l  diámetro que sus ex­

tremos de espiras por ambos lados penetran, como se desprende do 

la figura 1, en e l campo de ia s placas la te ra le s  7, 8. Con esta 

clase de montaje los  muelles pueden transmitir momentos g ira to ­

r io s  de cualquier sentido, lo  cual, respecto a la  d isp os ic ión  

generalmente usada en lo s  acoplamientos de muelle con dos grupos 

de estos, o frece  la ventaja de aprovecharse mejor e l  m aterial y 

de necesitar menos espacio . Laa placas 7, 8 se separan entre s i  

mediante muelles 18 in sertos  entre e l la s  y se comprimen contra 

las paredes la te ra le s  10,11 de una rueda dentada hueca 12, cuyo 

cubo 13, se asienta loco  sobre e l  e je  intermedio 3 y va susten­

tado por los  c o j in e te e  f i j o s  14, 15. La rueda dentada 12 mueve 

al piñón 20, sobre cuyo eje 21 se asienta la  rueda de paletas 22 

de un compresor de a ire  que trabaja con elevado número de revo-

luci ones.
F.l funcionamiento de la  d isp os ic ión  es como sigue:

Fn e l  estado de reposo los  extremos de las  espiras de I 0 3  

muelles 0 se apoyan uniformemente contra las caras fron ta les  de 

io s  recortes  5 y 9 co incidentes. Si ahora se in ic ia  por e l  eje 3 

un momento de ro ta c ión  en e l  sentido de la  flecha a ( f ig u ra  2 ) ,  

entonces la  polea 4 3e desplaza comprimiendo lo s  muelles 6 y res­

pecto á las  placas 7 y 9 tanto que la tensión de lo s  muelles es 

su fic ien te  para vencer la  re s is te n c ia  de las demás partes. Fsta



s itu ación  se representa en la figura 2. Aqui e l  extremo del mue­

l l e  situado por delante en d irecc ión  del g ir o  se apoya contra 

las  caras fronta les  de les  recortes  9 de las  placas 7 y 8, y e l  

otro  extremo contra las  caras fron ta les  opuestas de lo s  re cor tes
j

5 de la polea 4. Las placas 7 y 8 toman ahora parte en el g iro  

y transmiten por rozamiento e l  momento g ira to r io  á la  rueda 12 y 

de aqui después á las  partes 20 á 22. Fn este lo s  muelles 6 com­

pensan las desigualdades del momento g ir a to r io  y de la  velocidad 

de rotación  del motor 1, pues con lo s  va lores elevados se compri­

men algo más y con lo s  va lores  menores ceden correspondientemen­

te. Si se presenta un momento de rotación  excesivamente grande, 

entonces las d iversas espiras de los  muelles 6 se superponen f i r ­

memente de manera que estos no soportan escuerzos excesivos. Los 

muelles l 8 ,s in  embargo, están calculados en su tensión de ta l 

manera que las placas 7, 8 se deslizan ahora respecto á la  ca ja  

10, 11. F1 momento g ira to r io ,q u e  ha de proporcionar e l acopla­

miento se lim ita  por consiguiente hacia arriba, de suerte que se 

ev ita  que la máquina á mover 3 e perjudique por ningún esfuerzo
i

excesivo.
Los co j in e te s  del e je  3 en e l  cubo hueco 13 de la  rueda den­

tada 12, especialmente al serv irse  de acoplamiento de pasador 2 

o de otro acoplamiento de muelle análogo prein tercalado, se cons­

truyen con preferencia  como co jin e te s  de deslizam iento, pues es­

to o frece  un medio muy s e n c i l lo  para amortiguar las  o s c i la c ion es  

originadas en lo s  muelles.
F1 miembro e lá s t ic o  (4 ,6 ,7 ,8 )  del iob le  acoplamiento puede 

también serv ir  é l  para compensar las irregularidades de los  c o j i ­

netes y s im ilares, por ejemplo colocando la polea 4 directamente 

sobre el muñón del eje 1 y dejando entre é l  y las  poleas 7 y 8 

espacios intermedios de tal tamaño que la  polea 4 pueda g irar  sin
i

rozar con c ie r ta s  desviaciones del movimiento g ira to r io  1.



La figura  4 presenta una d isp os ic ión  del acoplamiento, en la  

que los  d iversos  miembros pa rcia les  d e l  mismo se sitúan separados 

entre s i  en e l espacio . Sobre el eje  motor 31 se asieiita el miem­

bro e lá s t ic o  de acoplamiento, compuesto de la  polea 34 prov ista  

de in c is ion es  35 y de una caja 40, 41 de rueda dentada, que g ira  

loca  sobre e l  cubo 33 de la  polea 34 y la  cual l le v a  en la  p e r i ­

fe r ia  la  endentacion 42, La caja de rueda dentada l leva  en su in­

te r io r  depresiones la te ra le s  37, 38 que en la  p os ic ión  de reposo 

del conjunto, coinciden con lo s  recor tes  35 de la  polea 34, Fn 

estos recortes  ó depresiones se sitúan muelles esp ira les  36, cuyo 

eje longitudinal queda tangencial a. la  d ire cc ión  de g iro  y lo s  

cual es se apoyan por sus extremos parcialmente contra las  paredes 

fronta les  de los  recortes  35 y en parte contra las paredes fron­

ta les  de la s  depresiones 37, 38, de manera que en e l  g iro  la  

fuerza p e r i f é r ic a  pueden transm itirla  de una parte a otra . La 

endentacion 42 engrana con una rueda dentada 43 sobre e l  e je  hue­

co a u x il ia r  44; este l leve  en e l in te r io r  garras de acopiamiento 

45 que agarran entre correspondientes garras 46 de otro e je  in­

termedio 50, Goaxialmente al e je  50 se dispone ahora e l segundo 

miembro de acoplamiento, el acoplamiento deslizan te . Fste se com­

pone de dos grupos de d iscos  <de acoplamiento 60,61, de lo s  que 

uno, 60, se une por lo s  l is to n e s  de cuña 62 con e l  cuerpo del 

cubo 63 de manera que no pueda g irar , y e l o tro , 61, se une con 

la  caja 65 mediante l is to n e s  en cuña 64 de manera que tampoco 

pueda g ira r . Los discos de acoplamiento se hallan entre los  d is ­

cos compresores 66, 67, de los  cuales e l  último se centra de por 

s i  en la  caja 65 y mediante c o j in e te s  de presión 68, se impide 

que se desplace lateralmente, mientras que el d isco  66 se acopla 

con el cuerpo del cubo 63 desplazable en d ire cc ión  ax ia l y el 

cual lleva garras de acoplamiento 69 que agarran sobre el e je  50 

entre las garras 70. Fntre un c o l la r ín  71 del e je  50 y una super
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f i c i e  de apoya 72 del cuerpo 63 del cubo se encuentra un muelle 

de presión 73, que tiende á empujar a l cuerpo 63 del cubo hacia 

la  derecha y á oprimir asi reciprocamente las placas 60 y 6 l ,  La 

caja 65 descansa en co j in e te s  de bolas f i j o s  80,81 y l le v a  en la  

p e r i fe r ia  ex terior  una endentación 82 que agarra en los  dientes 

de un piñón accionado 84.

F1 funcionamiento de la d isp os ic ión  es ta l que el momento de 

rotación  se transmite primero por e l  e je  31 a la  polea 34, de 

aqui sobre loe  muelles 36 á la  corona dentada 42, compensando loa 

muelles las irregularidades del momento de ro ta c ión  in ic iad o  y 

de la  velocidad de g iro .  Por la  rueda dentada 42 y por intermedio 

de la  rueda dentada 43 e l  momento g ir a to r io  se transmite a l  eje 

intermedio 44, de aqui por e l  acoplamiento de garras 45,46, al 

e je  50 y finalmente de aquí por e l  acoplamiento de garras 69,70 

al cuerpo 63 del cubo y por lo s  l is to n e s  en cuña 62 a l grupo de
i

discos 60. Los d iscos  60 transmiten ahora el movimiento g ira to r io  

por rozamiento nuevamente a l  grupo de d iscos  61 y estos los  re ­

transmiten por los  l is to n e s  en cuña 64 á la  ca ja  65 por la  enden­

tación  82 y e l  piñón 84 á la  máquina acoplada con é l .  Los muelles

compresores 73 poseen ta l  tensión que el rozamiento originado es
>

precisamente s u f ic ie n te  para transmitir e l momento g ir a to r io ,  

máximo que puede aun perm itirse para la  correspondiente d isp o s i­

c ión . Al momento que se sobrepasa este momento g ir a t o r io ,  se i n i ­

c ia  un deslizamiento entre lo s  dos grupos de d isco s ,  de manera
é

que se evita todo esfuerzo excesivo,

Fsta transmisión de acoplamiento se dispone también simul­

táneamente de forma que p e m ita  un des&coplamiento completo de 

la  máquina movida respecto a l motor de accionamiento, lo  mismo 

que un reacopizmiento. Para este ob jeto  e l  e je  50 va apoyado en 

su extremo de la  derecha con dos c o l la r in e s  por ambos lados en 

un bloque de apoyo 90, que puede desplazarse sobre su base 83 por 

medio de un huso roscado 91 con manivela 92, Por el desplazamien-
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to  del bloque de apoyo 90 y del e je  50 hacia la  izquierda se re ­

la ja  poco á poco e l  muelle 73 y la  consecuencia es que e l roza­

miento entre lo s  grupos de d iscos  60 y 61 se hace cada vez menor 

de suerte que dicha .fuerza de rozamiento acaba por no ser s u f i ­

ciente para la transmisión del momento g ir a to r io ,  por lo  cual 

se para la parte movida 61, 65, 84. Pero como e l acoplamiento de 

garras 69,70 permanece engranado constantemente en este acopla­

miento, lo s  d iscos  del grupo 60 giran entre lo s  d iscos  parados 

del grupo 61 y aun cuando la  fuerza de compresión entre los  d is ­

cos es muy pequeña, entonces permaneciendo más largo tiempo este 

deslizamiento se orig ina un desgaste y por lo  mismo también un 

recalentamiento de l acoplamiento* Por este  motivo es conveniente 

e l  que también se pueda parar e l  grupo de d iscos  motor 60. Para 

este ob jeto  sirve  un pequeño acoplamiento a u x il ia r  de f r i c c i ó n  

compuesto de un cono 10G que se apoya sobre e l  e je  50 desplazable 

pero no g ir a to r io  por e fe c to  de la  cuña 101 y gracias á un muelle 

103 que se apoya contra e l  c o l la r ín  f i j o  102 del e je  estando em­

bragado e l acoplamiento se oprime contra el correspondiente cono 

hueco 104 de la  corona dentada 43, Si ahora se desplaza e l  e je  50 

hacia la izquierda, entonces, como ante3  se ha d e sc r ito ,  la parte 

accionada 84 se desacopla del eje 50, Si ahora se desplaza e l  e je 

50 más hacia la  izquierda, entonces las  garras de acoplamiento 

44 dejan de engranar con las garras 45. Pero e l  cono de acopla­

miento 100 se oprime aun por el muelle 103 en e l  cono hueco 104
»

y so lo  a l  desplazarse más e l  e je  50 hacia la  izquierda, decrece 

la  tensión del muelle 103, de suerte que también resbala este 

acoplamiento a u x i l ia r  100, 104. F.n este momento también se para 

e l e je  50 y con é l  e l  cuerpo 63 del cubo con los  discos de aco­

plamiento 60. Asi sin  embargo se suprime para e l  acoplamiento 

deslizante todo pe ligro  de desgaste y recalentamiento excesivo.

8 i  se cuiere vo lver  a poner en marcha la  maquina accionada por
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e l piñón 84, entonces solo  se desplaza lentamente hacia la dere­

cha el e je  50 y por este hecho el muelle 103 oprime primero a l 

cono de acoplamiento 100 más enérgicamente contra el cono hueco 

g ira to r io  104 de modo que finalmente el cono 100, e l  e je  56 y e l  

grupo de d isco s  60 acoplado con é l  son simultáneamente arrastra ­

dos. F-n el u l te r io r  desplazamiento del e je  50 hacia la  derecha 

se acoplan entre 3 i la s  garras 44 y 45, de manera que ahora el 

acoplamiento a u x i l ia r  100, 104 se descarga y finalmente la pre­

sión  del compresión del muelle 73 crece tanto que e l  rozamiento 

entre los  grupos de d is co s  50 y 61 vencen e l  momento contrario  de 

la  máquina movida y la  ponen en marcha,

i - : - : - : - : - : - : - : - : - :  N O T A

Se re iv in d ica  como nuevo y de propia invención:

1 #- Un acoplamiento destinado a la  transmisión de momentos 

de ro ta ción  para e jes , parces de transmisión y sim ilares, carac­

terizado porque se compone de dos acoplamientos parc ia les  (órga­

nos de acoplamiento) acoplados en serie  en cualquier sucesión con 

re la c ión  á la transmisión del momento de ro tación , de los  cuales 

acoplamientos uno se construye como acoplamiento de muelle (4—9 

33-42) y el otro  como acoplamiento deslizante  (8-11 ó 60-68) a l
t

sobrepasarse un momento determinado de rotación .

2*- Un acoplamiento según lo  re iv indicado en e l  punto 1, ca­

racter izado porque en el punto da entrada y sa lid a  del momento de 

rotación  se prevé una parte de acoplamiento móvil en el espacio , 

la  cual s irve  para hacer inofensivas las desviaciones en las  d i ­

recc iones del e je  de las  partes del acoplamiento y de la  parte 

motriz ó movida.
3o-  Un acoplamiento según lo  reivindicado en los  puntos 1 y 

2, caracterigado porque e l  órgano de acoplamiento construido como 

acoplamiento de muelle se dispone para que sirva e l  mismo para



hacer inofensivas las fa ltas  del e je ,  gracias á que su parte mo­

t r i z  rec ibe  tanta l iberta d  esp ec ia l de movimiento respecto a la  

parte movida que una de estas partes puede g irar  s in  rozar con 

c ie r ta s  desviaciones del movimiento r o ta to r io  puro.

4®- Un acoplamiento según lo  reiv indicado en lo s  puntos 1 y 

2, caracterizado porque antes ó después se le  acopla otro acopla­

miento parcia l esp ec ia l también móvil en el espacio para hacer 

inofensivos los  defectos  del e je ,

5®- Un acoplamiento según lo  reiv indicado en e l  punto 1, ca­

racterizado porque dos órganos de acoplamiento, uno de los  cuales 

circunda a l o tro ,  se colocan en una caja común, con preferencia  

de manera que e l  órgano deslizante  caiga fuera y el de muelle, 

dentro.

6®- Un acoplamiento según lo  reiv indicado en el punto 1, ca­

racterizado porque e l órgano e lá s t ic o  de acoplamiento se compone 

de d iscos  arrastradorea y arrastrados seguidos alternativamente 

superpuestos (7 ,4 ,8 ) ,  I 0 3  cuales, poseen re co r te s  (5 ,9 )  que co­

inciden en estado de reposo, en lo s  que se insertan muelles es­

p ira les  (6 ) situados tangencialmente en fo m a  que los  extremos
t

de 8us espigas puedan apoyarse contra ambas c lases  de d iscos ,

7®- Ur. acoplamiento según lo  reiv indicado en lo s  puntos 1 

y 6, caracterizado porque una parte de lo s  d iscos  de acoplamiento 

de muelle (7 ,8 )  fom a al mismo tiempo lo s  d is co s  de rozamiento 

del acoplamiento deslizante  y estos d iscos  se comprimen para este 

ob jeto  contra corr  espondientes su p e r f ic ie s  de deslizamiento (10, 

11) del acoplamiento deslizante  con una fuerza determinada.

8®- Un acoplamiento según lo  reiv indicado en los  puntos 1 ó.

4 y 6} caracterizado porque los órganos de acoplamiento se d is ­

ponen separados en e l  espacio y se unen entre s i  mediante órganos 

de transmisión d e l  momento g ir a to r io ,

9®- Un acoplamiento según lo  reiv indicado en los  puntos 1 á

8, caracterizado porque se construye al mismo tiempo como acopla-
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miento do »,r;.'¡amisión o sea pt,x& <*óur lax y ioaacoplar lo. máq. iza  

movida -  ó dt la  maquin- m.-tox'-.

j.0®- Un acoplaiüiei» to s-gun lo  * eivinaj cadu -a  cuuiq ds

loa p n to«  1 a 9, curucteriz-rto poiquo t i  o x genio de acopiamiento 

construido como acoplamiento deslizante  so ,rovee  de d ia ^ o s ic io -  

nt¡& para act->oar sobre loa órganos dinámico# .avallas  18,73) q.-. 

piuvoc-n la  f  :-evz^ de fx-i colón, con e l f in  dt rae esto óxgc-no de 

acoplamiento pueda u t í l i z n s e  También cuinu embx'cgue de i-Zcoaicuto 

y cr^ijemi eión que actúa paulutí ritmen te.

i  i * -  Va acopiamiento según lo  re iv i  i*dj o«do en loe ...nto» 1

i  lO, caree texúz ado puxqxt paua h^cer p osib le  el paro completo 

de l órgano de acoplamiento construido come icopl^mient- . .e l iz a n ­

te, al desacoplarse la  máquina. movida, se inserte en e l  ~ccion~- 

raier to de este órgano de u x  t-lmaion tu otro aeupiemien • o eraxiliar 

(45-46 /  100-104) e l  c ’̂ al pt imite pe*rar también 1 a ps i* te mu t ri z

dol óCt-j-i.-mj e i -v. dssi. jZ-m-o í r>0).

i2 * -  Un ~coplsm-*ei- te ' eogun 1 ■ r n v , . d  iesdr. tn loo ^'.nub i  

XJ- y C¿¿xc*Ct#SÍ ¿2¿ fc*-áO p i Q ’ c  ̂ti w OC' © o111 x* © © d wii úCu ■*• *iü ¿ 0 f. 1* O

deslizante (muelle 73) - i  .e^pi-.mLeí t- r xiíli-.. (m ’ euioju03) o. 

uner de ta i f.um¿ con <i, ó i^ n o  dt. despiézala- en to (e je  50) qu= 

so lo  por el desplazamiento de tet-o órgano -n» n sentido e~ in- 

fiusncián s - c e s i vamti • z a en el orden de as «do, de manera. qu ̂  me­

dí-rite so lo  ’un movimiento constante de «abrogue se o.iiarg u tanto 

el itaacoplmaaiento de la  maquina movida como también i «  pirada
*

de la  parte movida del atv* i mi e n  to deslizante  (o 1 rm x to ) .

Fsta p_teiite i'íCae sobx'e "Un icopl«4»i“x¡ to destinado ó la 
traron isión  de momento# l e  xot&cion*, como q eda d&scri to en 1- 
presento memoria, c- i a c te i iz ado ¿i¿ la  -ntaxioi  ivota w ¿ c.¿._ , senta­
do en ios  t^dj ui -s diO’ jí.'S, #^

ií „d. , i do Octubre de 1*27.
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