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E l p resen te  invento se  r e la c io n a  con 

el montaje de una e stac ió n  recep to ra  de t e l e g r a f í a  y 

de t e le fo n ía  s in  h i lo s ,  en un automóvil*

Consiste  esencialmente en una antena
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mejorada d isp u e s ta  en el techo del coche y que permi­

te una regu lar id ad  constante de recepción en todas 

l a s  d irecc ion es , yendo e sa  antena conexionada con una 

e s tac ió n  recep to ra  s i tu a d a  en el mismo coche y p ro­

v i s t a  de una suspensión mejorada que e v i t a  cualqu ier 

choque que pueda dar lu g ar  a l  d e te r io ro  o a l a  ro tu ­

r a  de l o s  ap ara to s ,  ü s to s  ú ltim os son completa­

mente in v i s ib l e s  y reciben co rr ien te  por l a  b a t e r í a  

del coche y una p i l a  suplem entaria  de ten sión-p laca , 

cortándose el c ir c u i to  de l a  dinamo para  e v i t a r  lo s  

para s  i  to s ,

31 adjunto d ibu jo , dado a t í tu lo  de 

ejemplo, i l u s t r a  uno de l o s  modos de e jecución  del 

expresado invento, designando:

La  f i g u r a  1, lina v i s t a  esquemática 

del conjunto de l o s  ap arato s  y sus conexiones, mon­

tados en un coche, yendo l a  e stac ió n  s i tu a d a  en el 

e s t r ib o .

La f ig u r a  2, una p la n ta  de l a  antena 

d isp u e s ta  en el techo del coche.

La f ig u r a  3, otro modo de ejecución  

del invento, en el que l a  e stac ió n  se  dispone en un 

cajón de cox*redera que se  e s ta b le c e  en el in te r io r  

del coche, por debajo de une de l o s  a s ie n to s ,  y

La f ig u r a  4, uno de lo s  modos de s u s ­

pensión de l a  e s tac ió n  p a ra  p r o te g e r la  contra l a s  

trep id ac io n es ,

3n el mencionado d ibujo  d es ign a  1 l a  

dinamo del coche, que se puede conexionar con el d i s ­

yuntor 2 merced a un conmutador 3 s itu ad o  en e l  ta ­

b le ro  o sa lp icad ero  del coche,

I,a e stac ió n  recep to ra  4 se  conexiona
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con e l a ltav o z  5 de l a  manera corrien te , y se  une ccn 

el filam ento por l a  "batería  6 del expresado coche, de 

l a  que no se toman mas que dos elementos» La ten­

s ió n -p la c a  l a  proporciona una p i l a  a u x i l i a r  7»

Unas tomas o unos ja c k s  8 y 9 que se  disponen en el 

in t e r io r  del coche permiten o ir  con un casco . Un 

conmutador 10 s itu ado  también dentro del coche, p e r­

m ite poner el aparato  en marcha mediante el encendi­

do de unas lámparas de d iv e rso s  e lec tro d o s .

La antena e s t a b le c id a  en el techo del 

coche y representada esquema t i  cemente en l a  f ig u r a  1, 

aparece con mayor c lar id ad  en l a  p la n ta  de l a  f ig u r a  

2 , Se compone d3 d iv e r sa s  p a r te s  11, - l i a - ,  -11b-,

-11c- y - l id - ,  que se  disponen de ta l  su e r te  que una 

cu a lq u iera  de e sa s  p a r te s  se encuentre siempre en l a  

d irecc ión  de l a  e stac ió n  em isora. Con arreg lo  a 

l a  p o s ic ió n  del coche, una u o tra  de l a s  p a r te s  coge 

mejor l a s  ondas que se  hayan de r e c ib i r ,  pero cu al­

q u ie ra  que se a  l a  p o sic ió n  de ese coche e x i s te  siem­

pre una cuando menos de l a s  p a r te s  de l a  antena cue 

se encuentra en l a s  mejores condiciones de recepción . 

De acuerdo con otro  modo de ejecución , 

que es el que rep re se n ta  l a  f i g u r a  3, l a  e s tac ió n  4 

se co loga  en un cajón de corredera 12 d isp u esto  en el 

in t e r io r  del coche y que se  puede in tro d u c ir  después 

de l a  regu lación  a f in  de que l a  e stac ió n  r e s u l t e  in ­

v i s i b l e ,  fin todos l o s  modos de e jecución, l a  e s t a ­

ción 4 se suspende, como lo  i l u s t r a  l a  f i g u r a  4, mer­

ced a dos correas 13 que sostien en  a l  aparato  por ca ­

da una de sus extremidades y que después de cruzarse 

pasan a unas po leas  14, -14a-, Las extremidades 

de l a s  c itad a s  correas 13 se  unen a unos r e so r te s  15
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y -15a- que por su o tra  extremidad se  f i j a n  a l  cajón 

12 que contenga l a  e stac ió n  o aparato  4 . Se ve 

que g r a c ia s  a e sa  suspensión e l á s t i c a  no puede l a  e s ­

tación  r e c i t a r  ningún choque.

La t i e r r a  de l a  r e f e r id a  e s tac ió n  va 

c o n s t i tu id a  por l a  masa m etá lic a  del coche mismo, y 

se  conexiona con l a  e stac ió n  16 por el intermedio 

de un condensador 17.

Los conmutadores 3 y 18 permiten que 

el conductor del automóvil corte  el c ir c u i to  de l a  

dinamo 1 cuando funcione l a  e stac ió n  4, o que lo  r e s ­

ta b le z ca  y corte  el c ir c u i to  de l a  e stac ió n  para  r e ­

cargar  l a s  h a te r ía s  6 ,

Se comprenderá que l o s  medios técn icos 

d e s c r i to s  a t í t u lo  de ejemplo se  podrán s u b s t i t u i r  por 

o tro s  que hagan sus vece3 o produzcan el mismo e fe c ­

to.

ÜJsta s o l ic i tu d ,  que corresponde a l a  

p resen tad a  en Francia , e l  23 de octubre de 1926, b a­

je  e l  número 623.6 06, se  acoge a l o s  b e n e f ic io s  del 

a r t í c u lo  16 de l a  Ley de Propiedad I n d u s t r i a l ,

o - N O T A  - o -

Los puntos de invención p ro p ia  y nue­

va que se  presentan p ara  que sean ob jeto  de e s t a  p a ­

ten te  de VüINTü» años, son lo s  s ig u ie n te s ;

I o , - Un d i s p o s i t iv o  de recepción  de 

t e l e g r a f í a  y te le fo n ía  s in  h i lo s ,  montado en uü auto­

móvil, c arac te r izad o  por el hecho de que para  l a  a l i ­

mentación de l o s  f ilam entos de l a s  lámparas de l a  e s ­
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tación  receptora  se  u t i l i z a  l a  c o rr ien te  sum in istrada 

por l a  "batería del coche, después de co r ta r  el c i r c u i ­

to de l a  dinamo para  e v i t a r  lo s  p a r á s i t o s  durante l a  

recepción y estando el cocha en marcha.

cado en el punto a n te r io r ,  carac te r izad o  por el hecho 

de que el co lec to r  de ondas d isp uesto  en el tacho del 

coche comprende d iv e r sa s  p a r te s  reunidas entre s í  y 

de d irecc ion es  d ife re n te s ,  de su erte  que cu alqu iera  

que sea  l a  posic ión  que el coche ocupe, una de l a s  par 

tes  8 3 encuentra siempre or ien tada  en l a  d irecc ión  de 

l a  e stac ió n  emisora, lográndose a s í  una recepción regu 

l a r  de l a  emisión.

3 o . - Un d i s p o s i t iv o  como e l  r e iv in d i­

cado en el punto 1 ° . ,  carac te r izad o  por el hecho de 

que l a  e stac ió n  recep to ra  se  s i t ú a  en un d isp o s i t iv o  

de suspensión e l á s t i c a ,  co n stitu id o  por dos correas 

que soportan a l a  e stac ió n  por cada una de sus dos ex­

tremidades, yendo esa s  correas conexionadas con unos 

r e s o r te s  y pasando por unas p o leas  después de cru zar­

se  por encima de l a  e s ta c ió n ,

4o . - Un d isp o s i t iv o  recep to r  d« te­

l e g r a f í a  y te le fo n ía  sin  h i lo s ,  en un autom óvil.

Tal y como se ha d e sc r i to  en l a  Memo­

r i a  que antecede, representado en el d ibu jo  que se  

acompaña y con l o s  f in e »  que se  han e sp e c if ic a d o .

l i s t a  Memoria con sta  de cinco h o ja s  e s ­

c r i t a s  por una s o la  cara ,

M adrid 22 de Qotab re  de 1927,

?. A,
Alberto <Ie Sisaba?»

? oí Poder

2o, - Un d i s p o s i t iv o  como e l  r e iv in d i

cV. -  5



JL.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



