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La presente invencidn se refiere a un dispositivo econo-
mizador de combustible aplicable a los motores de explosién en ge
neral y particularmente a los motores de explosidn accionados por
gasolina y carburantes ligeros similares, siendo por tanto su més
inmediata splicacidén a los automéviles, aeroplanos y motores indus
triales de este tipo, sin perjuicio de su utilizacibén en los moto=
res de aceites pesados.

En lineas generales un economizador reuniendo las carac-
teristicas de la invencidn, esta constituido por un dispositivo de
toma de aire, provisto de un purificador y un gacudmetro asi como
de una llave de paso reéuladora de la admisidén de esta corriente
de aire, que es conducida a su sallda del purificador a un conduc-
to dispuesto immediatamente al lado de la admisibén del carburador
proplamente dichoe.

Para la mejor comprensibébn de la invencidn en los adjun-
tos dibujos se presenta a titulo de ejemplo, una realizacidn de la
invencidn aplicada al caso de un autombvil,

La figura 1 presenta el dispositivo en su aspecto ¢ xte-
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rior, considerado longitudinalmente,

La figura 2 es una vista correspondiente a la de 1la figura 1
pero presentado en corte axial todo el mecanismo.

La figura 3 es una proyeccidn de la brida de aceplamiento
del economizador gl carburador.

Con referencia a estos dibujos el dispositivo se halla es=-
tablecido de la siguiente forma

Sobre el tablero 1 del coche se dispone un conducto 2, pro=
visto de una entrada de alre 3 situada en cualquler puntc de es=
te tablero. El conducto 2 se prolonga sobre el arbol del volante
¥ paralelagiente a este hasta un punto sltuado por debajo de la
rueda del volante, en el cual forma un codo 5 en el cuasl esta ins-
talada una llave de paso de cualguier tipo conocido accionable
por el conductor del vehiculo por medio de una manivela o dispo-
sitivo semejante de fhcil manejo 6. E1l conducto 2 continua por el
conducto 2° situado a continuaciédn de dicha llave de paso, inter-
néndose nuevamente en la caja del motor a través de un orificio
establecido en cualquier punto del tablero l. Dentro de la caja
del motor este conducto desemboca en un purificador de aire, don-
de &l aire recibe un movimiento violento dentro de la cémara del
mismo, continuando después por el conducto 2". En este purificador
se encuentra instalado un vacuometro cuyo cuadrante 8 permite al
conductor darse cuenta en cualquier momento de la presién que la
corriente de aire posee, regulando la marcha con arreglo a sus in=-
dicaciones.

El aire asi admlsionado y purificador pasa por el conduc=
to 2% a un dispositivo especial de admisién 9 colocado entre el
conducto de admisidn de carburante del carburador y el cilindro
del motor, en cuyo dispositivo se verlfica la unidén del aire pro=-
cedente del conducto 2% con la mezcla carburante procedente del

carburador ll.



op

e
>
<]
=
-
Ed
o«
w
o,
i 7]
w

Este dispositivo de admisién combinada de carburante y
aire debe ser objeto de una especlal mencidn, por constitulr uno
de los puntos caracteristicos de la patente. En primer lugar debe
considerarse su fbrma especial respondiendo a la necesidad de su-
ministrar una aspiracién conjunta al conducto de admisidn del car-
burador y al conducto de admisibén de aire a pesar de las diferen-
cias de difmetro que pueden existir y de la diferencia de planos
en que ambos conductos se hallan colocados con relacidn al cilin-
dro, puesto que, mientras que el conducto de admisidén del carbura=-
dor se encuentra en el mismo pleno que el cilindro recibiendo di-
rectamente elj;esfuerzoe aspirador de este, el conducto de admisibn
de aire del economizador. Por otra parte este dispositivo ha de
responder a una mayor eficacia de la mezcla gaseosa por su enrique-
cimiento en oxigeno graclas a la adicidn de aire y ha de estar cons
tituido de forma gue permita una perfecta mezcla del carburante ga-
seoso procedente del carburador y del aire procedente del economi-
zador,

Atendiendo a estos fines dicho dispositivo dd admisidn
reune las siguientes caracteristicas ¢

Consiste en una brida gue se acopla por pernos 4 otro
medio sobre el conducto de admisidn del carburador. Hsta brida
constituye una chmara 16 (vease fige 3) cuya pared inferior 12
posee un orificio més reducido que el orificio de salida del car-
burador. La pared superior 15 sobre la cual descansa el conducto
de admisidn del cilindro posee un orificio circular 14 de diametro
mayor que el orificio de la pared inferior. Por otra parte un con-
ducto 17 empalmado al tubd 2" conduce al interior de la cémara 16
el aire del economizador.

Los efectos de esta brida son los siguientes : La fuer=-

2a de absorcidn de la aspiracién del motor produce un vacio en la



HADW 1v103dsa)

chmara y por tanto una succién tanto en el carburador como en el con
ducto 17 de toma de aire del economizador. Debido a ser el difmetro
del orificio de la pared apoyada contra el conducto del carburador,
menor que el de este conducto, la accién de absorcidén queda obstacu~-
lizada en parte y se reparte igualmente sobre este orificlo y sobre
el orificiode admisién de aire. Dentro de la chmara 16 se produce
la mezcla del aire y de la mezcla carburante verificéndose una nueva
mezecla més rica en oxigeno que pasa directamente al cilindro. Esta
mezela es perfecta, en virtud de las direcclones contrarias que am-
bas corrientes de fluido poseen a su entrada en dicha chmara 16,
Debe entenderse bien que el tamafio de esta brida y su forma
ha de responder en todo: los casos al tipo de carburador utilizado
por el motor siendo por tanto susceptible de modificaciones en
cuanto a su forma y tamafio, aun cuando conservando slempre sus ca=
racteristicas principalese

Igualmente deberi entenderse que pueden introducirse modi-
ficaclones en la disposicidn dada en el dibujo, pudiendo inclusive
prescindir del purificador y del vacuometro, que se consideran ele-
mentos auxiliares pero no imprescindibles.

Aparte de la ventaja inmediata de economizacibén del combus-
tible utilizado, debe hacerse resaltar la ventaja que propord ona
el dispositivo bajo el punto de vista de economia del consumo de
aceite en el carter.

En efecto, en los motores corrientes, es conocido sobrada-
mente de los profesionales el efecto producido por el escape de ga=
solina condensada de las mezclas demasiado ricas en combustible., Es-
ta gasolina, va condensindose en los cilindros y pasando al carter
donde establece contacto con el aceite, descomponiendo este ¥ llega
do a su inutilizacidén, Bl procedimiento de economia de combustible

de esta invenccldn, permite obtener una rica mezcla carburante a



base de exceso de oxigeno, pero con una pequefla cantidad de com=-
bustible, que en razbén de su proporcidn mf{nima en la mezcla es to-
talmente guemado en el momento de la combustién, impidiendo la for-

macidn de depdsitos por exaesce
«- NOTA =

La presente invencidn comprenie las siguientes reivindi-
caciones 3

18, = Un economizador de combustible apiicable a los mo-
tores de explosibn, earacterizado por preveer medios para propor-
ciongr una cantided de aire supletoria a la mezcla gaseosa en su
punto de aduisibn al motor, enriguecisndola asi en oxigeno y per=
mitiende una reduccidn importante de combustible,

284 = Un economizadlor de combustible, segln la reivindi-
caci8dn 1s, sarscterizado por cstar constituido por un conducto de
toma de aire ablerto libremente a la atmosfesra por uno de sus
extremos y conduclendo este aire hasta el lugar de admisibn del
carbuprante al cilindro del motor, en donde se mezcla a este car-
burante, antes de su entrada al cliindroe

38, = Un economizador de combustible segfin las relvin-
diceciones enteriores, caracterizador por disponerse en el curso
del conducto admlsor de alre de este economizador, una llave de
regulaciédn de paso de dicho aire, accionable desde el asiento del
conductor del vehlculo, un purificedor de aire, un vacudmetro y
medios para permitir la recspcldn del efeeto de absorcidn del motor
y mezecla del aire con el carburante.

4%, = Un economizador seglin las reivindicaciones ante=
riores, caracterizadoy por que los medios que permiten la absorcidn
del aire por el cilindro del motor y la mezcla de este aire con el

carburante, cstdn constituidos por una brida de acoplamiento in-
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tercalada entre el eilinuic ¥ el o .nducte do admisidn del carburan-
te, estableoido en el carbirs or, 3uy; orida de acoplamiento se
adepta por cualquier med - vonocido al condueto del carburador, pro.
poizlonands dna cfmere e mescia dd gas earburante y del aire del
geu.omrlsador que revit les sigulentes caragteristicas : la pared

de -ate ofver e se wpoya sobre 1 ¢ nducto del carbursdor posee
un orificio de - 1f8vetro uf. r;uuciﬂa que cste conducto y la pared
Opuvite, 8 doriPy la qus se hcuentrs on comunicacidn con el ci-
lindro le posee de olfwatro mayor, Por wma de las paredes latera-
les, desembocs sl tubc de aduistbr de wire del economizador. De es-
te form: se obtielis que sl efecto de sbsorcidn del cilindro es obs-
taculi g etk yara‘obral direstumunte 3obre el carburador y su efecto
se ropsrte e ultativemente sobpe el carburador y sobre el conducto
de amisiér del airie Las cdi:tintas direcciones de la admisidn del
aire 3 'ic ln mezels emrow sbte pro uce una mezcla perfecta de ambos
elementos en la chmare forad po> la brida,

Bue = BB rusiren, se reivindiea como de exclusiva invencidr
¥ como objete sobre sl gue Ba ds wmeeaer la patente que se solicita
por veimte afios en ugpaiia ¢ “UN :QUI0VIZAUOR DE COMBUSTIBLE APLICA-
BLE A Lo3 HOTOR S DE EXPOSION".

PCLC LONPOHN)Y quecs Joscrito en la presente memoria que
consts de seis hojas esgrites a miquina por unas sola cara y dibu-
jos agjintos.

Nadrid 22 de OCTUBRR de 1927,
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