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La presente invención se refiere a un dispositivo econo- 
mizador de combustible aplicable a los motores de explosión en ge 
neral y particularmente a los motores de explosión accionados por 
gasolina y carburantes ligeros similares, siendo por tanto su más 
inmediata aplicación a los automóviles, aeroplanos y motores indus_ 
triales de este tipo, sin perjuicio de su utilización en los moto­
res de aceites pesados*

En lineas generales un economizador reuniendo las carac­
terísticas de la invención, esta constituido por un dispositivo de 
toma de aire, provisto de un purificador y un ©acuómetro asi como 
de una llave de paso reguladora de la admisión de esta corriente 
de aire, que es conducida a su salida del purificador a un conduc­
to dispuesto inmediatamente al lado de la admisión del carburador 
propiamente dicho*

Para la mejor comprensión de la invención en los adjun­
tos dibujos se presenta a titulo de ejemplo, .una realización de la 

invención aplicada al caso de un automóvil*
La figura 1 presenta el dispositivo en su aspecto exte­
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rior, considerado longitudinalmente.
La figura 2 es una vista correspondiente a la de la figura 1 

pero presentado en corte axial todo el mecanismo.
La figura 3 es una proyección de la brida de acoplamiento 

del economizador al carburador.
Con referencia a estos dibujos el dispositivo se halla es­

tablecido de la siguiente forma :
Sobre el tablero 1 del coche se dispone un conducto 2, pro­

visto de una entrada de aire 3 situada en cualquier punto de es­
te tablero. El conducto 2 se prolonga sobre el árbol del volante 
y paralelamente a este hasta un punto situado por debajo de la 
rueda del volante, en el cual forma un codo 5 en el cual esta ins­
talada una llave de paso de cualquier tipo conocido accionable 
por el conductor del vehiculo por medio de una manivela o dispo­
sitivo semejante de fácil manejo 6. El conducto 2 continua por el 
conducto 2* situado a continuación de dicha llave de paso, inter­
nándose nuevamente en la caja del motor a través de un orificio 
establecido en cualquier punto del tablero 1. Dentro de la caja 
del motor este conducto desemboca en un purificador de aire, don­
de al aire recibe un movimiento violento dentro de la cámara del 
mismo, continuando después por el conducto 2**. En este purificador 
se encuentra instalado un vacuometro cuyo cuadrante 8 permite al 
conductor darse cuenta en cualquier momento de la presión que la 
corriente de aire posee, regulando la marcha con arreglo a sus in­

dicaciones.
El aire asi admisionado y purificador pasa por el conduc­

to 2‘* a un dispositivo especial de admisión 9 colocado entre el 
conducto de admisión de carburante del carburador y el cilindro 
del motor, en cuyo dispositivo se verifica la unión del aire pro­

cedente del conducto 2*' con la mezcla carburante procedente del

carburador 11
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Este dispositivo de admisión combinada de carburante y 
aire debe ser objeto de una especial mención, por constituir uno 
de los puntos caracteristicos de la patente. En primer lugar debe 
considerarse su&rraa especial respondiendo a la necesidad de su­
ministrar una aspiración conjunta al conducto de admisión del car­
burador y al conducto de admisión de aire a pesar de las diferen­
cias de diámetro que pueden existir y de la diferencia de planos 
en que ambos conductos se hallan colocados con relación al cilin­
dro, puesto que, mientras que el conducto de admisión del carbura­
dor se encuentra en el mismo plano que el cilindro recibiendo di­
rectamente eljesfuerzoe aspirador de este, el conducto de admisión 
de aire del economizador. Por otra parte este dispositivo ha de 
responder a una mayor eficacia de la mezcla gaseosa por su enrique­
cimiento en oxigeno gracias a la adición de aire y ha de estar cons_ 
tituido de forma que permita una perfecta mezcla del carburante ga­
seoso procedente del carburador y del aire procedente del economi­

zador.
Atendiendo a estos fines dicho dispositivo dd admisión 

reúne las siguientes caracteristicas :
Consiste en una brida que se acopla por pernos ú otro 

medio sobre el conducto de admisión del carburador. Esta brida 
constituye una cámara 16 (vease fig, 3) cuya pared inferior 12 
posee un orificio más reducido que el orificio de salida del car­
burador, La pared superior 13 sobre la cual descansa el conducto 
de admisión del cilindro posee un orificio circular 14 de diámetro 
mayor que el orificio de la pared inferior. Por otra parte un con­
ducto 17 empalmado al tubdi 2“ conduce al interior de la cámara 16 

el aire del economizador.
Los efectos de esta brida son los siguientes : La fuer­

za de absorción de la aspiración del motor produce un vacio en la
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cámara y por tanto una succión tanto en el carburador como en el con 
ducto 17 de toma de aire del econornizador. Debido a ser el diámetro 
del orificio de la pared apoyada contra el conducto del carburador, 
menor que el de este conducto, la acción de absorción queda obstacu­
lizada en parte y se reparte igualmente sobre este orificio y sobre 
el orificiode admisión de aire. Dentro de la cámara 16 se produce 
la mezcla del aire y de la mezcla carburante verificándose una nueva 
mezcla más rica en oxigeno que pasa directamente al cilindro. Esta 
mezcla es perfecta, en virtud de las direcciones contrarias que am­
bas corrientes de fluido poseen a su entrada en dicha cámara 16.

Debe entenderse bien que el tamaño de esta brida y su forma 
ha de responder en todos los casos al tipo de carburador utilizado 
por el motor siendo por tanto susceptible de modificaciones en 
cuanto a su forma y tamaño, aun cuando conservando siempre sus ca­

racterísticas principales.
Igualmente deberá entenderse que pueden introducirse modi- 

caciones en la disposición dada en el dibujo, pudiendo inclusive 
prescindir del purificador y del vacuoraetro, que se consideran ele­

mentos auxiliares pero no imprescindibles.
Aparte de la ventaja inmediata de economización del combus­

tible utilizado, debe hacerse resaltar la ventaja que propord ona 
el dispositivo bajo el punto de vista de economía del consumo de 

aceite en el cárter.
En efecto, en los motores corrientes, es conocido sobrada­

mente de los profesionales el efecto producido por el escape de ga­
solina condensada de las mezclas demasiado ricas en combustible. Es­
ta gasolina, va condensándose en los cilindros y pasando al cárter 
donde establece contacto con el aceite, descomponiendo este y llega: 
do a su inutilización. El procedimiento de economía de combustible 

de esta invencción, permite obtener una rica mezcla carburante a
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base de exeeso de oxigeno* pero con una pequeña cantidad de com­
bustible* que en razón de su proporción mínima en la mezcla es to­
talmente quemado en el momento de la combustión, impidiendo la for­
mación de depósitos por exceso*

- N O T A  -

La presente invención comprende las siguientes reivindi­

caciones |
Ift* k Un economizador de combustible aplicable a los mo­

tores de explosión* caracterizado por preveer medios para propor­
cionar una cantidad de aire supletoria a la mezcla gaseosa en su 
punto de admisión al motor* enriqueciéndola asi en oxigeno y per­
mitiendo una reducción importante de combustibie.

2e* = Un economizador de combustible, según la reivindi­
cación 1*» caracterizado por estar constituido por un conducto de 
toma de aire abierto libremente a la atnosfeara por uno de sus 
extremos y conduciendo este aire hasta el lugar de admisión del 
carburante al cilindro del motor* en donde se mezcla a este car­
burante* antes de su entrada al cilindro#

3** = Un economizador de combustible según las reivin­

dicaciones anteriores, caracterizador por disponerse en el curso 
del conducto admisor de aire de este economizador, una llave de 
regulación de paso de dicho aire, accionable desde el asiento del 
conductor del vehículo, un purificador de aire, un vacuómetro y 
medios para permitir la recepción del efecto de absorción del motor 

y mezcla del aire con el carburante#
4a. = Un economizador según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizado/ por que los medios que permiten la absorción 

del aire por el cilindro del motor y la mezcla de este aire con el 
carburante, están constituidos por una brida de acoplamiento in-
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tercalada entre el ©ilintuc y el a nducto de admisión del carburan­
te# establecido en ©1 carbdrafor# cuya árida de acoplamiento se 
adapta por cualquier medir uonocido al conducto del carburador, pro* 
por clorando ana cámara de mésela ddL gas carburante y del aire del 
«ce 'omiáéMjor qu*¡ reur¡ las sigulantea earaeteristicas : la pared 
de ¡ata oafíU*.r- (.¿Uv, se apoya sobre ;1 © ndtict© del carburador posee 
un orificio de ■ 1 Irme tro aJL jrtuucl do que este conducto y la pared 
opuesta# s deolr^ la que se encuentra en comunicación con el ci­
lindro le posee de allm^ro mayor# Por 'Jena de las paredes latera­
les# de a ambo efe el tu uc ete acLáa iór. de aire del economizador. De es­
ta forme #« obtiene que el efecto de absorción del cilindro es obs- 
fcaculieodo para obrai directamente sobre el carburador y su efecto 
ae raparte equitativamente ¿obre el carburador y sobre el conducto 
de acaai sión del aíro# Las dlf tintas direcciones de la admisión del 
aire } d© i® meza1& wr^u- ante pr© uce una mezcla perfecta de ambos 
elementos en la cámara forjad, por la brida#

btt* « í5l3 resfrien# se reivindica como de exclusiva invención 
y como objeto sobre el qtee da de recaer la patente que se solicita 
por veinte años en España i *TTN ¿Gú WÍEALJOR DE COMBUSTIBLE APLICA­

BLE A LOS MOT©fí ;S DE EXPiDaSCN"*

TCDC LGñEGRMK queca ¿Escrito en la presente memoria que 
consta de seis hoja» escritas a máquina por «na sola cara y dibu­
jos adjuntos#

Madrid 28 áa oO TBR íS  de 1927#
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