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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña 

a la
solicitud de una patente de invención por veinte años en España

a favor de
Monsieur Charles Terrés WEYMANN, domiciliado en 20 Rué Tróyon

en PARIS (Francia) por
PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS CERRADURAS PARA PUERTAS DE 
VEHICULOS Y SIMILARES Y MAS ESPECIALMENTE PARA PORTEZUELAS DE AU­

TOMOVILES.

La presente invención se refiere a perfeccionamientos en las cerradu­
ras para las puertas de vehículos y similares y en particular, para las 
puertas de los automóviles. Abarca mas especialmente el tipo de cerradu­
ra que mantiene la puerta contra el montante del cuadro de puerta, por 
medie de un pestillo, fijado por ejemplo sobre el montante y dispuesto 
para encajar por ejemplo, sobre una hembra montada en la puerta.

En una cerradura de este tipo, el eje del pestillo y de su cavidad de 
recepción en la hembra, esta colocado en la dirección del movimiento de 
la puerta con relación al montante de cuadro, y el pestillo cuando esta 
encajado en la hembra, esta mantenido en esta por un organo de cierre 
que atraviesa la cavidad de la hembra para ponerse en contacto con el pes­
tillo. Este organo de cierre es atraido por un muelle en su posición de 
cierre y el pestillo comprende una extremidad afilada que separa dicho Or­
gano. cuando la puerta es empujada en posición de cierre, para permitir 
al pestillo ocupar su sitio en la hembra. El muelle lleva a continuación 
automáticamente el organo de cierre en contacto con el pestillo.
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Hasta ahora en las cerraduras de puerta del tipo indicado, el organo de 
cierre atraido por el muelle es en forma de broche deslizante dispuesto 
para ser introducido transversalmente en una abertura del pestillo.

Conforme a la invención, una cerradura perfeccionada del jjipo de pes­
tillo y picaporte antedicho, se caracteriza por que el organo de cierre 
aoraido por muelle, esta constituido por un picaporte montado de manera 
que pivotee en un plano transversal a la hembra penetrando en la cavi­
dad de esta, estando provisto el pestillo de una entalladura por lo menos 
para recibir el picaporte en la posición de cierre de la puerta.

En una de sus formas de realización, la invención se caracteriza ademas 
por que la entalladura practicada en el pestillo es circular, mejor dicho 
anular o semi anular, mientras que el borde correspondiente del picaporte 
esta arqueado de manera que case con el contorno de la parte reducida del 
pestillo.
La invención puede realizarse con un mecanismo de cierre comprendiendo 

en combinación, una hembra y un picaporte de cierre montados interiormente 
en la puerta, un pestillo montado sobre el montante de cuadro de puerta, un 
eje de accionamiento del picaporte de cierre prolongándose exteriormente 
a la puerta para recibir una empuñadura de maniobra, y un pico previsto 
en el picaporte para accionar este ultimo, desde el interior del vehiculo.
-sta combinación puede también comprender un tope de seguridad accesible 

sobre la cara interna de la puerta y susceptible de ser llevado en contac­
to con una parte del picaporte o con un organo de accionamiento de este ul­
timo, para evitar la liberación fortuita de este ultimo digo del pestillo.
El dioujo adjunto representa a titulo de ejemplo únicamente, formas de 

realización de la invención anteriormente caracterizada.
La fig. § es una vista en perspectiva, mostrando las posiciones relativas

ocupadas por el pestillo, la hembra y los diversos órganos del mecanismo de 
la cerradura.
La fig. 2 es una elevación de frente del mecanismo de accionamiento del 

picaporte, estando retirada la cubierta.
La figura 3 es una vista similar a la de la fig. 2, mostrando una varian­

te de ejecución del tope de seguridad.



La fig. 4 es una sección en mayor escala siguiendo la linea 4-4 de la 
fig. 3, y mostrando una variante de ejecución del pestillo.
Las mismas cifras de referencia designan las mismas partes sobre todas 

las figuras del dibujo.
En el ejemplo de realización ilustrado por las figuras 1 y 2, el pestillo 

5 esta afilado en su extremidad y llevado por una consola o herraje fijo 
sobre el montante de cuadro de la puerta. La hembra 7 destinada a recibir 
el pestillo, esta practicada en un bloque 8 fijo sobre una placa 9 o de ti­
na pieza con esta. La placa 9 esta fijada sobre la cara interna de la puer­
ta y su posición escogida para que el pestillo 5 se encaje en la hembra 
7 cuando se cierre la puerta. El picaporte, atraido por muelle, y citado 
en lo que precede, esta constituido por un brazo plano 10 pivoteado en una 
de sus extremidades, en 11, sobre la placa 9, de manera que pueda oscilar 
alrededor de un eje teórico paralelo al de la hembra. La extremidad opues­
ta del picaporte, se desplaza en una empuñadura 12 de la pieza-hembra 8 
y su borde delantero 13 penetra en la abertura de la hembra. El picaporte 
10 esta provisto de un pico 14 y llevado a la posición de cierre por un
muelle 15 enganchado sobre el pico. La posición de cierre es aquella en la 
cual el borde 13 del picaporte esta encajado en la cavidad del pestillo.El 
pestillo 5 comprende una muesca o cavidad anular 16 en la cual el borde 13 
del picaporte es forzado cuando la puerta esta cerrada. El borde 13 del pi­
caporte esta arqueado de manera que case con una parte del contorno del 
pestillo ennla entalladura 16. La extremidad del pestillo esta, redondeada 
de manera que, al penetrar en la hembra, pueda empujar fácilmente el pica­
porte 10 hacia la extremidad. Cuando el pestillo ha sido empujado a fondo 
y la puerta esta cerrada, el picaporte se encuentra en el plano de la enta­
lladura 16 y forzado en esta ultima por el muelle 15. De esta forma cierra 
el pestillo retenido en la hembra.

El mecanismo de liberación o de accionamiento del picaporte, comprende 
un eje de maniobra 17 que atraviesa la puerta y recibe en su extremidad 
externa una empuñadura 18 accesible desde el exterior de la puerta. Sobr~ 
la extremidad interna del eje 17 esta fijada una leva 38 que, por despla- 
zamiento angular antagónico a la reacción de un muelle 19, viene a obrar
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sotre el picaporte 10 para separarle de su posición de cierre.
P fin de la que la puerta pueda igualmente ser abierta desde el interior 

del coche e independientemente de la función del eje 17, el picaporte 10, 
esta previsto de una prolongación o brazo 20 sobre el cual esta dispuesto 
un boton de maniobra 21 accesible sobre la cara interna de la puerta.

Como medida de seguridad, para evitar la apertura incidental de la puerta, 
un tope giratorio 22 esta dispuesto para ser accionado desde el interior del 
vehiculo, y llevado a una posición tal que retiete el pico 14 del picaporte 
e impide el movimiento de este, en el sentido de liberación del pestillo. La 
pieza hembra 8 y el mecanismo de picaporte están encerrados en una cubierta 
embutida 23 (como muestra la figura 6) que esta cortada en 24 y en 25 para 
permitir los desplazamientos del brazo 20 y del tope 22.

En el ejemplo de ejecución ilustrado por la figura 3, el tope 22 esta dis­
puesto para retener la leva 38 en lugar del pico 14 del picaporte, como en 
el ejemplo anterior.
De conformidad con una de las características de la invención y como se 

ilustra en la figura 4, la entalladura 16 en el pestillo es de paredes la­
terales convergentes, de manera que su anchura sea menor en el fondo que en 
la entrada donde es superior al espesor del picaporte 19. Este ultimo es mas 
grueso que ancho el fondo 26 de la entalladura 16 del pestillo. Esta dispo­
sición asegura por una parte, la entrada cierta del picaporte en la entalla­
dura, aun cuando esta no esta exactamente dispuesta en el plano medio de a- 
quella, y por otra parte provoca el apoyo del picaporte , cuando es descen­
dido en la posición de cierre (fig. 4) sobre cada uno de los flancos de la 
entalladura, lo que evita el juego y el ruido.
Conforme a otra característica de la invención, y como se ilustra en la 

fig. 4, el pestillo 5 esta provisto de una segunda entalladura 27 colocada 
cerca de su extremidad a una distancia tal que, pueda recibir el pestillo 10 
para sujetar la puerta, incompletamente cerrada. Esta segunda entalladura 
constituye un dispositivo de seguridad que impide a la puerta abrirse, aun 
cuando haya sido parcialmente cerrada. El flanco de la entalladura <¿7 que 
esta situado del lado de la entalladura del cierre normal 16, esta inclinado
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como se muestra en 28, de manera que al cerrar la puerta, el picaporte ftran­
quea elflanco inclindado de la entalladura de sguridad y penetra en la enta­
lladura de cierre.

N O T A

La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones:
1. - Perfeccionamientos en las cerraduras para puertas de vehículos auto­

móviles y del tipo comprendiendo un pestillo y una hembra, caracterizados 
por que el pestillo queda cerrado en la hembra por un picaporte pivoteado de 
manera que pueda desplazarse transversalmente a la cavidad de recepción del 
pestillo y penetrar en una entalladura de este ultimo para mantenerla puerta 
en posición de cierre.
2. - Perfeccionamientos en las cerraduras según la reivindicación 1, carac­

terizados por que la entalladura practicada en el pestillo es anular o semi­
anular y el borde correspondiente del picaporte esta arqueado para casar con, 
el contorno del fondo de la entalladura.

3 . - Perfeccionamientos en las cerraduras según la reivindicación 1, carac­
terizados por que el picaporte es solidario de un eje de maniobra- accesi­
ble sobre la cara externa de la puerta y provisto de una empuñadura, estando 
el picaporte ademas, provisto de un brazo que permite accionarle desde el 
interior del coche.
4. - Perfeccionamientos en las cerraduras según la reivindicación 1, carac­

terizados por que una contención o tope de seguridad esta previsto sobre
una pieza accesible desde el interior del vehiculo y susceptible de ser pues­
to en contacto con el picaporte en una pieza de accionamiento de este, para 
oponerse a una liberación fortuita del pestillo.

5. - Perfeccionamientos en las cerraduras según la reivindicación 1, carac­
terizadas por que la entalla del pestillo es de flancos inclinados convergien 
do hacia el eje del pestillo, de manera que la entrada de la entalladura sea 
mas ancha que el espesor del picaporte y su fondo mas estrecho que este mis­

mo espesor.
6.- Perfeccionamientos en las cerraduras según la reivindicación 1, carao-



terizados por que el pestillo comprende ademas de la entalladura de cierre, 
de la puerta en posición cerrada, una segunda entalladura colacada cerca de 
su extremidad y destinada a recibir el picaporte cuando la puerta no es em­
pujada a fondo en posición de cierre.

7. - Perfeccionamientos en las cerraduras para puertas de vehiculos y mas 
especialmente para puertas de automóviles, y del tipo comprendiendo un pes­
tillo y su hembra, caracterizados per que el pestillo queda sujeto en la 
hembra por un picaporte pivoteado de manera que pueda desplazarse transver­
salmente a la cavidad de recepción del pestillo y penetrar en una entalladu­
ra de este ultimo, para mantener la puerta en posición de cierre.
8. - En resumen se reivindica como de exclusiva invención y como objeto so­

bre el que ha de recaer la patente que se solicita por veinte años en España 
PEREE3CIOKAMIENT0S INTRODUCIDOS EK LAS CERRADURAS PARA PUERTAS DE VEHICULOS 
Y SIMILARES Y MAS ESPECIALMENTE PARA PORTEZUELAS DE AUTOMOVILES.

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria que consta de seis ho­
jas escritas a maquina por una sola cara y dibujos adjuntos.

Madrid 20 de octubre de 1927
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