
Memoria, descrip tiva  que ae acompaña á la  Solic itud  de Pa-
i i

tente de Invención por VEINTE años á favor del Profesor Dr, Tng.
t »

e, h. H u g o  J u n k e r 8, residente en Dessaiy'.Anhalt (A le ­

mania), por "UN PROCEDIMIENTO Y DISPOSICION PArtA LEVANTA* Y CO­

LOCA* HIDROPLANOS", presentada en e l M in isterio de Trabajo, In- 

dustria y Comercio,

Fn los hidroplanos, con e l fin  de aumentar su duración y por 

otros motivos, es muy de recomendar e l poderlos levantar del agua 

después de cada vuelo. Para este objeto se ha creado toda una se­

r ie  de d ispositivos, como por ejemplo d ispositivos que se empujan
t

por debajo del avión y que luego le  permiten rodar sobre t ie rra .

La u tiliza c ió n  de estas disposiciones exige, sin embargo, que la

región sea suficientemente llana y firme para que pueda se rv ir  de
✓ , I

base á las ruedas o ro d illo s , o bien hay que prever lina v ía  que 

conduzca por debajo del n ivel del agua, Pero ta les disposiciones, 

principalmente cuantío se trata  de grandes aviones, son muy poco 

manejables y e l sacar e l avión exige relativamente mucho tiempo
i

y mucho trabajo. Según e l invento se hace posible sacar fácilmen­

te del agua e l avión de la  siguiente manera: Con e l avión colo­

cado sobre e l  agua se unen unos flotadores auxiliares y sobre 

estos grav ita  e l peso del avión. A medida que estos flotadores 

llegan  cada vez á sustentar mayor peso, e l avión se va sacando
i

del agua. Para vo lver lo  á colocar en esta se rea liza  e l proceso 

inverso.

La transmisión de la  carga del avión a los flotadores auxi­

lia re s  puede rea liza rse  de diversas formas, por ejemplo la  d is ­

tancia v e r t ic a l de los flotadores auxiliares que han de re c ib ir  

e l peso del avión y están unidos con este mediante traviesas de 

apoyo, se va haciendo cada vez mayor desde e l punto de agarre de
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estas traviesas en e l avión, ó bien primero se sumerge profunda­

mente e l flo tador au xilia r mediante un la s tre , luego se empuja 

e l flo tador por debajo del avión ó este último por encima de 

aquel y finalmente, quitando lastre del flo tador au x ilia r, ae 

hace que ascienda con lo  cual eleva* a l aeroplano.

Ademas, los flotadores auxiliares pueden construirse taja 

amplios que se fa c i l i t e  la  elevación del aeroplano y se haga po­

s ib le  también la  ejecución de reparaciones, y también de manera 

que resu lte más cómodo e l cargar y descargar las oargae especia l­

mente pesadas del avión, asi como e l acceso y salida del mismo 

por los v ia je ros  ó personal y otras operaciones análogas. F inal­

mente un ta l flo tador au x ilia r puede sustentar también un carro 

ó patin au x ilia r con e l fin  de que e l avión pueda lle g a r  cómoda­

mente á tierra , por ejemplo con e l fin  de l le v a r lo  á un hangar.

Fl empleo de flo tadores auxiliares ofrece según esto toda 

una serie de ventajas tanto para e l trá fico  aéreo como también 

para fines m ilita res , como por ejemplo, protección del avión no 

u tilizad o  para que no se deteriore con los golpes de las ondas 

ó por chocar contra las riberas sólidas, contra los botes f i jo s  

ó sim ilares.

Protección de I 03 flotadores contra la  permanente acción del 

agua, v ig ila n c ia  más cómoda y también, por ejemplo, la  más fá c i l  

rev is ión  del cuerpo del avión y también la  ejecución de las re ­

paraciones sin tener qtie hacer rodar e l avión á t ie rra .

La carga y descarga sin pe lig ro , cómoda y rápida, lo  misino
i

que el ascenso y descenso de los v ia jeros .

La posib ilidad de poder crear en cualesquiera puntos simple­

mente con preparar flotadores auxiliares un punto de refugio  para 

hidroaviones y e l poder trasladar con fac ilidad  estos puntos á 

otros lugares.

Fn e l dibujo adjunto se representan diversos ejemplos de
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ejecución del objeto del invento.

La figura 1 presenta un hidroplano a l que flotadores auxi­

lia re s  1, 1’ que están unidos rigidamente con traviesas de apoyo 

2,2 ' se articu lan por e l extremo de estas traviesas en los pun­

tos 3, 3 '.  Estas traviesas tienen ta l longitud qué en la  posición 

normal de flo tac ión  del avión los flotadores auxiliares descansan
r

lateralmente sobre e l agua fuera de los puntos de articu lación
*

3, 3 ', Si ahora mediante órganos de tracción 4, 4' que pueden 

construirse como polipastos, husos roscados ó sim ilares, se hacen 

osc ila r  hacia dentro los flotadores auxiliares alrededor de los 

puntos 3 y 3 ', entonces reciben cada vez mayor porción del peso 

del avión hasta que finalmente los flotadores del avión 6 ,6 ’ se 

levantan totalmente del agua y e l avión queda sustentado única­

mente por los flotadores auxiliares. Estos adoptan entonces la  

posición dibujada por trazos y la  linea  de trazos w' representa 

e l n ive l del agua para este caso.

Según la  figura 2 junte con los flotadores del hidroplano 

se colocan & modo de pontón los flotadores auxiliares 10, 10' que 

se proveen de d ispositivos elevadores, como por ejemplo de husos 

roscados 11, 11’ y de tuercas 12, 12* que agarran en las caras 

in fer io res  de los planos sustentadores del avión. Atornillando 

estos husos se transmite e l peso del avión a los flotadores au­

x il ia r e s  10, 10’ y los flotadores propios del avión se levantan 

del agua. Según la  figura 3, los flotadores auxiliares 15, 15’
t

tienen en la sección transversal una forma plana en U. Se cargan 

con lastre (por ejemplo carga de agua) tanto que su parte plana 

central viene á ponerse por debajo del agua y puede empujarse por 

debajo de los flotadores del avión. Quitando lastre  de los f lo ta ­

dores auxiliares, estos vuelven a elevarse mas y mas hasta que 

finalmente el avión se levanta del agua totalmente.
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Según las figuras 4 y 5 los flotadores auxiliares 16, 16 

de f  ornaa a modo de tonel se unen entre s i mediante ¡ana p la ta for-
i

ma 1 7 . Gomo indica la  figura 4, primero se cargan con lastre  18 

tan fuertemente que la  plataforma 17 puede empujarse por debajo 

de los flo tadores del avión, ó este, con preferencia mediante su 

fuerza propia, puede hacerse marchar sobre los  flotadores auxi­

lia re s  f i jo s .  Quitando lastre  se levantan estos flotadores y e l  

avión sacado del agua descansa ahora sobre la  plataforma 17 como

indica la  figu ra  5.

La figura  6 presenta otra conformación de esta clase de f l o ­

tadores auxilia res . En forma análoga á la  figura 3, es también 

en su sección transversal de forma plana de XJ pero tan ancha que 

basta un solo flotador para rec ib ir  e l avión. Las eaj¿s la te ra les  

20, 20’ de este flotador auxilia r llevan  por arriba husos rosca­

dos 21 con tuercas 22, mediante las cuales e l avión puede levan­

tarse totalmente de la  plataforma del flotador au x ilia r, de ma­

nera que, por ejemplo los flotadores del avión pueden revisarse 

cómodamente por todos lados, aún en el fondo, pintarse de nuevo 

y también recambiarse. Las cajas la te ra les  16, 16 (figu ra  )

20, 20' (figu ra  6) (ó también los correspondientes armazones) 

pueden hacerse también de antemano tan elevadas que e l apoyo del 

avión á elevar por estas cajas tenga lugar a i mismo tiempo en las 

caras in fe r io res  de los planos sustentadores y por consiguiente 

los flotadores del avión no se pongan en contacto con la  p lata­

forma de los flo tadores auxiliares.

Según la  figura 7 un flo tador au xilia r 24 de esta clase esta

provisto de un carro 26 transportable sobre r ie le s  25 y cuya p la ­

taforma, estando sumergido profundamente e l  flo tador au x ilia r, 

puede venir á colocarse por debajo de los flotadores del avión, 

de manera que, a l sobrenadar e l flo tador au x ilia r, e l avión des­

canse sobre este carro 26
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^  La figura 8 presenta la  disposición de la  figura 7 por e l
i

lado estando levantado e l flo tador auxiliar 24, Este, después de 

haber recibido e l  avión, se empuja por delante de un puente de 

desembarque 28, de ta l  forma que e l carro 26 con e l avión cargado 

puede hacerse penetrar en e l hangar f i j o  31 mediante un órgano de 

tracoión 29 corriendo sobre la  vi a de r ie le s  30, Esto tiene I a 

ventaja de que e l  colocar e l avión sobre el carro y e l deposi­

tarlo  desde este sobre e l agua no es necesario rea liza r lo  inme­

diatamente cerca de la región donde por e fecto  de las rompientes 

ú otí'a causa resu lta muchas veces muy d i f i c i l ,  sino que puede
i

rea lizarse en cualquier punto donde esté tranquila e l agua. Sobre 

e l flo tador au x ilia r se encuentra e l avión mucho mas tranquilo 

que sobre sus flotadores propios, pues aquel ofrece una base de 

apoyo mucho más ancha, de manera que ahora aun e l o lea je  mas

enérgico de la costa no impide e l lle va r  a tierra  el avión. Con 

esta disposición se suprime también la  v ia  de remolque conducida 

en grandes trayectos por debajo del agua y que es tan d i f i c i l  de 

colocar y de conservar.

Las figuras 9 .y 10 presentan en sección transversal por la 

lin ea  IX-XX y en sección lo i^ itu d in a l otras formas posibles de 

ejecución de la  foima fundamental del flo tador auxilia r represen—
i

tada en la figura 4, Los do8 flotadores auxiliares 33,34, la te ­

ra les y unidos por una plataforma 35 llevan  una construcción de 

tinado 36 que protege las partes delicadas del avión como hélices 

instalación de motores, cabina, etcétera, de los in flu jos  atmos­

féricos , y adema8 en e l  mal tiempo peimite conservar y cuidar es- 
>

ta8 partes. Solo las alas 1 salen por correspondientes recortes 

de las paredes la te ra les  de esta construcción por el lado de 

la  miaña. Sobre la  plataforma principal 35 se han previsto ademas

otras plataformas auxiliares 38, 39 accesibles por escaleras, 

plataformas que fa c ilita n  e l cuidado y v ig ila n c ia  del avión y 

permiten e l ascenso y descenso cómodo de los v ia jeros . Los es­

pacios 40 por debajo de estas pía tafo ¿mas auxiliares pueden ser-
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v ir  para re c ib ir  artícu los, mercancías, m ateriales de se rv ic io , 

piezas de repuesto y sim ilares. Tales flotadores auxiliares pue­

den anclarse á c ie rta  distancia de la  costa, ajustarse libremente 

á cualquier d irección  del viento, de manera que e l avión pueda 

marchar en todo tiempo sin d ificu ltad  sobre la  plataforma en d i-
t ,

rección contra e l viento. El bote 41 que lle va  a los v ia jeros ,

cargas, m ateriales de se rv ic io  y sim ilares a l avión ó desde e l

avión, puede atracar directamente á la  p la ta fom a principal 35,

de manera que e l recambio de personas y de cargas se rea lic e  có-
)

modamente, sin peligro  ninguno y protegido por el tinado.

Las figuras 11 y 12 presentan también en sección transversal 

y longitudinal otro ejemplo de ejecución de la  idea del invento 

según la  figura  4. Aqui la  plataforma 46 provista de los flo tado­

res auxiliare# y la tera les  44, 45 esta tan ensanchada que sobre 

e lla  puede e r ig irs e  un techo protector 47, que comprenda todo e l 

avión, de manera que se obtenga un hangar flo tan te, e l cual, sin  

embargo, ccn e l f in  de rec ib ir  el avión pueda sumergirse tan pro­

fundamente en e l agua mediante e l lastrado de los flotadores au­

x ilia re s  44, 45, que e l avión sobre los flotadores propios pueda 

llevarse  a l hangar, después de lo  cual todo e l  hangar, deslastran­

do los flo tadores auxiliares 44, 45, se eleve juntamente con e l
i

avión tan a lto  que este quede seco. El procedimiento y las d is­

posiciones según e l invento pueden emplearse para toda# las c la ­

ses de hidroplanos, bien se trate de aviones de flotador ó de
i

botes voladores.

Se re iv in d ica  como nuevo y de propia invención:

I o- Un procedimiento para elevar y vo lver á colocar hidro­

aviones, caracterizado porque, para la  elevación, se unen con e l 

avión colocado sobre e l  agua unos flotadores auxiliares y porque

4
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e#to« flotadores á medida que descansa sobre e llo s  e<*d& vez más 

e l peso del avión, levantan á este del agua, mientras que para 

la  colocación dichos fletadores auxiliares que sustentan e l avión 

se vuelven á descargar del peso de este,

2®- Un procedimiento según lo  reivindicado en e l punto 1, 

caracterizado porque en la  elevación, con e l  f in  de transmitir 

e l peso del avión á los flotadores auxiliares, se aumenta la  d is­

tancia v e r t ic a l de estos desde su punto de agarre en e l avión
9 9

( «  inversamente para la  coloeaoiónj,

3°- Un procedimiento según lo  reivindicado en e l punto 1, 

caracterizado porque para elevar los flotadores auxilia res se 

cargan primero con la s tre , de manera que diohoa flotadores auxi-
i f

l ia re s  y e l avión sobrenadante puedan colocarse uno encima del 

otro y porque después, quitando lastre  del flo tador au x ilia r, se 

amenta su poder ¿seensional y asi se levanta del agua e l avión
9

(é  inversamente para su eolosaeión),

4#- Un procedimiento para lle v a r  á t ie r ra  (sacar del agua) 

hidroaviones, caracterizado porque e l avión que descansa sobre 

e l agua se levanta primero de esta mediante flotadores au x ilia ­

res, luego, Juntamente con e l flo tador au x ilia r se lle v a  í un 

punto adecuado de desembarque y finalmente se empuja & tie rra
9

por e l flo tador au x ilia r (é  inversamente),

5#- Una d isposición para lle v a r  á la  práctica e l procedi­

miento reivindicado en los puntos 1 á 4, caracterizado por uno ó 

varios flo tadores auxiliares que se pueden unir con e l  avión de 

ta l suerte que reciban cu peso, y los  cuales están provistos de 

disposiciones para la  transmisión del peso mediante variación  de 

su posición de flo tac ión , de suerte que con su au xilio  e l avión
9

puede levantarse del agua ó volverse a ooloear sobre e lla ,

6°- Una disposición según lo  reivindicado en e l punto 5, ca­

racterizada porque e l peso del avión se transmite á los flotado-



*»e  auxiliare# mediante apoyo# qua permitan variar la  di#tanoia 

vertical de loe flotadores auxiliare# al punto de la  aplicación
4

de lo# apoyo# en el avión (figura# 1 y 2),

7** Una di«po#ioiSn #egun lo reivindicado en el punto 5, 

caracterizad# porque el flotador ó flotador## auxiliare# #w dia­

ponen para r##ibir y #ed#r lastre, de tal #uerte que lo# dota­

dora# auxilia re#  provi#to# de l&#tre y el avión a eleva** manchan

uno «obre el otro y lo# flotadore# auxiliare# enton#e«, cediendo* *
lustre, #e ha#c qu# carguen #on si'avión,

8*- Una di#po#ición «agua lo reivindicado en al punto 3, ca- 

raoteri#ada porque el di#po#itiv© de flotación a f i l i a r  #e compo­

ne de une plata fono# con cuerpo# dotadores di«put#to# en *u# la ­

do# exteriores, eon el fin de obt#n#r un# ancha be#* de apoyo y 

•on#iguieatemente un pequeño indujo  del oleaje y similares «obre

#1 avión elevado i figura# * , 5* 3 -iD *

9«- Una disposición #«gun lo reivindicado en lo# punto# 7 u 

8, #aru#t#rí#ada porque el dotador auxiliar #e provee de dxcpo- 

•itivo# para elevar m*e el avión levantado del agua (figura 8), 

10*- Una di#po#ición »ogun lo reivindicado en el punto 5, 

#aractcri*ada porque el flotador auxiliar lleva un patín ó Carro 

deeplaaablc cobre é l, cobre el cual e l avlSn ante# de cachee dol

agua, #e apoya de manera que pemite un'descebar que fó s il «ubre
*

o# te carro ó patio,
11#-  Una disposición según lo reivindicado en el punto 6, 

caracterizada porque el flotador auxiliar ce provee do platafor­

ma# auxiliare# con e l fin de fac ilita r el *ece#o * la# d iv isa s  

parte# del «viÓn y *•! espacio destinad© á viajeros ( figura# 9 y
é

10) •
!£•* Una disposición #ogun lo reiviidicado en si pUnto 5, 

caracterizad* parque el dotador *u -ilia r está provi#fco do un
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