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lemoria deseviptiva qub se acompafia & la solieitud de Paten-

te de Inveneidn por VFIKTE afios & favor de la razdn social
Maschinenfabr ik -F s 8l ingen, regidente en
Feslingen =m leckar (Alemania), por "UNA LOCOMOTOKA COX ACCIONA-
MIENTO POr MOTOR DF COMBUSTION", presentada en el Ministerio de

Frabajo, Iniustria y Comerecio,

Fn las locumotoias eon aceionamiento por motor de cumbustidn

At

¥ trznemisidn i1iiecta 4é le enetglz =1 mecanigmno de trensmisibn
de 1& e¢lase eonoeida, para congeguir el necesario momentae de ;o-
tacidn para el arrangie y pasra €l aseenso de cuestag ge amplean
variés maquines motrices que paeien desacoplarée individualmente
6 vien méquinaa auxiliares espseizleg, De esta forma se sncarecen
las loeomotoias y se 4ificulta la colveacidn del grupo de maqui-
n=8 €n ¢l egpaeio de por si limitado,

Segin el invento se faecilita €l empleo de un s0lo giupo de
accionamiento &un en -2 transmisiln diveeta de la energfa a2l me-
cunismo de transmisidn de la locomotora idurante lag condiciones
normzales de gervicio, gracizs & qué%%l arranque y iurante el tra-
bajo extraordinaric y pas2jero de le locomotora, eomo por ejemplo
=zl subir peniientes & al marghar con elevada velocidad, la trans-
migidn de la energfahhiene lugar ianmeiiataments por engranajes
ds cambio, que, pueden acoplarse con el accionamiento segin con-
venga;

Fn el dibujo adjunto se representa un ejemplo ds gjecucidn
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d2 un accionamiento ie locomotora consiruido segun el invento,

L. figura 1 praéenta la disposieiln en seccidn léngituiinal de
1z locomotora y la figwra 2 una seceidn por la linea a=-b de la
figura 1.

F1 faneicanamientu de 1la locomotora en los diversvs estados

dsz servieio es el siguiente:



lég ruedas dentaias 3 y 4 getua sobre la rusda dentada 5, que
estando embragado el acoplamiento 6 se une por el eje 7 con la
rueda dentada 8, adsmiés por las ruedas dentadas 9 y 10 actuz so=-
bre 1= cG}ona dentaia de la mitad 12 del sacoplamiento y ¢on sus
menivelas 13, 14 y por lzs varillas de acoplamiento 15, 16 sobré
lss ruedag 17 de la locomotora, Fntonees los acoplamientos 18 y
19 estén desembragaios,

.Cuandc la velocidad de marcha es mayor se embiaga €l acopla-—
miento 18, d& menera que la energia por la rueda dentada 3, la
rueia dentada 4, ¢l ¢je 20, el acoplamiento 18, la rueda dentada
10 y 1a corona dentada 11 ss irznsmite al meeanismo 3e transmi-
gida de 1a locomotora;

En los estados de trabajoc que son decisivos para la econo=-
miz ds 1a locomotora, se degembiagan lbs acoplamientos 6 y 18 y
el eje de menivela 20 trabaja por el acoplamiento 19 3iisectamente
gobire el mecanismo de¢ transmisidn de la loecomotora,

Fn ests reunidn del aceionamiento directo € indirectu desde
un rnotor, éste, en todas lzs posiciones de trabajo de la locoumo-
tora puede servirse e¢on unz cargs aproximademente igual y, dentro
del eampo Pprinecipal de trabajo de lz mism= locomotora, con aceio-
namiento iirecto sobre 1a transmisidn de esta, O sea en le forma
mes econdmiea,

Como sdemis €1 accionamiento indireeto utiliza las partes
de ia oonst?uc;ién del aecionamiento directo, se obtiene la nece-
sarie relaciln de transnisidn con un consumo ¥W poguefio en mate-

rial y en peso; La disposicién ofrece también la ventaja de que
los acoplamientos pera las tansmisiones se construyen eon gran
jiametro y por esto pueden hacerse como cmbirrages de¢ resbzlamiento
3¢ suerte que en el cambio de relacidn de transmisidn la fuerza

’

je traceidn no descienda por bajo de la mitad de su valor,
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Se reivindiez eomo nuevo y de propia inveneiln:

1°-Uns loecumotora eon dccionsmiento por motor de combustién,
caracterizada porque el motor de accionamiento zn los estados
principales de trabajo de la locomotors transmite su energfa
inmeiiztaments al mecznignu de transmisidn de la 10chotoré mien-

tirag que en el arranque y en las cargas extraordinarias pasajeras

. ’ . ez ) .
la necesaiia energla se transmite por el wigno motor medi.nte

2

engrenajes de cambio,
2°- Una locomotor. gegin lo reivindiscado en el punto 1, eca-

racterizada porque entre el motor y el acoplemiento se interecal:

?

engranajes de cambio smbragables pira el accionamiento inmediato,
3%~ Una locomotora gegiin 1lo reivindieado en los puntos 1 7

2. caracterizsda porgle como acoplumientos para el accionamiento

’

immediato ; para el mediato se emplean embragues de deslizamien-

to,
Fgta patente recae gobre "UNA LOCOMOTORA COX ACCIONAMIFHNTO
POR [IOTOR DE COMBUSTION", como queda degerito en la presente me-

morisa, caracterizada en la anterior Nota y representada =n los

?

2djuntos dirujos,

v

Madrida /9 de Octubre de 1927,
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