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i MBPLORIA DIDSCRIPII
de una patente de invencion por 20 aflos para Lspafla y suc colonlas
nur ?Un monoplano conalas 3ixn tensores dispuestas lateralmente al cas—
. co? (grupo 9, clase 83) 4 Tfovor de D. Adolf Rohrbach, residenie en
Borlin-Wilimersdor? (Aleranis) Rubrstr. 12.

. En monoplanos sin toasores se suele construlr ultimeanente

1o wnidn entre casco ala d2 tal :odo gue los largueros de ias alas
P

pasan on toda la altura de 1a coustruccidn de vn lado del casco al

otro, siendc dispuesios en la parte iuferior ¢ superior del casco 6

bien encima de el.

Los largueros de las aolas cue pasan por el casco diswminuyen
cexnl gran manera la altura util del casco en los gitios por donde pasan
guedando en dichios suntos un espacio bastante bajo, que no solamente
es rmyy neco sractico sino btarmbien sunorente inconodo especia.mente pa-—
ra aviones ce asojeros. Bstas inconvenlenbe podrd evitarse awdentando
en prosoreidn soda la altura del casco, tero de esha uancra se llega 4
mayor Jeso en cl casco y por comnsigni:nte 4 wayor resistencia de aire,
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1 ala dispuesta eucina del casco es poco practica 4 causa de la mayor
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ire y del uayor peso. A causa de g conezildn saporila

©

rogistencis

i

de
supera csta conglruccidnd las disposicilones de alas arriba menciona-—
las que causan en los sitios de neumetracidn del casco conexiones de
cornstruccidr bastanic diriciles. Las desveutajas del ala jue penetra
asraves del casco son especiautente grondes en las alas con arrangue
—ueso 6 ses Jusbtauente en 1z forma de comstruccidn gque bajo el 1’5110

peso es la mas solida y rigiila.
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De ctro lado se conccen monoplancs cuyas alag dispuest _
loceraliente al casco presensan para disminulr sw largo sin tensores
tirantes colocados aproxinadanente § ia mitad del ala y unidss con
sus nartes superior é inferior siendo conducido ¢ puntos adecuados
del casco del monocplano.

Pero essa o a de coush. uccidn presenta ia

2]

esventaja de que

los Uiranteg que deben ser en parte muy Lurgos ara ser resisteutes,

-a la presién, son muy pesar 05 causando por lo tanto wna gren resis-
tencila de aire.
Ll objeto de cste .ivento ez el da presenbar un monoplano,

cuyas clas dispu-stas late aliente al casso ni esidn apoyadas por largos

ensetran ¢n el casco. La novadad del invento consist

I

tlrantes, i o
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e el necuo de u-. las glas estdn unidas con sus arrangues sin tenso-—

res en una sarte exterior del casco, haviscndose provisto parc todos &

£
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4 1lo menos algunocs iargberos una conezién'en dogs puntos rmy cercanogs




zidn con el mediante un corto tirante. Bl invento es ruy ventajoso es-—
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erfire si on la dircceidn longitudinal del ala., De dichos juntos ¢l uno

4

ge halla directameatc eu ¢l cagsco, siendo unido el otro punto de cone—
pecialmente en alas uwy convergentes hacla su extremo, tenlendo por 1o
tanto en gu arrancgue mucha profundidad y gran cespesor. zstas alasgs tlenem

5

gus puutos de conexidn sreferentomente on lag cabezas de los loroueros,

-

sier¢o un tierante interpuesto entre los dos puntos de counexidn que
cfectua la transmisidn immediata de Zuerzas cutre ellos.

In el divujo se prescatan varias formas de gjecucibn del objeto
del iaveito escuematicamente:

Fig. 1 muestra v monoplano parcicamente cn corte y Qarcialﬁen—d
te en vista delontera. '
nta.

mn 1.8 dibujos son —a- el cagco en cuyo lado exterior se han

e, 2,3 v 4 son vistas en pl

]

fijedo las alas sin Lensores ~b— con sus arrangues nor articulaciones
—-c—¢é- gue se halllan en las cabezas sy, ricyr resp, inferior de los lar-
gueros —e-. Las articulaciones -c- se hallan inmedictarente en *el arma-
zoa del casco, nientras gue las articuiaciones —d- estan én clortas
distancia .de el., Para apoyarlos sirven peguefios tirantes -f- conducidos

1

hacia el borde inferior del casco. Dstos tiranbtes adaptan una posicidn

>

angular rmy Tavorable para ila reparticibn de fuerzas referente 4 las
lineas de monexidén de las articulaciones -d-d-. En esta forma de
ejecucidn coincide el plano del tirante de cada wno de los larsueros
con ¢l plano formado por los punios de conexidn —-c—-d- -G '

In lugar de €oznducir el tirante —-f- hacia el borde inferior del
casco --g— puede conducirse hacla un punto —-h- cerca de la pared late-
ral del casco, § bien puede embonar en un sitio referzado —i- del fondo
del casco pasando de este modo por encima de ella,

zl trianpulo rigido -c-d-g— de cada conexidn de largueros
transmite las fuerzas transversales 4 la direccidn del wuelo. Las fuer-—
zos que actuan en la direccidn del vuelo entre el casco y el ala son uni-
dase er -C-—,

in el puntc -d- se divide la tensidn que actua en la cabeza
inferior del larguero corriendo Lacia los puntos de conexidn -c-g-.

De este inanera se ofrece la posibilidad de dar 4 la peguefla parte del
ala, gque ce halla entre el casco -a- y el punto -d-, la forma mds
favoratle para sua empleo sin tener en cuents la altura correspondiente
de la forma del ala. La parte inlferior del ala pnusde ser doblada

hacia srriba como se rmuesira en la curvatura de la linea -m— en lugar
de seguir hLacla -k-, De csta manera las ventapas de la pared lateral .
del casco permiten una v sta libre. Para la unidn de los puntos de las
cabezas —c—-d- de los largueros sirve preferentemente un tirante recto
-n- gue efectua la compensacidn de fuerzas por el camino mas corto.



y o la fig.2 que ruestra un ala devilmente trapezoldel se ha

A

rmostrado por lineas punteadas el que los dos tirantes —fl— pueden
ser conducidos 4 un punto cowdn de aplicacidn -gl » gue puede corres-—
ponder 4 la posicidn de altura de los puntos -g-h- en fig.l & bien
sequn fig. 4 gue mumestra vn ala fuertements convergente —-& la posicidn
del punto —i-. Una conexifn de tres puntos se ovitene tamblien utili-
zando, segun fig.d, cn lugar de dos tirantes -f—fl— solo un tirante
-0~ que se aplica ecn un fuerte pueidbe -p- que uane los puntos -d- de
las cabezas de los largueros. C

Bajo clertas circunstancias p.e. para no modificar el perfil
del ale se juede recormendar la foriwacidn de la parte del ala —r- mostra-

a cerrumridas y dispuesta devajo de linea —-p— por una

piesa transparente gue permite mirar por las voentanss.
aede trataer ea este caso de un armazdn simple con revesti-
miento transparente rosisientc solamentc £ Las fuerzas aereas.
Las pmoporcionses se presentan como un reflejado, si el ala
se conemta ghajo. Ll nuaero d
do 4 2,

g los lnrgueros cn el ala ne es linmita-

Y como este momoplano esid comrreundido cun el articulo, 12-de 1la

~

Lay vigentc de Froniedad Industrisl odrd ser objeto de uns patente
de invencida por 20 afios rara *gpofla 7 sas colonias. ‘
Se solicita Tue se conceda esto nateate bajo la couvencidn
internacional basandose en la pasente alemana gue cs del 2als de
. A .

orggen R, 63834 1,/62 b. d

La patente de invencidun cuyo privilegio sc solicita nara
Borafia 7 sus colouniag deterd recaecr en ”Un monoplano com alas sin .enso-
res dispuestas laturalumerie al casco” (guupo 9, clase 83) sisndo lo

que se declara como nueve y de invencidn rropia lo siguiente:

12 7Un monoﬁlanb con alas gin Lensores dispuestas lateralinent
al casco? caracterizado ;jor ¢l Lecho do gue las alas estdn conemtadas
gin ftensores con sus arrangues coxn ol lodo exterior del casco mediante
wnida de tres avbticulaciones nsb*engWN srovisto con dicao fin para
todos los largusros & cada uuo de ¢llos u o ilJacidu en dos puntos
dispuestos en la direccidn de las cunderwas de las alas 7 1muy cercanos
ensre si de modo gue el mno gue csta muy Junbo al casco queda coznecta-—
do con el obtro =or un tirante inclinado wue ¢s aplicado adecuadarmcute
en el borde mismo § cerca del torde del casco.

22 "Un monoplauno con alus sin Lensores dispuestas lateraliente
casco” segun rol 1 zaracicrizado por el lLieco d¢ gue los dos pua-

tos de conezidn de un larguero cstén dispuestos en su cabeza superior
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32 7Un rmonoplanc con alas sin btousores dispuestus lateralmente s

al casco” zegun relv. 1-2 caracterizado por el hecho dz cue los puntos
de 1ics largueros no se hallan dir

cctamente en el caszco est tén conectados'

er.trc si jor miembros espwclales y [ormen pequagos largueros unidos me— |

diante tilrantes con el cazco,

49 "Un monoplano con alas sin tensores di spae a 13Le"alqnute
al cesco” segun reiv. 2 § 3 caracterizado nov el hecio de que la parte
limitada por los punbtos de ajoyc del arrancus de las alas lleva una for

ma corvergente, ,udiendo sustituirse la parte del aola suprimi.da por una

pleza transcarente que vuelve al ala su forma correspondicnte.
59 7Un monoplano con-alas sin tensores dispucstas laszeralmente

al casco” tal como sc na describto y demostrado en los dibujos adjuntos;’

Consta de 4 hojas mecaunoprafiadas en uns sola cara.
Barcelona 21 Scpbtismbre 1927
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