
de mía patente- de invención por 20 años para España y sug colonias 
par "Un monoplano conalas sin tensores dispuestas lateralmente al cas-m 
co” (grupo 9, clase 88) á favor de D. Adolf Eohrfrach., residente en 
Borlin-Wilnersdoff (Alemania) Euhrstr. 12.

En monoplanos sin tensores se suele construir últimamente ' %  
lo unic5n entre casco y ala de tal modo que los largueras de las alas ;- 
pasan en toda la altura de la construcción de mi lado del casco al 
otro, siendo dispuestos en la parte inferior ó superior del casco ó f; 
bien encima de el. .-:-d|

Los largueros de las alas que pasan por el casco disminuyen A. 
.en gran manera la altura útil del casco en los sitios por donde pasan pv 
quedando en di olios puntos un espacio bastante ba jo, que no solamente d 
es nny poco practico sino también sumamente incomodo especialmente pa­
ra aviones de masajeaos. Estes inconveniente podrá evitarse ambentando 
en proporción toda la altura del casco, ¡-.ero de esta manera se llega á- 
mayor -peso en el casco y por consiguiente a mayor resistencia de aire. • 
El ala dispuesta encima doi casco es poco practica ó causa de la mayor 
resistencia de aire y del mayor peso. A causa de su conexión sep.oil.la 
supero esta construcciáná las disposiciones de alas arriba menciona­
das que cansón en los sitios de penetración del casco conexiones de 
construcción bastante difíciles. Las desventajas del ala que penetra 
arrayes del casco son espoc'iaimente grandes en las alas con arranque 
grueso ó sea justamente en la forma de construcción que bajo el mismo 
peso es la mas solida y rígida.

Do ctro lado se conocen monoplanos cuyas alas dispuestas 
lateralmente al canco presentan paro disminuir su largo sin tensores 
tirantes colocados aproximadamente‘ó la mitad del ala y unidas con 
sus partos superior e inferior siendo conducido ó puntos adecuados 
del casco del monoplano.

Pero esta fon .a de construcción .presenta la Sei ;aja de aue
los tirantes ene deben ser en oav» 4~ ¿ muy ser resistentes,
a la presión, Bon muy pesa, os causando -por lo tanto una gran resis­
tencia de aire.

El objeto do este mrvento es el de presentar un monoplano,
cuyas alas dispu: stos
tirantes, n.i ponetran
en el hedió do qu•. la s
res en una parte extor
a lo menos alguno s lar,

- xn por largo:
ni el casco. La novedad clel invento consiste 
olas están unidas con sus arranques sin tenso-

cereanos
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eiltre si en la dirección longitudinal del ala. De dichos güitos ol mío 
se halla directamente en el casco, siendo anido el otro punto de cone­
xión con el mediante un corto tirante. El invento es muy ventajoso es- 
pecialnente en alas muy convergentes hacia su entreno, teniendo por lo 
tanto en su arranque mucha profundidad y gran espesor. Estas alas tienen 
sus puntos de conexión preferentemente en las cebosos de los largueros, . 
siendo un tierante interpuesto entre los dos puntos de conexión que 
efectúa la 'transmisión inmediata de fuerzas entre ellos.

En ol dibujo se presentan varias formas de ejecución del objeto

Fig. 1 muestra mi monoplano parcialmente en corto y parcialicen- „
sta délantera
Fig. 2,3 J 4
En 1. 3 di UU jO
O  <~ní_l O  U 1 OO - d o sin t

son -a- el casco en cuyo lado exterior se han 
'ijado las alas sin tensores -b- con sus arranques por articulaciones 
-c-d- que se hallan en las cabezas suprior resp, inferior de los lar­
gueros —o— . Las articulaciones -c- se hallan inmediatamente en 4el arma- 
zon del casco, mientras que las articulaciones -d- están en ciertas 
distancia .de el. Para apoyarlas sirven pequeños tirantes -f- conducidos 
hacia el borde inferior del casco. Estos tirantes adaptan una posición 
angular muy favorable para la repartición de fuerzas referente a las
lineas de conexión de la¡ ticUlaciones -d-d- En esta forma de
ejecución coincide el plano del tirante de cada uno de los largueros 
con el plano formado por los puntos de conexión -c-d-g-.

En lugar de Conducir el tirante -f- hacia el borde inferior del 
casco -g- puede conducirse hacia un punto -ii- cerca de la pared late­
ral dsl casco, ó bien puede embonar en un sitio reforzado -i- del fondo 
del casco pasando do este modo por encima de ella.

El triangulo rigi&o -c-d-g- de cada conexión de largueros 
transmite las fuerzas transversales a la dirección del vuelo. Las fuer­
zas que actúan en la dirección del vuelo entre el casco y el ala son uni- 
das-e en -c-.

En el punto -d- se divide la tensión que actúa en la cabeza 
inferior del larguero corriendo hacia los puntos de conexión -c-g-.
De esta manera se ofrece la posibilidad de dar ó la pequeña parte del 
ala, que se halla entre el casco -a- y el punto -d-, la forma mós 
favorable para su empleo sin tener en cuenta la altura correspondiente 
de la forma del ala. La parte inferior del ala puede ser doblada 
hacia arriba como se muestra en la curvatura de la linea -m- en lugar 
de seguir hacia -E-. De esta manera las ventajas de la pared lateral . 
del casco permiten una v sta libre. Para la unión de ios puntos de las 
cabezas -c-d- de los largueros sirve preferentemente un tirante recto 
-n- que efectúa la compensación do fuerzas jqor el camino mas corto.
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r En la fig.2 que muestra un ala débilmente trapezoidal se lia
7 1mostrado por lineas punteadas el une los dos tirantes -f - pueden

ser conducidos á un punto común de aplicación -g''--, que puede corres­
ponder a la posición de altura de los puntos -g-li~ en fig.l ó bien 
según fifí» 4 que muestra un ala fuertamanta convergente -ó la posición
del punto -i-. Una conexión de tros puntos se obitane también utili­
zando, según fig.3, en lugar de dos tirantes solo un tirante
-O- que se aplica en un fuer te.puente -p- que une los puntos -d- de 
las cabezas de los largueros.

Bajo ciertas circunatañe ios p.e. para no modificar el perfil 
del ala se puede recomendar la formación de la parte del ala -r- riostra 
da por lineas interrumpidas y dispuesta debajo de linea -qi- por uno 
pieza transparente que permite mirar por las ventanas.

Se puedo trotar en este caso do un armazón simple con revesti­
miento transparente resistente solamente ó las fuerzas aereas.

Las proporciones se presentan como un reflejado, si el ala 
se conecta ahajo. El numero de los largueros 011 el alo no os limita­
do ó 2.

Y como este monoplano esto comprendido en el articulo, 12-de la' 
Lay vigente de Propiedad Industrial podra ser objeto de una patente 
de invención por 20 años paro "spaña y sus colonias.

Se solicita que se conceda esta patente bajo la convención 
internacional basándose en la patento alemana que es del pais de
origen It. 63334 / C O - / O <3/b. del 27-9-26

1f  /*'• m  a
1 U j.  J i

La patente de invención cuyo privilegio so solicita pora
Bspafia y sus coloni as deb er /a re
ros disp’UGStas la teralmen te al
que Oe decíara como nuevo Y deOIi—i Un mono pía rio con al
al caseo” carae terizado por el :
sin •pensores con sus arranoues
un i/on de tr-e3 a■ , i- 1 0icufa ciónes lia

. en so

011 el lado exterior del casco mediante 
¡hiendoso provisto con diclio fin para 

todos los largueros ó cada uno de ellos una rijación on dos puntos 
dispuestos en la dirección do las cuadernas de las alas y muy cercanos 
entre si' de modo que el uno epue esta muy junto al casco queda conecta­
do con el otro por un tirante inclinado que es aplicado adecuadamente 
on el borde mismo ó cerca ciel borde del casco.

29 ”Ua monoplano con alas sin tensores dispuestas lateralmente 
al casco” según roiv. 1 sarao Lenizado por el hedió de que los dos pun­
tos de conexión de un larguero estén dispuestos en su cabeza superioroston dispuestos
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s f6 inferior, sie~do conectados entre si 
recto.

referentemente or un tirante

3 2 ;;Un monoplano con alas sin tensores dispuestas lateralmente
al casco” según reiv. 1-2 caracterizado por el hecho de cue los puntos 
de les largueros no se hallan directamente en el casco estón comentados (
entre si por miembros especiales y Tormén pequeños largueros 'unidos me— ', 
diante tirantes con el'cauco. ' '

42 "Un monoplano con alas sin tensores dispuestas lateralmente 
al casco” según reiv. 2 6 3 caracterizado por el hecho de que la parte 
limitada por los puntos de apoyo del arranque de las alas lleva una for­
ma convergente, puliendo sustituirse lo parte del ola suprimida por unal 
pieza transparente que vuelve al ala su forma correspondiente. • :-J|

52 "Un monoplano con «alas sin tensores dispuestas la moralícente-‘ a 
al casco” tal como se ha descrito y demostrado en los dibujos adjuntos. 

Consta de 4 hojas mecanografiadas en una sola cora.
Barcelona 21 Septiembre 1927 ¡
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