
C A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por  ve in te  a ío a  a  fa v o r  de lo s  3 re a , Ciir.ist.ian B it tn e r  y Don Henry 

Endres dom iciliados en Elwood Condado de Clackamas Estado de Oregon y 

Don C iir is t ia n  F isch er de Oregon Condaao de Clackamas Estado ae Oregon 

Estados Unidos de m erica.por EKFECCION .MIENTO- EN EL MEC ITIdMO TRJT3 

MIJOR DE LA FUERSa EN LOd VEHICULOó AUTOMOVILES comprendida en la  c la ­

se 84 del Nomenclátor,,

M E M O R I A  d e s c r i p t i v a

La presente invención se r e f ie r e  a perfeccionam ientos en e l  meca­

nismo transm isor de la  fu erza  en lo s veh ícu lo s autom óviles,siendo e l  

objeto p r in c ip a l de la  in ven c ió n ,e l proporcionar un nuevo tip o  de en­

gran aje d ife r e n c ia l  para veh ícu los e l  cual acciona positivam ente so­

bre la s  ruedas delanteras y  tra se ras ,.

Mas eapecificadam ente uno de lo s  ob jetos c a r a c te r ís t ic o s  de nues­

t r a  invención  co n siste  en proporcionar un mecanismo de una d ife ren ­

c i a l  compuestp de t a l  c a rá c te r  que la s  ruedas ae a tra s  re c ib irá n  ma­

yor fu erza  que la s  de delante de acuerdo con e l  tarnafo r e la t iv o  de cieiw 

ta s  ruedas en ángulo del mecanismo d i fe r e n c ia lP Esto perm ite e l  em­

pleo de equipos de mayor tamaíío en la s  ruedas i  traseras que en la s  rue­

das del fre n te  o s i  se desea en c a rru a je s  pesados e l  empleo de ruedas 

de gran d iám etro ,fa c ilita n d o  e sta  d isp o sic ió n  e l  gobierno del vehícu­

lo y a s i  mismo disminuyendo e l  gasto  de la s  lla n ta s  *

Otro objeto  p o ste r io r  de la  invención es la  p ro v is ió n  de un me­

canismo compuesto d ife re n c ia l construido ae modo y dispuesto de t a l  

manera,que cada una de la s  cuatro ruedas de a r ra s tre  del vehículo ,pue­

de se r  llevad a  a d ife ren te  velo cid ad  cuando e l  vehículo t ie n e  que dar
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un¿ü \ u e lta  9 y  se comprende desde luego que bajo  t a le s  condiciones,n .in- 

g\ma de la s  ruedas g ir a r á  non&abmente a la  misma cantidad  de v e lo c id a d , 

siendo todos lo s  movimientos en arco de c irc u io s  de d ife re n te s  diáme­

tro s  -

■ ara l le v a r  a cabo la  invención ,se emplea un mecanismo d ife re n ­

c i a l  de balanceo de un tip o  mas o menos convencional a l  cual van conec­

tados dos trozos de á rb o l de transm isión cada uno ue lo s  cuales l le v a  

un mecanismo d ife re n c ia l s in  balanceo ,e l  cual a l  g i r a r  a r r a s t r a  dos P-i“  

> ones siendo tran sm itid a  la  fu erza  desde uno de e sto s  piñones a la  rúa 

da tra se ra  adyacente y  desde e l otro de e s to s  piñones a la  rueda adya— 

c ente delante ra .

En lo s  dibujosg.

La f i g —1-  es una v is t a  en plano por encima de lo s  ap aratos de 

transm isión  de un ved i culo m otor, presentan do nuestro invento de meca­

nismo transm isor de la  fu e rz a  en su s i t i o ,

La f i g ,  2 es una v i s t a  en sección  dorizontaltornada a tra v é s  del

mecanismo d ife r e n c ia l .

La f i g ,  3 es una v is ta  p a rc ia l en e levac ió n  de f r e n t e ,sobre una 

algo  mayor e sc a la  de la  construcción del e je  d e lan tero .

La f i g ,  4  es una v is t a  en sección  tra n sv e rsa l tomada por la s  l i ­

neas 4 - 4  de l a  f ig u ra  2 , ilu stran d o  c ie r to s  d e ta lle s  em nuestro  meca­

nismo d ife re n c ia l s in  b alan ceo ,

Las p a rte s  sem ejantes y correspondien tes9se r e fe r ir á n  en la  s i ­

guiente d escripción  y se in d icaran  en todas la s  v i s t a s  de lo s  d ibujos 

por lo s  mismos ca ra c te re s  de re fe re n c ia .

Con objeto  de asegu rar una c la ra  y exacta  e x p licac ió n  de nues­

t r a  invención pnemos ilu stra d o  su construcción  en conexión con un tip o  

convencional de lo s  aparatos de transm isión  de un veb icu lo  motor Que 

comprende lo s  lados del b a stid o r  10 y 11 sosten id os de la  manera co­

r r ie n te  sobre lo s  e je s  delantero  y tra se ro  12 y 1 3 , siendo ambos e je s  

en e l  caso presente del tipo  cominmente conocido como e je s  "m uertos” *

Montados g iratoriam ente sobre lo s extremos l ib r e s  del e je  de 

a trá s  1 3 ,  van la s  ruedas de condución - 14 -  cada una de la s  c u a le s  l i e -
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va -ana rueda dentada - 1 5 -  por medio de la  cu a l pueden se r  a rra s tra d a s  * 

E l e je  - 12-  e s tá  algo  encorvado hacia  a r r ib a  adyacente a sus ex­

tremos como en - l6 - y  sus extremos están  constru idos en forma de-U- 17  

para r e c ib ir  pivoteadamente la s  p iezas - 18-  del nudo d irecc ió n  -1Q - e l 

cual s irv e  de sosten  de lo s usos de la  rueda d elan tera  - 2 1 - , E l extremo 

in t e r io r  de esto s usos e s tá  conectado por junta u n iv e rsa l - 2 2 - , con e l  

f in a l  del árb o l de d irecció n  2 3 ,  e l  cu a l g ir a  apoyándose en e l  puntal 

- 1 7 “  ¥ lo s  soportes —2 4 - , llevado  por e l  propio e je  d e lan tero .

Las ruedas dentadas -2 5 -  van montadas sobre e ste  á rb o l ae t a l  ma­

nera ,que la s  ruedas d elan teras puedan ser a rra s tra d a s  por cadenas que 

enganchan sobre esto s d ien tes,E n  este  punto se n otará que la  rueda de­

la n te ra  - 2 1 - , como se ve en lo s  d ib u jo s ,e s  de menor diámetro que la s  

ruedas t r a s e r a s  —14 - ,  y debe por lo tanto se r  a rra s tra d a  a  ma,yor veloci* 

dad 'Cuando e l  veh ícu lo  e s tá  en movimiento.

La p arte  del árb o l de d irecció n  - 26-  sa le  desde una su jecc ió n  -2 7  

a  tra v é s  del extremo delantero de la  c a ja  de transm isión  -£ 8 -  siendo 

conectada a alguna de la s  formas convenientes de transm isión  de m últi­

p le s  engranes contenidas en t a l  c á r te r  no viéndose dichas transm isiones 

por no form ar p arte  de la  presente in ven ción ,

E sta  c a ja  de transm isión va p ro v ista  cerca de su extremo de a tra s  

con -una pared atravesad a - 2 9 - ,  y  e l  árb o l de movimiento - 3 0 - ,desde e l  

mecanismo de transm isión g ir a  en un soporte formado en e s ta  pared,estan= 

do p ro v isto  inmediatamente a la  parte de a t rá s  de la  pared,con e l  p i­

dón en ángulo - 3 1 -  de movimiento.

La c a ja  del mecanismo d ife re n c ia l co n siste  principalm ente en una 

parte  c e n tra l -3 2 —y  sim étricam ente formadas a lo s  extremos la s  p artes  

“ 3 3 ~ ,asegurada directam ente a l  extremo de a t r á s  de la  c a ja  - 28- , exten­

diendo se dicho extremo de la  c a ja  cono en - 3 4 - ,para asen tar en la  par­

te  de h ac ia  adelante de la  p ieza  inm ediata de la  c a ja  - 3 2 - , y  siendo 

p ro v is ta  exteriorm ente y  p eriféricam en te con un flan co  de tope - 3 5 - ,  

contra e l  cual dicha p arte  de la  c a ja  d ife re n c ia l se a s ie n ta  , E sta  par 

te  c e n tra l de la  c a ja  d ife re n c ia l comprende una p arte  de cuerpo p rin -
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o i - 3 6 -  a b ie r ta  en su parte  extrema delan tera  para r e c ib ir  el- extre  

mo lib re  ae la  o a ja  - 2 8 - 5 y  cerrada en su extremo de a t rá s  por una plan  

cha de casquete - 3 7 -  asegurada por lo s  t o m i l lo s  - 3 8 - ,estando e sta  p lan ­

cha de casquete asegurada por conducto de lo s  t o m i l lo s  directam ente a l  

cuerpo de la  c a ja  o por o tro s t o m il lo s  a  lo s  apoyos de refuerzo  39 y  

4 0 -La parte  del cuerpo -3 6 -  de la  c a ja  vá p ro v is ta  a un lado con una a -  

b ertu ra  - 41-  y rodeando t a l  ab ertu ra  e interiorm ente de la  c a ja  con 

e l  lado an u lar —42-- á l  omro lado la  parte de la  armadura de la  c a ja  9 

vá p ro v is ta  con una ab ertu ra  algo mas grande - 43“  e in teriorm en te con 

un lado an u lar - 44 -  Que la  rodea la  cual pasa una con siderable  d istan ­

c ia  dentro de la  c a ja .

La p arte  de cada lado comprende un cuerpo hueco - 45“  p ro v is ta  en 

-un extremo con un fla a c o  la t e r a l  ~4 6 -,laterlam en te  d ir ig id o  para r e c ib i i  

lo s  t o m i l lo s  -4 7“  por medio de lo s  cu a les puede se r  asegurado a la  par­

te  adyacente de la  c a ja  central„rodeando la  abertura de la  misma.Este 

cuerpo -4 5 -  se a la rg a  en su extremo l ib r e  como en - 48-  y  entre dicha 

parte  s a lie n te  y en la  parte  p r in c ip a l va p ro v is ta  con una pared de d i­

v is ió n  - 49“  Que tien e  una ab ertu ra  c e n tra l formando un soporte -50— pro­

v is t o  con ranuras lu b r if ic a n te s  - 5 ! “ -E l extremo lib r e  e x ie r io r  de e sta  

parpe de cuerpo -4 5“ ♦ e stá  acanalado para r e c ib ir  e l fla n co  - 5 2 -  d i r i ­

gido lateralm ente de una segunda porción de cuerpo -  53 “ ♦ pasando 

lo s  t o m i l lo s  “ 54—, a tra v é s  de e ste  flan co  a l  in t e r io r  de la  parte  del 

cuerpo - 45- 9 para asegu rar lo s  dos uno con otro f E sta  p arte  53 e stá  

p ro v is ta  a su lon gitu d  con un alargam iento- 5 5“ »e 1 extremo l ib r e  del cual 

vá  p ro v isto  con una ab ertu ra  -5Ó -intem am ente adherida para r e c ib ir  e l 

c o jin e te  - 5 7 - .  Una plancha de apoyo - 5 8 -  e s tá  a to rn il la d a  o su je ta  de 

cu a lq u ier o tra  manera a tra v é s  de la  parte  d el cuerpo —53“  y p ro v is ta  

con un ta la d ro  recep tor del árb o l teniendo la s  ranuras de lu b r if ic a c ió n  

-59 -.L 0 S  lados celan te  ros de la  parte del cuerpo - 45“  »van p ro v isto s  

con la s  ab ertu ras -6 0 - m ientras que lo s  lados de a trá s  “ 55“  ia  par­

te  del cuerpo van p ro v isto s  con la s  ab ertu ras - 6 l -  cuyas ab ertu ras es­

tán formadas por una razón que se e x p lic a rá  después.

E l necanismo c e n tra l d ife re n c ia l e l cual es un mecanismo d iferen -

-  4 -



o so lía n te  indicado pon e l  numero 62 t comprende e l  engrane de a r ra s  

t r e  en ángulo 63 que engrana con e l  p ifon  3 1 teniendo un oabo cilin drico  

'-64- conoentrioamente dispuesto dentro del flan co  -4 2 - , entre e l  flan co  

- 42-  y este  cubo va in terp u esto  un movimiento a b o las  -65- que tie n e  

la s  b o las soportes —60— para e v it a r  desgastes y so sten er una de la s  sec­

ciones del árb o l de a r ra s tre  «Los d iscos espaciados 67— van in terp u es­

to s  entre e l  extremo e x te r io r  en la  parte  del cubo -64^ y e l  lado adya­

cente de la  c a ja  d ife re n c ia l y un paquete anu lar —68— va encajado en­

tre  e s ta s  planchas para eviaiJ e l  derramamiento del a c e ite  desde una 

sección  de la  c a ja  a la  otra,A segurada a la  cara in t e r io r  de la  rueda

“  5 “
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de a r r a s t r e  -63- „  va la  parte  -69- a lgo  s im ila r  en la  forma a la  an te- 

r io r  » la  cual junta con e l  engrane 69 ,forma una ja u la  para e l  descanso 

de lo s  picones -7 0 -  del mecanismo d iferen cia l^ estan d o  e sto s  piñones mon­

tados para e l  movimiento lib r e  g ira to r io  sobre lo s  a rb o les  - 7 1 - , lle v a - , 

dos por la  ja u la  y  pasando interiorm ente y  radialm ente de la  misma t re »  

o mas ab ertu ras , La p arte  del cubo del trozo —69“ ,» pasa dentro del ex­

tremo e x te r io r  del flan co  an u lar 44 , y  entre e l  dicho flan co  y  e l  cubo= 

va in terp u esto  un rozamiento a b o las —72— con la s  b o las de soportes —73— 

sobre e l  que se so stien e  e l extremo de la  ja u la  de la  d i fe r e n c ia l .

Los engranes en ángulo - 7 4  y  75*“ lo s  que engranan con lo s  p ico ­

nes -70— van in c lu id o s  en la  ja u la  y  van p ro v isto s  de ta la d ro s  cuadra­

dos a lin ead os —76—,,

Dentro del espacio  formado por e l  flan co  —44— va una g a rra  de 

árb o l -7 7 -  cu¿/0 extremo in t e r io r  va montado reciprocam ente en la  p arte  

del cubo del trozo -6 9 - de la  ja u la  d i fe r e n c ia l , terminado dicho e x tre ­

mo en una p arte  cuadrada —78— la  cual se adppta encajando en la  ranura 

cuadrada del engrane en ángulo —74—*con lo  que sucede que cuando e l  á r ­

b ol —77“  se mueve a la  posición  mas h ac ia  e l  in t e r io r  pasará  a s i  mi amn 

dentro del extremo in t e r io r  de la  ranura cuadrada del engrane —75~» en— 

lazando lo s  engranes -7 4  y  75“  juntamente. En e l  extremo de fu era  de e ste  

agarre  de á rb o l - 77“  » va una cabeza acanalada p eriféricam en te  -79-ten ien - 

do concéntricam ente un hueco de forma cuadrada - 80—,

Un árb o l v e r t ic a l  - 81-  va montado para g i r a r  en e l  sosten  - 4o -



pasando a travo s de la  pared su p erio r del c á r te r  de la  d ife r e n c ia l  e 

'  in te  rio  m ente de t a l  c á r te r  l le v a  una palanca —82— cupo e>. tremo enca­

ja  en e l  hueco de la  cabeza del agarre de á rb o l como se ve en -8 3-»  

estando cortado e l  flan co  - 4 4 -  p®ra su adm isión.

En e l  extremo e x te r io r  del árb o l —81— va un brazp de palanca 

- 8¿—por medio del cual e l árb o l puede g i r a r  obligandp reciprocam ente 

a la  abrazadera del á rb o l - 77-  a moverse en forma que agarre  lo s  engra» 

nes 74  y  75 uno con otro o en forma que perm ita e l  movimiento indepen-

***-

diente de cada engrane.

E l á rb o l de transm isión  está  formado en dos seccion es -85 y  86- *  

La parte  in t e r io r  de la  sección  —85— g ir a  en la  ab ertura  —41— del cá r­

t e r  de la  d ife re n c ia l y en la  parte hueca -5 4 -  de la  rueda de a r r a s tr e  

-6 3 -  terminado dicho extremo en un cuadrado -8 7 -  que se a s ie n ta  en 

l a  parte e x te r io r  de la  rueda de ángulo —75”  75 del mecanismo de tra n s­

m isión - 6 2 - ,

E l extremo e x te r io r  de es&a parte  de árb o l -8 5 -  es en ángulo 

para r e c ib ir  e l  c a sq u illo  - 88—, de un soporte del cual e l  casQ uillo  exte 

r io r  —8 9— a s ie n ta  en el a fu ste  del casquete - j57 estando in terp u esto s 

entre dichas p iezas de rozamiento lo s  soportes - 90- ,

La sección  - 86-  es id é n tic a  en construcción  que e l  árb o l - 8 5 - ,  

excepto que es mas corto  y  que su extremo cuadrado in t e r io r  - 91-  se 

a s ie n ta  en e l  tubo cuadrado - 80-  de la  abrazadera - 77” »e s ‘te tubo y cua­

drado term in al 9estan  proporcionados de t a l  modo que una parte  del cua­

drado term inal ,puede en todo tiempo a sen tarse  en e l  tubo ,s in  ten er 

en cuenta la  p o sic ió n  de la  abrazadera de á rb o l.

N uestra invención comprende a s i  mismo e l  empleo de dos mecanis­

mos d ife re n c ia le s  s in  balanceo situados unos sobre e l  otro a cada la ­

do del d ife re n c ia l anteriorm ente 'descrito .siendo montado uno sobre e l  

árb o l -8 5 -  y  e l  otro sobre e l  á rb o l - 86- .  Una ja u la  del d ife r e n c ia l  -92 

va asegurada sobre cada una de l a 3 p artes de lo s  a rb o les  -85 y  86- ,  

llendo colocadas dichas ja u la s  en lo s  c á r te r  - 48- , Cada ja u la  compren­

de una porción hueca y  una parte anu lar —93”  conectada a la  p arte  del



NO?a = erreccionam ientos en e l  mecanismo transm isor de la  fu erza  en 

veh ícu lo s autom óviles t a l  como se describe en la  a n te r io r  memoria y  

v in d ica  y  se presenta en lo s  planos ad ju n to s.

Madrid 28 de septiem bre de 1927
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