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ATENTE DE INVENCION

por veinte a‘fos a favor de los Sres, Christian Bittner y Don Henry

Endres domiciliados en Elwood Condado de Clackamag Egtado de Oregon y
ton Christian Fiacher de Oregon Condado de Clackamas Estado ue Oregon
Estados Unldos de merica.por ERFECCION MIENTQ. EN EL MEC NIuMO TR-NG
MI.OR DE LA FUERZa EN LO. VEHICULO.: 4UTOMOVILE. comprendida en la cla—

se 84 cdel Nomenclator.

MEMOKRTI» DECCRI®>TIVA
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la presente invencion se refiere a perfeccionamientos en el meca~—
nismo transmisor de la fuerza en los vekhiculos automoviles ,siendo el
obJjeto principal de 1la invenoién,el proporchonar un nuevo tipo de en~
grana je diferencia. para veniculos el cual acciona positivamente so—-
tre las ruedas delanteras y traseras.

Mas e3pecificadamente uno dae los objetos caracteristicos de nues—
'tra invencion consiste en proporcionar un mecanismo de una diferen—
cial compuestp de tal caracter que las ruedas ae atras recibirsn ma~
wor fuerza Gue las de delante de acuerdo con el tamafo relativo de clere
a8 ruedas en anguloe del mecunismo diferencial. Esto permite el em—
pleo de equipos de mayor tamaiio en las ruedas btrageras cue en las rue—
dag del frente o0 81 se desea en carruajes pesados el empleo de ruedas
de gran diametro,facilitando esta disposicidn el gobierno del vehieu-
lo y a8l miemo disminuyendo el gasto de las llantas,

Otre objeto posterior de la invenciodn es la provisidn de un me-
canismo compuesto diferencial construido de modo y dispuesto de tal
manera ,Gue cada una Jde las cuatro ruedas de arrastre del vehiculo ,pue—

de ser llevada a diferente velccidad cuando el veniculo tiene Gue dar
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une vuelta , y Se comprende desde luego que bajo tales condiciones nin-—
guna de las ruedas giraré norxalmente a la wmisma cantidad ae velociadaa,
éiendo todos los movimientos en arco ae circulos de aiferentes alame—
tros.

ara llevar a cato la invencién,se emplea un mecanismo diferen—
cial de balanceo de un tipo mas o menos convencional al cual van conec—
~ados dos trozos de arbol ae transiision cada uno dJde los cuales lleva
un mecanismo diferencial sin balanceo ,el cual al girar arrastra Jos pi-
“ ones giendo transmitids la fuerza desde uno de estos pliones & la rue
da tragera adyacente y desae el otro de estos pifones a la rueda adya—
cente delantera.

En los uibujosg

L& fig—~1l— es una vista en plano por encina de log aparatos de
transmisidn de un vehiculo motor,presentando nuestro invento de meca—
nismo transmisor de la fuerza en su sitio.

La fig. 2 es una vista en seccidn norizontaltomads & traves del
mecani smo diferencial.

La fig, % es una -ista parcial en elevacidén de frente,sobre una
a.zo mayor escala de la construccion del eje delantero.

1a fig. 4 es una vista en seccidn trangversal tomada por lag li-
neas 4-4 de le figura 2, ilustrando ciertos detalles enm nuestro meca—
nismo diferencial sin balanceo,

las parteg semejaentes y correspondienteg,se referiran en la gi-
sulente aesoripeidén y se inaicaran en touas las vistas de los ulbujos
Jor los mismos caracteres de referencia.

Con objeto de asegurar una clara y exacta explicaoién de nues—
~ra invencion ,nemos ilustrado su congtruccidén en coneridn con un tipo
convencional de los aparatog de transmision de un vekiculo motor que
comprende los _ados del bastidor 10 y 1l sostenldos de la, manera CO~
rriente sobre los ejes delantero y trasero 12 y 13,siendo awkos ejes
en el caso pregente del tipo couunmente conocido como ejes "muertos”,

Montados giratoriamente sgobre los extremos libres del eje de

ld N . .
atras 1%, ven lag ruedas ve conoucion -14- cada una de las cuales lle-
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va una rueda dentada —1H— por medio de la cual pueden ser arrastradas,

EL eje -l2~ estd algo encorvado hacia arriba adyacente a sSus ex—

tremos como en -1l6~y sus extremos estan construidos en forma de-U- 17

para recitir pivoteadamente las piezas =18~ del nudo direccidn -10— el
cual sirve de sosten de los usos de la rueda delantera -21-.El extremo
interior de estos usos estd conectado por Jjunta universal -22-,con el
final del arbol de direccidn 23, el cual gira apoyandose en el puntal
=17- v en los soporwes -24~,llevado por el propio eje delantero,

las ruedas dentadas —-25—- van montadag sobre egte artol de tal ma~
nera,qﬁe lag ruedas delanteras puedan ser arrastradas por cadenas Que
enganchan socbre estos dientes.BEn este punto se notars cue la rueda de~
lantera —21-,00m0 se vé en los ditujos 4es8 de menor daiametro cue lasg
ruedas “rasSeras —l4—, y deke por lo tento ser arrastrada a mayor veloci:
dad cuando el veniculo estd en movimiento,

La parte del arbol de direccidn —26~ gale desde una sujeccidn —27
a traves del extremo delantero de la caja de transmisidn -28- siendo
coneztada a alguna de las formas convenientes de transmisidn de multi-
ples engranes contenidas en tal carter no viendose dichas transmisiones
por no Tormar parte de la presente invenciodn,

Esta caje de transmisidn va provista cerca de su extremo de atras
con una pared afravesada =29-, yv el arbol de movimiento -30-,desde el
mecaniemo de transmisidn gira en un soporte formado en esta pared,estan
do provisto immediatamente & la parte de atras de la pared,con el pi-
46n en angulo =31l- de movinmiento.

la caja del mecanismo diferencial consiste principalmente en una
parte central =32=y simetricamente formadas a los extremos las partes
~33~agegurada olrectamente al ertremo de atras de la caja ~28~ 4exten—
diendose dicho extremo de la caja couo en —3%4~-,oara asentar en la par—
te de hacia adelantes de la pieza inmediata de la caja -32-,y Siendo
provista exteriormente y perifericsmente con un flanco de tope ~35-,
contra sl cual diche parte de la caja diferencial se asienta . Esta par

te central de la caja diferencial comprende una parte de cuerpo prin-
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ci, M -36~ atierta en su parte extrema delartera pare recibir el evtre
mo libre de _a o&ja ~28~, y cerrads en Su extreuo de atras POTY una plan
cha de casGuste —-37— asegurada .or los torni:los -38-,estando esta plan-
cha, de cascuszte asegurada por conducto de los tornillos directamente al
cuer;o de la caja o0 por otros tornillos a los apoyos de refuerzo 39 y
40,18 parte del cuerpo —36~ de la caja va provista & un lado con una a~—
bertura —41- y rodeando tal abertura e interiormente de la caja con
el lado anu_ar —42—,. 4l otro lado la parte de le armadura dae la caja ,
va provista con una abertura algo mas grande —43%— ¢ interiormente con
un lado anular ~44~ que la rodea la cual vasga una considerable distan—
cia dentro de la caja.

La parte de cada lado comprende un cuerpo hueco —45— provista en
tn evtremo con un flamco lateral —44&,laterlamente dirigido para recibiz
los tornillos ~47— por medio de los cuales puede ser asSegurado a la par-
te adyacente de la caja central ,rodeando la abertura de la misma.Este
cuerpo —45— se alarge en su extremo libre como en —48- y entre dicha
parte salisante y'e£ la parte principal va »rovista con una pared de ai-
vigidn —-40- que tiene una avertura central formando un soporte —K0— oro-
visto con ranurasg lubrificantes ~5l=.El exbtremo libre exterior de esta
parse de cuergo —4h~, estd acanalado para recibir el flanco =52- diri-
gido lateralmente de una segunda porcior. de cuerpo - 5% -, pasando
log torni’los —h4~, a traves de este flanco al interior de la parte del
cueripo —4h5-, para asegurar los dos8 uno con otro . Esta parte 53 estd
provista a su longitud con un alargamiento-hh—,el extremo libre dél cudl
vé provigte con una abertura -5H-internmamente adnerida para recibir el
cojinete ~57—. Una plancha de apoyo —58— esta atornillada o sujeta de
cualculer otra maners a través de la perte del cuerpo -h3= y provista
con un taladro receptor del arbol teniendo las ranurags de lubrificacion
~50- Log lados delanteros de la oarte del cuerpo -45—,van provistos
con las aberturas —5- mientras cue los lados de atris -bh= de la paré
te del cuerpo van provistos con las aberturas —b6l— cuyas aberturas eg~—
tén forradas QoY una razon cgue ge explicaré despues,

El nmecanismo central diferencial el cual es un mecanismo diferen~
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cidt oscilante indicado por el nimero 62 ,com.rende el engrane de arras
tre en angulo 63 cue engrana con el piiép 31 teniendp un cabo dlindrico
-64~ concentricumente dispuesto dentro del Flanco -42~— entre el Planco
-42- y egte cubo va interpuesto un movimiento a bolag ~65— Gque tiene
las boles soportes —H6~ para evitar despastes y sostener una de las sec-
ciones del arbol de arrastre.los aiscos espaciados @ 67— van interpues~
tos entre el erytbremo erterior en la rarte del cubo -64~ y el lado adya—
cente de la caja diferencial y un pacuete anular -58- va encajado en-—
tre eatas plahchas para eviad el derramamiento del aceite desde una
seocién de la caja a la otra.isegurada a la cara interior de 1a rueds
de arrastre —63~, va la parte -59- algo similar en la forms a la ante-—
rior ,la cual Jjunta con el engrane 69 ,forma una Jjaula para el descanso
de losg pi“ones -70— del mecanisnmo diferencial,estando estos piwones mon-
tados pare el movimiento libre giratorio sobre log arboles =71-,lleva-,
dos por la Jaula y pasando interiormente y radialmente de la misma tres
0 mas aberturas ; La parte del cubo del trozo —69f, rasa dentro del ex—
tremo exterior del flanco anular 44, y entre el dicho flanco 7y el cubo
va interpuesgto un rozamientoc a bolas =72- con las bolas de soportes -7 %
Botre el Gue se sostiene el ertremo de la jaula de la diferencial.

Los engranes en angulo -74 y 5= los Gue engranan con log pif.o-—
nes -70— van incluidos en 1la Jaula y van provistos de taladros cuadra-
dog alineados —76—.

Dentro del espacio formado por el flanco —44~ va una garra de
arbol —77— cuyo extremo interior va montado reciprocamente en la parte
del cubo wuel trozo -69- de la Jjaula diferencial ,terminado dicho extre—
mo en una parte cuadrada -78- la cual se adapta encajando en la ranura
cuadrada del engrane en éngulo ~74—4,c0n 10 Gue gsuce de que cuando el ar—
tol -77- se mueve a la posicion mas hacia el interior pasard asi mismo
dentro del extremo interior ds la ranura cuadrada del engrane —7h—, en-
lazando los engrunes =74 ¥ 15— Juntamente.En el extremo de fuera de este
agarre de arbol -77—, va una cabeza acanaladsa rerifericamente -79-tenien-
do concentricamente un hueco de forms cuadrada -80—,

Un arbol vertical -81- va montado para girar en el sog®en -40-
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Jasundd a través de la pared superior del carter de la diferencial e
irteriormente de tal carter lleva una palanca -82— cuyo extremo enca-—
ja en el nueco de la cabeua del agarre dJde arvol como se vé en —83%—,
estando cortaco el flanco —44~ are su admisidn.

En el extremo exterior del arbol -8l- va un brazp de palanca
-84~por medio dei cual el arbol puede girar obligandp reciprocamente
a la atkazadera del arbol ~77— a mcverse en forma Gue agarre los engron
nes 74 y 75 uno con otro o en formé Gue permita el movimiento indepen—
diente de cada engrane.

El arbol de transmision esté formado en dos secciones -85 y 86—,
La parte interior de la geccion -85— gira en la abertura —4l- del car-
ter de la diferencial y en la parte.hueoa -54- de la rueda de arrastre
~63— terminado &ioho evtremo en un cuadrado —87— que sSe asSienta en
la parte exterior de la rueda de angulo =75— 75 del mecanismo de trans—
mision -62-,

Bl evtrero exterior de eska parte de arbol —85- es en angulo
para recivir el casquillo -88—, de un soporte del cual el castulllo exte
rior -89~ agienta en el aguste del casquete ~pH7 estando interpuestos
ertre dichas piezas de rozamiento los soportes —90-—,

la seccidn -86~ es identica en construccidn Gue el arbol -85-,
ezoepto.que eg mas corto v Gue su extremo cuadrado interior -91l- se
agienta en el tubo cuadrado =80~ de la abrazadera =77—,este tubo y cua—
drado terminal ,estan proporcionados de tal modo que una parte del cua~—
drado terminal ,puede en todo tiempo asentarse en el tubo ,sin tener
en cuenta la posicidn de la abrazaderas de arbol,

Nuestra invencién com.rende asi mismo el emjpleo de dos mecanis-—
mog diferenciales sin balanceo sizuados unos sobre el otro a cada la—
ds ael ualferencial anteriormente descrito,siendo montado uno sobre el
arbol —-85— y el otro sotre el arbol -86~. Una Jaula del diferencial =92
va ageguradsa sobre cada una de las partes de los arboles -85 y 86—,
llendo colocadas dichas Jaulas en log carter -—48-.Cada Jjaula compren—

] . 2 "
de uns porcion hueca y una parte anular —93%— conectada a la parte del
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NOTa= erfeccionamientos en el mecanismd transmisor de la. fuerzea en los
. vehiculos automoviles tal como s8e describe en la anterior memoris y rei

vindica y se pregenta en log planos adjuntos.

Maarid 28 dz veptiembre de 1027
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