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qus se solicita por veinte ailos, a ravor we D.Lorenzo Gradd Castillo

P07 » Ud KUBVO CARBURATLOR» ( C(Clase 27«).
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MEwWORI A DISUCRIFTIVA

k-3
BL nuevo Carburador cuya paBeute de Iuvencion se& solicita ha sido

estudiado a base de los dos aspectos si uientes: Automaticidad Y Ac
cesibilidad maxima posibles.

in virtud‘de dicio eutudio y de la esperiencia del Inventor, se han
podlido uwejorar varios puntos , suprimiendo en abeoluio ei uso de corre
tores arbitriarios y wmecuuicos, pues a juicio.del veticionavio,sienpre

ha opinado gue en estos aparatos e irabvajo debe adaptarse insbantanesa

mente justc y proporcionai a ias aecesidades del motor, eu todas sus
varisciones de Carga  veloclidad pensaBdo al wiswo tiewpo sea simpl-ifv
ficado en sxtremo evitwdo wayor couwplicacioun zl motor ¥y was si este
as de automovil que ¢ouc asi miswmo este veaiculo ya lleva consi_.o bas-
Ttantes orgenos ue precisan muchas ateuclomes y cuidados.

‘Para mayor compreusiou hizwwos ur poco de historia del proeceso de
carwvuracion:

Si fohemos eén un carvuwiradcer wn suctidor siuple cuyo oriticio este

calculado para 400 o 400 revoluciones del wmobtor ( murcha minima), a we

¢lde que esta awnente mayor sera la depresiou en la tuberia de adgisio
I opeT tgnto ia veiocidad‘del aire necescrio para la meecla, siendo asi
yue obli_jars a.saiir €. mayor proposizion la esencia pos el surtidor
aumentando'constintementé esta proporzion asi cowo suba Lo velocidad

Pauta Llegar w womento za W6 Le cuniidad de eseuncia sera mayor a l1a

i

necegaria para obtener una mezzla proporcional esta sera excesivameute
rica y por io tanto mo inflamable y el motor se parara.

Si por el contrario scle wmismo surtidor se dispoue para un regimen
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Hevadc scuando la velocidad dismiauya, 1lg mexcla se ira empobreciendo

.hagta ro ger inflawmable, surtiendo el wuizmo efecto antericr: el motor
S§ parara.

; Veamos como ge resusdven aumbos inconvenieutes con el carburador
oﬁJeuo de la precedeute Patsnte:

AUTOQLATICIDAD,

i Se entiende gue un carvarador es autouwatico cuanio ests aparato Ta

)

!

0111ta por si solo la proporcion exacta alre-esencia para cualguier ve
l

lecldad y carga del molor

]

' Si disponemos de un recipiente donde la ésencia se¢ mantiene a uil

ndvel constante, dicho recipiente se comunica por medio de un canal
cﬁn el surtildor y este a su vez con la camnara de ieprésion.

H

{ Dicho surtider ha sido estudizdo de tal forma que evita todos los
iﬁconvenientes an%es mencionados, es Gecir, gue en todo momentoe sea
Gﬁalg Tuere ol regimen de carga y velocidad del moLor, dalpasoc a una
c%ﬁti@ad de essencia rigurbsamente exacta en proporcion a la de aire
qép'“ago.(Vease el plano) Igte surtidor (3) lleva wn orificio mas
bégo ¢.) del nivel de esencia cuye altura de carga sobre dicho or ifi-
c#o aseura su alinentacion. Al estar el motor en marcha la depre-

sﬁou gue actue en el difusor ce deja sentir por los orifTicios {(v) ¥
r
c%nducto (f) en el orificio (d) ¥y como es natural absorve la esencia
q%e surte constante pero al mismc tlempo tambien esta deprecion se de
jé senvir en el conducto (e) ¢ e comunicl a la amtuosfera por el ori-
fi&io . ¢) de Torma que a medida que awsenta lsa depresioa en el difu~
sgr &) tienden a salir mas cantided de esencia por el surtidor (da)
ero como tembien aumenta el aire eun (e) esta frena a aquells en la
r = p:#oporeion debiday al juntarse entre (3) y (e), estas dos venas aire

yjesencia chocan violentamente er viitud de llevar direcfion contraria

osbteniendose una mayor homogeneidad en la mezcla asi Tormadajque por

e# conducto (f) y orificios (b) sale a juntarse en 1la camara de depre
|

sion con el resto del aire que entra por el difusor, necesario para la

c@maustlon. Ahorz bien. por este procedimiento ya hemos obtenido una

mﬁé“lm Mis C 1eNnos densa pero sleupre ce wayor peso gue el aire, pow
| .
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=0 que estamcs en el primer caso del surtidor simple bpero con la 4i-

ferencia que en vez de salir gor el surtidor solamente &sencia ahobs
sale vapor de esta y se ume ocurre un nuevo frenaje,

rara esto dispongo de un nuevo orificio (a) gue intwroduce aive at

mosferico en el conducto (£) de Fforma cue al ir a salir la mezcla de

este conducto por los orilicios (b + se junban con ayusl, 7 frena nue

vamente a esta al mismo tieapo .ue por ir los dos Tluidos en divecion

contraria se produce un nuevo choyue pulverizandose mes Tinamente la

J a8l se puede prolongur el procediaiento hasta conseguir que el va-

por aive-ggencia al salir por los orificios (b) fuera completamente in

coloro, eg decir, convertido en uun verdadero gas.

o es necesario hacer resaltar el valor ue esto supone para los mno
tores de combustion puesto gue la nezcla aire-esencia cuanta mayor ho-
mogeneidad hay en ella, menos posivilidad tiene ds condensarse por el
caogue en los codos o mucha longitid en la tubveria fde admision ¥ tam-
bien se comprende que en el momento de la combustion la velocidad Ee
inflamacion mejorara notablemente repertutiendo en beneficio del rendi
miento.

s de notar que los orificios (d) (&e) (a), son calibredos a medi-
das determinadas para ia mejor comtinacion deseada.

Lo marcha leata o relsnti esta dispuesta por wn surtidor interyges-
to entre la cuba de esencia y elpunto de cierre (m) de la mariposa de
estrangulacion,pues al estar lijeramente abierta egtva, la depresion ac
tua en (m) tomando la esencia de dicho surtifor & media que se abre la
mariposa, la deprssion decrece en (a) y awnenta alrededor de los orifi

clos (b) entrando por tanto el surtidor {g) ea funcion y anulanfose la

o

acclon del relenti.
Ya hewos visto como gueda resuelto este aswito ban importante en k
carburacion, pasemos a examinar est:s otro. no de taito valor, wvero si

may interesante para el manejo r conofo examen de estos aparatos en ca

o
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sc¢ de Interrupcion en awarcha y se eatiende, por

ACCIDIBILIDAD

lio 3s conoce carburador sl unc Jue con Tants sencillez se pueda ve



cificar 1o inspeccion de los surticores.
&1 surtidor principal va colocado Sezwl: se ve en el plano) mn la
parte superior y basta cogerlo con dQs dedos por su cabeza moleteads
desatornillar;g ded caerpo del carturador ¥y sin mas trabajo estara el
orificio dei—e&é a la viste del operador. For el mismo procediniento
se¢ obtlens el exauen del suriidor de merche lenta.
EL carburador que se ha detllado Podra emplearse en cualquier mo-
tor de la indole que fuere bien de uso estacionario o movil.
Lo snunciado aﬂterLOfaentc €8 wha copia Tiel y refledd de 1z Pa-
tante, y sus teraisos del Invento o que se vellere, deben tomarse con

czracter amplio, y aunca con resvricciones ni linitasciones.
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Se reivindica como de la bropla ¥ nueva Invencion, a favor de D.Lo
renzo Grade Castillo, domiciliado en 22708000,

PRI&ERN.jggg;un nuevo carburador, Que puele llamavse de correcion
o frenado imultiple-autonatico, es decir gue de dos ( incluida esta')
correcciones &utgmaticas en adelante (numero ilinitado) o por la co-
reccion sutomatica-tultiple de 1la wezcla chienida despues del primer
frenado, y de la esencia propilamente dichsa. ‘

SEGUHB&,Qggg wl nuevo carburador, cuya disposicion de los surtido
res principal y de marchs lenta, ses cualy fuere la forus de la cabe
za le apriete, tal como para atornillar g mano, o por medio de atops

nillador, llave, mordazas v de cuantos objetos sirvan pars el US0,

TuRCTA.~- For un nuevo carburador, +tal J Ccomo se detalla en 1g
L

L« . . ‘

recedldente Menoria, resgecto a Sus perfeccionamientos ygelementos

CUARTA .+ »POR » UN KUIVQ CARBURADOR =

- . iR '
12 piegente Lemoris ngta de cuatro hojas mecano: ra¢1adao a las
"\
que se une un 0,para la megor Gomprension del Invento.

aldrid, v oao de Tighbr ié\gil novecientos veintisiete
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