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q.U3 se solicita por veinte años, a favor ae D.Lorenzo Gradé Castillo 
por ” UIí IfULVO GAABILÍA1Gií” ¡ Ciase Zl*).
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Si nuevo Carburador cuya pahente de Invención se solicita ha sido 

estudiado a base de los dos aspectos si0uientes: Automaticidad y Ae.
cesibilidad maxima posibles.

iln virtud de dicno estudio y de la esperiencia del Inventor, se han 
podido mejorar varios puntos , suprimiendo en absoluto el uso de corre; 
tores arbitriarios y mecánicos, pues a juicio del peticionario,siempre 
ha opinado que en estos aparatos el trabajo debe adaptarse instantánea 
mente justo y proporcional a fas necesidades del motor, en todas sus 
vnnicioiit/l; de cur^a y t elocidad pensafkdo ai mismo tiempo sea sxmpl—i~ 
ficado en extremo evitando mayor complicación al motor y mas si este 
as de automóvil que como asi mismo este veniculo ya lleva consi0o bas­
tantes oréanos une p>recioan muchas atenciones y cuidados.

Para mayor comprensión hadamos un poco de historia del proeceso de 
carcuración;

Si ponemos en un carburador un surtidor simple cuyo orificio este 
caucalado para oüO o 400 revoluciones del motor ( marcha minima), a me 
dida pue esta aumente mayor sera la depresión en la tuberia de ad^isio 
y por tanto la velocidad del aire necesnúo para la mezcla, siendo asi 
yue obligara a salir e¿x mayor proposición la esencia por* el surtidor 
aumentando - constantemente esta proporción asi como suba iu, velocidad 

IlaGtS. liSá̂ A'P Uil momento en que la cantidad de esencia sera mayor a la 
necesaria para obtener una mezcla proporcional esta sera excesivamente 
rica y por lo tanto no inflamable y el motor se parara.

Si por el contrario este mismo surtidor se dispone para un regime™



elevado,cuando la velocidad disminuya, lq mezcla se ira empobreciendo
lusjsta no ser inflamadle, surtiendo el mismo efecto anterior: el motor 
s§; parara.

Veamos como se resuelven ambos inconvenientes con el carburador
i

■ ¡ ■‘jeto de la precedente Patente: 
i AU T  C M i ' T  10 IDA!.

Se entiende que un carburador es automático cuando este aparato fa
¡

cjjilita por si solo la proqiorcion exacta aíre—esencia para cualquier vej ¡
l^cidad y carga del motor.

| Si disponemos de un recipiente donde la ésencia se mantiene a mi
náfvel constante, di olio recipiente se comunica por medio de un canal¡
e¿n el surtidor y este a su vez con la cañara de depresión.
i!

Dicko surtidor lia sido estudiado de tai forma que evita todos ios 
inconvenientes antes mencionados, es decir, que en todo momente sea 
ctialq fuere el regimen de carga y velocidad del motor, da^paso a mía 
entidad de esencia rigu-Vosamente exacta en proporción a la de aire 
aspirado.(Vease el plano). Sste surtidor (¿} lleva un orificio mas
I

bájo (d) del nivel de esencia cuya altura de carga sobre dicho origi­
n o  asegura su alimeiiüacion. Al es uar el motor en marclia la depre­
sión que actúa en el difusor ce deja sentir por los orificios ib) y 
conducto (f) en el orificio (d) y como es natural absorve la esencia
I f

q^e surte constante pero al mismo tiempo también esta depresión se de 
jlí senzir en el conducto (e) q-.e comunica a la atmosfera por el ori-
f̂ Lcfcio , c) de rorma que a menina que aumenta la depresión en el difu—j j
snr (á.i tienden a salir mas cantidad de esencia por el surtidor (d) 
p^ro como también aumenta el aire en (e) esta frena a aquella en la 

proporción debida? al juntarse entre (d) y (e), estas dos venas aire 
y i esencia chocan violentamente en virtud de llevar dirección contraria 
obteniéndose una mayor homogeneidad en la mezcla asi formada^que por

conducto (f) y orificios (b) sale a juntarse en la camara de depre¡ i¡ ■_
3ion con el resto del aire que entra por el difusor, necesario para la 

combustión. Ahora bien, por este procedimiento ya hemos obtenido una 
mazóla mas c menos uensa pero siempre de mayor peso que el aire, por



lo que estamos en el primer caso clel surtidor simple pero con la di­
ferencia 4ue en vez de salir por el surtidor solamente Esencia ahoba 
sale vapor de esta y se me ocurre un nuevo frenaje.

Para esto dispongo de un nuevo orificio (a) que introduce aire at 
mosferico en el conducto (f) de forma que al ir a salir la mezcla de 
este conducto por los orirIcios (b se juntan con.aquel, y frena nue 
vamente a esta al mismo tiempo míe por ir los dos fluidos en direcion 
contraria se produce un nuevo choque pulverizándose mas finamente la 
y asi se puede prolongar el procedimiento hasta conseguir que el va­
por aire-esencia al salir por los orificios (b) fuera completamente in 
coloro, es decir, convertido en un verdadero gas.

Lo es necesario nacer resaltar el valor que esto supone para los mo 

teres de combustión puesto que la mezcla aire-esencia cuanta mayor ho­
mogeneidad liay en ella, menos posibilidad tiene de condensarse por el 
cnoque en los codos o mucha longitud en la tubería de admisión y tam­
bién se comprende que en el momento de la combustión la velocidad de 
inflamación mejorara notablemente repercutiendo en beneficio del rendi 
miento.

2s de notar que los orificios (a) (±c) (a), son calibrados a medi­
das determinadas para la mejor combinación deseada.

La marcha lenta o relenti esta dispuesta por un surtidor interpues­
to entre la cuba de esencia y eippnto de cierre (m) de la mariposa de 
es triangulación»pues al esuar ligeramente abiei'ta esta, la depresión ac 
tua en (rn) tomando la esencia de dicho surtidor a media que se abre la 
-íisiiposa, la depiesion decrece en (m) y aumenta alx’ededor de los oriíi 

cios (b) entrando por tanto el surtidor Jg) en función y anulándose la 
acción del relenti.

Ya hemos visto como queda resuelto este asunto tan importante en h 
carburación, pasemos a examinar este otro, no de tanto valor, pero si 
muy interesante para el manejo y conodo examen de estos aparatos en ca 

so de interrupción en marcha y se entiende, por
ACCLSIEILILAL
lío se conoce carburador alguno ue con tanta sencillez se pueda ve



rixicar la inspección de los surtidores.

11 surtidor principal va colocado ( según se ve en el plano) an la 
parte superior y basta cocerlo con dos dedos por su calesa moleteada y 
desatornillarlo del cuerpo del carburador y sin mas trabajo estara *1 
orificio a la vista del operador. Por el mismo procedimiento
se obtiene el exunen del surtidor de marcha lenta.

SI carourador que se ha detllado podra emplearse en cualquier mo­
tor de la Índole que fuere, bien de uso estacionario o móvil.

Lo enunciado anteriormente es una copia fiel y reflejé de la Pa­
tente, y sus términos del Invento p. que se refiere, deben tomarse con 
carácter amplio, y nunca con restricciones ni limitaciones.
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Se reivindica como de la propia y nueva Invención, a favor de D.Lo 
renzo Grade Castillo, domiciliado en Zaragoza.

raüEUl.-Porun nuevo carburador, <iue puede llamarse de correo Ion 
o frenado multiple-automatico, es decir ¡jue de dos ( incluida esta ) 
correcciones automáticas en adelante (numero ilimitado) o por la co- 

reeoion automatica-multiple Se la mésela obtenida después del primer 
frenado, y de la esencia propiamente dicha,

SKlüEÜ4 ,«or un nuevo carburador, cuya disposición de los surtido 
res principal y de marcha lenta, sea cual,, fuere la forma de la oabe 
sa le apriete, tal como para atornillar a mano, o por medio de aterí 
nillador, llave, mordazas y de cuantos objetos sirvan para el uso.

— ¿ f * "  “ > carburador, tal y como se detalla en la
precedente Kemoria, respecto a sus perfeccionamientos y&lementos.

G U A lí^ f ..POR >. mí IÍUüYO G4RBUiUP0R » .

¡TíeSGutG Mémoriu^nsta de cuatro hojas mecanografiadas a las

del_ Invento.
P.A. m re 1 0 /7 déx¡iil novecientos veintisiete
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