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Una vez que el tren ascendente ha pasado el pibote & gque
2 nos hemos referido,llégara-a pisar un patin convenientemens
~-te colocado en la viajque por un sencillo mécanismo compues~
" tc de una palanca,un cable y varias poleas,deshace el encla-
vamiento del cambio de agujas.Antes de que el Juego de ruedas
ultimc de la locomotors,haya salidoc del patin & gque nos he=
mos referido,el juegc de ruedas delantero pisara otro patin
analogo al anterior y que por un mecanismc semejante hace
cambisr la aguja del cambio en el cago de que esté mal colo-
cada o sea que estublera dando entrada a una via ocupada,y
en el cago de estar en la posicion que debe de ocupar no cam
bia.Bsto se consigue sencillamente con un contrapeso cclgado
del cable que corresponde a2l segundec petin a que nos hemos
referido y que obliga de eata manera a estar a la aguja en
una posicion determinada y en el casoc de no esta en esta po=-
sicion,al deshacer el enclavsmiento el tren ascendente,se
cambia automaticamente por obligar a ello el tiro que hace el
cable con el contrapedo al pisar el tren el segundc patin,

Bstos cambios de ajgul}as se hacen exclusivemente cuando
eatd ooupada alguna via y estéa esta en condiciones de que pueda
entrar ctro tren,

Podria ocourrir el casc de dar salida a8 un tren estando
el entrante en el espascic qne media entre el pibote que sirve
para frenar y el cambio de agnjas,en cuyc caso oocurriria el
chogue dentro de este espacio a que nos referimos.-rFara evi-
tar esto se colooa un patin (¢ varics segun convenga)que me-
diante unas poleas y un cable unidc por un extremoc al cable
general que va desde el patin o patines colooados en el trozo
de via que corresponde a la estacion,al pibote que frena el
tren,y por el otro & una palanca con otro pibote igudl al pri
merc que hemos dicho,y colocado cerca del cambio.hace que el
tren descendente haga parar al ascendente o viceversa en el
casotde qee el tren que entre llegue a8l patin con anterioridad
al otroe.

Ias dos pibotes dque sirven para frensr el tren van arti
culados en un sclo sentidc convenientemente dispuesto.gste dis
positivo se ha heocho ocn el fin de evitar maniobras,Por ejemplo
en un tren que salegi el pibote le frenars,tendria el maquinis-
ta que volver a quitar el freno y manejar el regulador ccsa in-
necesaria ccn el mecanismoc 8 que nos referimos .,

Io antedormente expuesbo,es en esencia el dispositivo genew
ral y pars melJor ccmprender asi ocmo los distintos mecanismos el
conjunto de ellos,adjuntamos unos plancs esquematicos 8 f£in de
que pueda verae mejor,

La figura I representa una vista general por encima y 1la
figura II una vista de perfil y 1las res%antea son corteg para
ver los mecanismos de que se ccmpcne,

A fin de dar mayor claridad a 1s explicacion consideremos
un caso fiJo es deoir que la via primera esté ocupada por un
tren y la agnja mal oclocada o sea dando entrada a 1a via que
eatid ocupada,

Al entrar un tren estsndo la via ooupada ocurrirs lo si
guiente: '
Al estar un tren en 1la via I pisaré el patin & el cual al

irar paralelamentq a gi mismo alrededor de log puntos a,b,8
ﬁaré qge el brazo 3 soiidarimmeu%g unigo al pa ig,ae eleve eﬁ el

sentido de las flechas e 6 f tirandc de los cables 1 y 1' pro-
ducgdendc los efectos que vamos a enumerar,

Consideremos solamente desde el eje X,X' hacia la derecha
pues todo lo que se diga puede aplicarse hacia la izquierda y
que no se ha dibujado por ser exactamente ignal a 1o que hay,




Al estar en temsion el cable 1, tiraréi del cable 2,6l
cual despues de pssar por las poleas que se Ven en el ditm
~~joy que le sirven de guias,tira a su vez del cable 3 psssan
doc finalmente por las poleas g J h y tirsndo de la palanca
i ,figura III movil alrededor del eje ) haciendo subir es-
ta el pibote k.

Kste al subir tropieza con & due va colocado en la
locomotora y que ultimemente verenmos el detalle, produce
1a parads del tren dandc lugsr 2 due el maquinista vea las
gefiales ,Podria suceder que por ageidente,niebla eto,nc las
viers y que al avanzar el tren y estar mal hecho el cambio
de agujas ocurriera el chcque al entrar 8 una vis occupada,
paras evigsar esto se ha previsto 1la segunda fage del dispo-
gitive dque nos ocupie.

Al tirar el oable 2 del cable 3,este pasa por las
pcleas 1,m,n figura IV ¥ mediante el mecanismo que se Ve
hace que baje vertiocalmente 1la polea fi, haciendo poner en
tension 8l oable 4 figura II el cual despues de pasar por
las pcleas que se indican en el croquics va a parar al cam
bic de aguj)as,donde va smarrade sa extremoc figura I,hacien
de un esfuerzc constante para cambiar 1a aguja de 1la posie
cion en que se encuentra,no pudiendoc hacerlo & causa de es-
ter hecho el enclavamiento en ia otra pcsicion,

Bl ocable 4 por el extremo contrario al que termina
en 1la aguja,figura I, va unide 81 contrapeso del brazo de
un patin B analogc & Qque Vva instalado frente a la estacicn
c sea &l A,por consiguiente el efectoc que produce el cable
4 segun se ha explicado es el mismo haciendo el tido por
presion en é1lide la poles fi que al tirar de é1 el brazc o
porque el tren haya pisado el patin B figura II

gn el brazo contearic de la agul}a al que va amarradc
el cable 4,va atado un trozo de cable 8 que pasando por una
polea ,figuras I ¥y II,tiene colgadc un oontrapeso con el
£in de tener la aguja colocada en la posicion que tiene en
la figura I.

Al haber parado el trem y comenzar de nuevoc la mare
cha hacia 1a estacion,el juego de ruedas delanteroc de 1la lo
comotora pisaré el patin C figuras I y IIel cual al socpor-
tar el pesé del trem y por medio de un cable 5 que va &ma-
rrado al brazo vertical del patin ¢ y que le guian aunas po-
leas segun se Ve en el dibujo,va & parar a un3d palsnca figu
r= ¥ que 8l girar alrededor de un eje baja el tope p y des-
bhace el el enclavamiento,

Por la forma en due van colocados los patines By ¢
antes que la maquina haya dejado de hacer presiocn sobre el
patin C el primer juege de rucdias hahré empezadc 8 hacer
presion scbre el patin B y el efecto que produce 1lo hemos
visto anteriormente o sea cambiar automaticamente 1la aguja
a la poeicion contraria a-1la que ocupd en el dibujo es de=
cir dejahdo abierta 1la via 2 y cerrandc por consiguiente l=
primera,

podo esto sucede por estar 1a via ocupada y estar en
tension los cables 1,2 ¥ 3 haciendc que 13 pclea & haga pre
sion sobre el cable 4; si 18 via hubiera estado libre la po-
lea & estaris en su parte alta y por consiguiente al pisar
el tren el patip B nc haria tiro el cable y la agujla noc e
moveria,

Al proseguir el tren s 1 marche haeia 1la estacion lle
garé al patin » figuras Iy II el cusk al soportar la pre=-
giocn que sébre &1 hace el tren,hara el efecto,por el mismo
procedimiento que los anteriores de tirar del cable 6 y por
medic de un mecanismo,figura VI, snalcge 8l de la figura III
hasce elevarse a8l pibote p que haria papar a cualguier tren
que hubiera salidec de agujas sin entrar sntes el que nce o=
cupa .Eate pibote va articulado en el sentido de 12 flecha
ocon el fin de gque no teng8 objeto mas gune para los trenes
que salen y que & los que entran no les haga hacer la manio
bra de quitar el fremo y abtrir el regulador.kl pibote vuel
ve 8 su posicicn ncrmsl mediante un munelle gq.
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Con el fin de evitar la maniobra gue acsbamos de decir que
causaria el pilbote k,figura III a un tren que saliera,se
ha dispuesto 1la pole2 movil r figura II semejsnte a 1la &
que hemos indicado anteriormente es decir movil verticale
mente y que tiene como fin el siguiente: Al estar el cam-
bic cglocado en 12 posicion de la figura I 1la polea r en

. virtud del dispositivo oxe lleva madiante el cable poleas
¥y palanea,figura VII,deberéd eatar en la parte baja de su
regcorrido, figura figura II,por consiguiente el cable ge~
neral 2 al sufrir el tiroc por el tren colocado sobre el pa
tin & produciré los efectos enumerados entre los cuales o=
levar el pibote X.-Ahorsz bien esto sucede por estar la agu
Ja mal colocada;si por el contrario la aguja esti bien co=
locgda harg que la polea r suba,deja de hacer presion so-
bre el cable 2 y entonces aunque haya un tren sobre el pa-
tin 4 el ocable no tirard y por consiguiente no hara que se
eleve el pibote k sirviendo esto para que el tren saliente
no tenga que maniobrar con el regulador y el freno,

Bl mecanismo expuesto para dos vias es suceptéble de
ampliarse a varias puesto que se convinaria 1la segunda con
la tercera,esta con la cuarta y ask sucesivamente,De ia
misma manera se puede aplicar a los cruces en jlena via cam
sigulendo ccon ello gque el tren que antes se acerque al cru
ce pare al que viene por la otra via,

Todos los cables llevaran sus muelles intercalados ca
el fin de darles mayor resistencia,

El mecanismo a que nos referiamos anteriormente que
va dispuestc en la lodemotora es el siguienfpe: Figura VIII
A1 tropezar el pibote que sale por la entrevia con el tope
a' golidarismente unido al eje b' el cunal va apoyado por m
sus extremcs en el bastidor de la locomotors,hace girar gi
rar a8l eJe b' en unc u otro sentido segun que 12 maquina va
ya hacia adelante o hacia atras, Al girsar,el cable c'tira
de la pieza d' la cunal baja perpemdicularmente haciendo gi-
rar la palanca del regulador cerrando este, El cable f? que
vé unido a la pieze 4' hace tiro tembien,pasando por dos po
leas g' y hide la manilla del frenc i!' y haciendo frensr &l
tren.

Ic dicho es en general y estd sujeto ® modificaciones
accesorias en la forma y dispesicion de su crgancs compohnen
tes,sin que por ello se altere 1a esencialidad del mismo,

_Fo®A

Constituye el objeto de 1la patente de invencion a que
se refiere la presente memoria descriptiva "UN DISPOSITIVO
COMPUESTO LE POLEAS PATINES Y CABLES?KDECADO A EVITAR LOS
CHOQUES DE TRENES" debiendo recaer dicha patente sobre 1la
siguiente REIVINIUICACION en la que caracteriza su principal
cbleto,~Reivindiwa el recurrente 1la propiedad y 1la explota-
cion exclusiva del citadc dispcsitivo que se compone esen-
ciaimente de unos patines que al scportar 1la presion del
tren al pasar sobre ellos,hacen el tiro de unos cables que
llevan amarrados y que estos conducides por unas poleas ti
ran a su vez de unas palancas que 8l elevarse hacen Qque tro
piece un pibote colccado en 1la entrevia con otro movil coclo
cado bajJo la locomotora produciendo este sl girar una trac-
cion de un cable y una pieza 2 la cual van unidos 1la palan
ca del regulador y la del frenc por vacio cerrande el regu=~
lador y frenendc el tren,Una vez hecho este efecté el tren
pisa un patin que tiene amarrado un ocable y este tira de u=
na palsnca que 8l girar deshace el enclavamiento,Despues pi
88 el tren otro patin para cambiar la agujasi esta esta mal
colccada en posicion de dar entrada a una via ocupads y en
caso contrario no se mueve,esto se consigue por medio de un
contrapeso gue obliga a tener 1la sguja en una posicion deter
minada y una polea movil verticalmente con el fin de que no
estando 1la via occupada no haga tiro el cable corregpondiente
al cambic de agujas, Ultimamente el tren llegara que por un
mecanismo anilogec algrimero descrito hace frenar a cualquier
tren que saliera de la estacion sin entrar el otro,

Sean cuales fuere las circunstancias qne conci=
rren en 12 esencialédad del objeto de la pstente definida en

la anterior REIVINDICA CION.



Consta 1a presente memoria de oinco paginas foliadas
ssoritss por una sola oars,

Madrid 27 de Agosto de 1927
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