
MEMOR IA  DESCR IPT IVA
que  se a c o m p a ñ a  a la s o l i c i t u d  de  un

...... ..............  ..........  MODELO DE UTILIDAD

por.... años en España, por.................... i "SILLON PBHFBC-

.CIONADQ..PASA..C0in)UCT0RE3 DE VEHICULOS PESADOS".

a f a v o r  d e

ETEHITIT, S.A .

domiciliado en ..MADHID, Panamá, n# 5
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-los quei

La £ig. 1» corresponde a una vista lateral del sillón completo 
y montado.

La fig. 2* a una vista frontal del mismo sillón, también oompletc 
y montado.

La fg. 3* a un detalle :pa*aialmente seccionado de la columna 

soporte del sillón, o/m sus mecanismos asociados en posición de tra­

bajo, y según unafLínea de corte vertical C-D.

La Pig. 4*» es un detalle del dispositivo de regulación y fijación 

de avance y retrooeso del asiento propiamente dicho sobre su columna 

de soporte, y según una línea de corte A-B.

En todas las figuras, las distintas referencias señaladas, co­

rresponden a los elementos y partes componentes del conjunto siguienteJj

1 - Sespaldo

2 - Asiento

3 - Barras móviles para desplazamiento adelante y hacia atrás, 

iel asiento 2.

4 - Tubos guía perforados por los que se deslizan las dos barras

I.

5 - Palancas de mando para accionamiento de los pitones 8, in- 

¡oporados a los brazos articulados 6, y que sirven paraffijar el des- 

ilazamiento de avance o retroceso del asiento 2.

6 - Brazos articulados de las palancas 5*

7 - Eje de artioulaoión de los brazos 6.

8 - Pitones de fijación incorporados a los brazos 6,

9 — Taladros de fijación realizados en las barras móviles 3.

10 - Escuadras tope para fijación de las barras 3»

11 - Tuercas de fijaoión de las barras 3 a las escuadras 10.

12 - Brazos para unión independiente flexible del asiento 2 y 

1 respaldo 1.



i xj 9 . 4 -

13 — Columna móvil

14 — Columna de fijación
,5 . Muelle introduoido en .1 interior de 1. eolumus aSvil U.
16 - Canal rertioal tallado en lo columna máril 13
17 - Pestillo rertioal púa e. introducá en el oanal rertioal 16

para inmoriliaaoién de giro de la columna nSril 13.
18 - Eje de giro del pestillo vertical 17e
19 . Huelie rertioal «na actuó constantemente sobre el peetillo
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20 - Taco de apoyo del muelle vertical 19-
21 - Palanca de accionamiento del pestillo vertical 17
22 . Palonea de aeoionamiento del peetillo toriaontal 26 pue en-l 

oaj. en la. ranales annlare. 25 tallada, en la columna «íril 13, P*-
ra inmovilizar ésta a la altura deseada.

23 - Eje de giro dd. pestillo horizontal 26.
24 . Muelle horiaontal pu. aotua eon.tant.nent. .obre .1 pe.ti-

lio horizontal 26.
25 - Canales horizontal., tallados paralelamente en 1. colunna

móvil 13-
26 - Pestillo horizontal
27 - Placa de apoyo del muelle 15*
Malsonante la inrencián conaider. un aillín oonatituido por nn

asiento 2 y un respaldo 1, enlazados da manara flexible por dos b.rras|
12, lea oualee e.tan soldada, a un cuadro 10, da .oport. cus tiene -
oua.ro ..cuadras perforada, por las sa baoan p.«r do. barra. -
perforada. 3, 2 Paral.!»», pne puedan emplatadae « 1 - —  “ “ “

de cuatro tuercas exteriores 11.
Beta, barra. 3 e.tan introduoida. an uno. tnbos perforado. 4 -

le. oualee a su ve. satín nnidoe f i a n t e  a la tase superior de un.

oolumna móvil 13.
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En virtud de la especial disposición descrita, Be comprende que _  

el asiento y respaldo 2 y 1, pueden deslizarse hacia adelante y hacia 

detrás sobre la citada columna 13, con solo empujarlo en un sentido y  

en otro, ya que las barras perforadas 3 se desplazarán por sus corres­

pondientes guías tubulares 4.

Para oonseguir la inmovilización en una posición determinada - 

(nos estamos refiriendo a los movimientos de avance y retroceso del 

asiento 2), se han dispuesto por debajo del asiento 2, dos palancas 

gemelas 5, las cuales están unidas a sendos brazos 6, articulados en 

un punto 7 de su parte central, y cuyos brazos 6 son portadores de dos 

pitones 8, los cuales son susceptibles de encajarse en los correspon­

dientes agujeros de las barras móviles 3» pasando para ello por los — 

otros agujeros realizados en los tubos guía 4* El accionamiento nive— 

latorio de estas palanoas se indica por medio de una fleoha en la fi­

gura 4**
Con independencia de los muelles y elementos elásticos de tapi­

cería que se inoorporen para una mayor comodidad en el interior del 

cuerpo del asiento 2, se ha previsto disponer en el interior de la oo- 

lumna móvil de soporte 13 un muelle 15 que hace tope por un extremo - 

en la parte superior de dicha oolumna y que por el opuesto inferior, 

se apoya en una chapa móvil 27 colocada interiormente en el fondo de 

la columna fija 14. Esta columna 14 queda anclada por su base al suelo 

del vehículo (no mostrado), mediante pernos o remaches.

La citada columna móvil 13» tiene talladas transversalmente una 

serie de canales paralelas 25 y también otra oanal vertical 16 que cru- 

za perpendioularmente a éstas. Las canales paralelas horizontales, por 

medio de los mecanismos que a oontinuación se describen, sirven para 

graduar en altura la columna móvil 13, y la «anal vertical 16 para in­

movilizar el giro de dicha eolumna móvil 13 sobre la columna fija 14.

A los efectos, se ha previsto disponer en la citada columna fi-
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. „ M m e ias 21 y 22 diametralmente opuestas y artieu-_
ja 14, dos palancas gemelas ¿i y

, ifi v 2 .̂ las cuales permiten res-ladas respectivamente en los puntos 18 y 3,
17 oue está constantemente 

pectivamente liberar un gatillo vertical 17
,el .. iq tendiendo a introducirse en la canal vertical 

presionado poa/ muelle 19 tendienco
/n A. bu ve® el pestillo horizontal |

16 tallada, en la columna movíl 13*

2é que es «o—  por la peíanos 22, > " d°
per . 1  muelle horizontal 24 y tiene * Ín“ 4U01” 8 “

úntales 25 talladas en la colum- 
quiera d. 1 »  canales paralela, horizontal». 25

na mávil 13» .
Al «otear por lo tanto sobre la palanoa 21, se libera e

U„ 17 i. la ranura 16 y la coi™». * 1 1  «  —  •«*“  “ “ **
en su movimiento al asiento 2.

i . «« «1 astillo 26 se libera de su Si se actúa sobre la palanca 22 el gatiii
„na w  v ñor lo tanto la columna mó- encaje en cualquiera de 1*. ranura» 25, 1 P «

en virtud de la fuerza que en tal sentid vil 13 tiende a ascender en virtud

eiéroe el muelle 15»
Todos los movimientos descritos han sido estudiados cuida os 

mente par. conseguir un mózimo de eomdidad, 7 l o s a d o ,  correspon­

diente» de accionamiento, muy .imple» y robusto», émt a un oo 

Alcance del ueuario de este sillín, .1  cual en cualquier inst»te, - 

puede a su voluntad obtener la posición de asiento que 1. resu .

" ' T i  1. deBCripoión p r e c e d e ,  bsmos de a^ir, que lo. deta­
lle. de realización d, 1. idea electa, pueden variar, si» que por
.1 10 cambie la esencia de la invención, que es U  que se despeen

i» na se reivindica en la siguiente 
los párrafos que anteceden y <1

H 0 T A

„ , . .. tltilidad cuyo registro se solicita,
En resument El Modelo

- r  r ™  — „ — — i
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i G 4 4 2 9 _ 7 _ 2
-caracterizado porque, está constituido esencialmente por un asiento _  

y un respaldo unidos independientemente y de manera flexible por dos 

barras, las cuales a su vez están fijas a un cuadro de soporte que - 

tiene dos barras perforadas paralelas y horizontales dispuestas por 

debajo del asiento propiamente dicho y en el sentido longitudinal del 

mismo, retenidas por medio de tuercas exteriores y cuyas barras per­

foradas se deslizan oon movimiento de avanoe y retroceso por el inte­

rior de vinos tubos guías, también perforados que están unidos a la 

parte superior de una columna móvil; pudiendo dichas barras móviles 

ser inmovilizadas en cualquier posición de adelantamiento o retraso, 

por intermedio de dos pitoneB que atravesando los agujeros de los tu­

bos guía, se introducen en los correspondientes realizados en las ci­

tadas barras móviles, y cuyos pitones están fijos en sendos brazos 

artíoulados en su parte central, los cuales terminan en dos palancas 

que quedan emplazadas por debajo del asiento propiamente dioho y a 

lados opuestos del mismo.
2*.- SILLON PEREEGCI0UAD0 PARA. CONDUCTORES DE VEHICUI/5S PESADOS, 

caracterizado segón la reivindicación anterior y porque la columna - 

móvil, que es hueca interiormente, aloja en su interior un muelle que 

se apoya en su parte inferior sobre una plaoa que está insertada en 

la base detfea columna fija envolvente de la anterior y que dispone - 

de medios para ser anolada al suelo; teniendo la citada columna móvil 

tallada verticalmente vina ranura en la que encaja un pestillo que im­

pide el giro de la misma, y cuyo pestillo que es constantemente presio-. 

nado por un muelle vertical, es gobernado por una palanca exterior, y, 

otra serie de canales horizontales paralelas en las que encaja otro 

pestillo, también actuado por un muelle, éste horizontal, y una pa­

lanca exterior diametralmente opuesta a la anterior citada, y cuya pa­

lanca sirve para liberar dioho gatillo y por lo tanto para graduar en 

altura la citada columna móvil.
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_  3».-Se reifindioa por último, como objeto sobre el que ha de recaer

el Modelo de Utilidad cuyo registro se solicita* " SILLON PERFECCIO­

NADO PARA. CONDUCTORES DE iVEHICULOS PESADOS”.

Todo tal y como se describe y representa en la presente memoria - 

que consta de ocho páginas escritas a máquina y dibujos que la acom­

pañan.

Madrid, 25 Febrero, 1964 

ALFONSO ÜNGRIA
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