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Bl presente invento tiene por objeto un‘dispositivo
de enganche automético que permite levantar la parte delantera
del vehf{zulo remolcado para llevarle hacia el tractor.

Traténdose de un remolque de dos ruedas, el levanta-
miento de la paxrte delantera del remolque es total con el fin
de dejar ficilmente libres las ruedas auxiliares y hacer
Jue caige sobre el tractor el peso de la parte delantera del
vehf{culo remolcado.

Cuando se trate de un remolque de cuatro ruedas, el
levantamiento es solo parcial, a fin de descargar el eje
Celantero del remolque, haciendo gque una parte de la carga
de este Gltimo caiga sobre el tractor.

El dispositivo de enganche es automédtico por el hecho
de que basta con hacer que recule el tractor contra el
remolque para establecer el enganche y el enclavamiento o
cierre de los dos vehficulos. Este dispositivo presenta,
ademds, la ventaja de que puede funcionar obl{cuamente, es
decir, cusndo el eje del remolque forma un dngulo con el
del tractor.

La automaticidad del dispositivo considerado no se
limita a lz simple unibén de los dos vehiculos; comprende,
igualmente, el enclavamiento o cierre del freno vy, ademés,
el levantamiento automdtico de las ruedas para los remolques
que tienen dos ruedas delanteras auxiliares.

Estas maniobras se efectlan durante el enganche,
al recular el tractor contra el remolque.

Para dejar libre el remolque basta con maniobrar
-tn dispositivo de ceseclavamiento que estd al alcance del
conductor, y hacer que avance el tractor despuds de haber
condenado el remolque.

La gran ventaja que ofrece el presente dispositivo
es la de suprimir todas aquellas maniobras que puedan obligar
a. conductor a abandonar su asiento para enganchar o desengan-

char el remolque.

Describimos a continuacidén tres formas de ejecucién
que vén representades a t{tulo de ejemplo en los adjuntos
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dibujos.

Las Figs. 1, 2, 3, y 4, representan un vehiculo
remolcado de dos ruedas, (un eje), con dos ruedas ~pivotantes
auxiliares y levantables , siendo la Fig. 1 un alzado de los
vehiculos enganchados, la Fig. 2 una vista de plano de los
mismos, la Fig. 3 un a’zado de los vehiculos antes de ser
enganchados, y -a Fig. 4 wun corte cue representa las ruedas
auxiliares en sus dos posiciones.

Las Pigs. 3, 6, 7, 8 muestran un vehiculo remolcado

de dos ruedas, (un»eje), con dos ruedas auxiliares levantables
montadas sobre un pegueiio avantrén.
. La Fig. 5 =zs un alZado de los vehiculos enganchados,

La Fig. 6 una vista de plano de los mismos, la Fig. 7
un corte transversal, y la Fig. 8 un alzado de los vehiculos
antes de ser enganchados.

Las Figs. 9, 10, 11, representan un vehiculo
remo_czdo de cuatro rusdas, (dos ejes), siendo la Fig. 9 wn
alzado de los vehiculos enganchados, la Fig. 10 una vista de
plano de _os mismos y la Fig. 11 un corte del soporte de
enganche.

En los tres casos considerados se emplean dos
bielas elevadoras 1, gue vén articuladas a un drbol 2, fijado
en el chassis d=21 tractor 3 por medio de los soportes 4. Estas
bielas sustentan la pieza de enganche &5 en el caso de ser
pivotantes o giratorias las dos ruedas auxiliares y s ostienen
la horquilla 6 en los otros dos casos.

Estas bielas 1, en su posicibn de reposo vén
inclinadas hacia atrds, y por el esfuerzo que produce el
retroceso del tractor vén subiendo poco a poco levantando
el cuerpo delantero del remolque por medio de los brganos
5y 6.

E1l enganche 5 - se solidariza con las extremidades
superiores de las bielas 1 por medio de los pernos 7;
ademés, v4 vaciada o labrada en forma de cubeta para recibir
el soporte delantero dsl remolque 8. Este Gltimo, en forma de
argolla, termina en una barra fileteada, de manera gue su



altura s; pueda graduar eventuslmente con relacibn a la consala
9 golidaria del chassis del remclgue.
Se ha elegido la forma de argolla para que puedan
tener lugar todos los movimientos necesarios del remolque
con relacidn al tractor.
Cuando el movimiento de retroceso del tractor

es suficiente, las bielas despuds de haber rebasado la
posicibn de maxima altura, se inclinan hacia delante hasta que
la saliente 11 de la cubeta 5 viene a tropezar contra el
muelle transversal 12 que v&4 fijo en el chassis 3. Este muelle
tiene una inclinacidm de unos 452, con el fin de poder amorti-
guar, tanto les sacudidasgs verticales entre el tractor y el
remolque como los esfuerzos d¢e traccidn y de chogque.

Un cerrojo 13 empujado por un muelle 14 yarticulado
a la brida del muelle 15, inmoviliza o condena la argolla 8
a _a par que la cubeta 5 contra el muelle 12, de cuya nanera
se amortiguan las sacudidas entrs los dos vehiculos.

Durante esta maniobra el rodillo 16, habri tropezado
contra una pared cilindrica 17 que v& fija en el chassis 3.
Como quiera que el eje de la parte cilindrica se halla en la
proiongacién del eje de le argolla enclavada 8, 1la posicién
del remolque con relacibn al trector, no influye en modo alguno
en sste mando.

Este rodillo, durante la 4ltima parte de la carrera
de las bielas 1, acciona 1la biels 18 que V&4 calzada sobre el
drbol de transmisidén 19, y este 4rbol acciona a su vez las
bielas 20 que son solidarias dsl &rbol de transmisibn. La
extremidad de estas bielas sustenta el balancin 21 que v4
acoplado por cada una de sus extremidades y por medio de
las bielecitas %2 al soporte 23 ce las ruedas giratorias.
Este soporte vé& articuladc al chassis 10 por medio del eje 24
7 de los soportes 25, empleandcse un tope 26 para limitar
e. movimiento del soporte.

Durante la Ultima parte del desplazamiento o carrera
de las bielas elevedoras el rodillo 16 por su encuentro o

tropiezo con la pared 17 se corre hacia atrds, y por el
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jntermedio de los mandos antes indicados levanta las ruedas
auxiliares 27 hacia el centro del r=molque.

Lag ruedas 27 védn unidas al soporte 23 por medio de
una horquilla 28 que permite que la rueda sea pivotante. A
ests efecto, dicha horquilla gira alrededor del soporte
y el panto de contacto de la rueda con el piso estd descen-
trado con relacibn al eje del pivote, de tal suerte que la
rueda pueda orientarse de por sf siguiendo el movimiento que
ge imrrime al r emolque desenganchado.

El enclavemiento de las raedas, una vez que se ha
soltaGo el remolque, se obtisne por el hecho de que las
bielecitas estén en 1lfnea recta con el balancin.

El cerrojo 13 es accionado por una palanca 29 que
estd al alcance del conductor; maniobrando sobre ésta palanca
se descorre el cerrojo y queda desenganchado el remolque
haciendo avanzar el tractor después de haber condenado el
remolque. Una corredera 30 limita la carrera de la palanca
¢e maniobra 29.

Dos muelleg antagonistas 31 que vén fijos en el
chassis 3 por medio de los soportss 32, mantienen el
dispositivo de enganche dispuesto en todo momento para la
maniobra de enganche.

Los freaos del remolque vén unidos a la horquilla 33
que V4 atornillada a la varilla Z4; el paso de rosca de esta
varilla es el mismo que el de la varilla de la argolla o
anilla 8, de manera que el reglaje del freno no se altere
por el reglaje en altura de la argolla.

Une vez efectuada la maniobra de enganche, la
varilla 34 estard en contacto con el botador 35; el cual es
accionado por la palanca de freno 36 que v4 articulada a la
brica del muelle 12, Esta palanca situada al alcance del

conductor puede tener su movimiento blogueable por la cremallera
37.

Los frenos del remolque estédn gobernados por medio de
muelles, quedando el remolque inrovilizado mientras que el

aflojamiento de los frenos no heya sido producido por la
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palanca del fremo. Esta disposicidn tiene la ventaja de que
deja frenado el remolque tan pronto como queda desenganchado
del tractor.
En el caso de ir las ruedas rontadas sobre un avantrén
serd preferible reemplazar la pieza 5 por una horquilla 6.
En e fecto, esta pieza se aleja mis del tractor para alcanzar
con mas facilided el avantrén. En vez de ser solidaria de las
extremidaies de las bielas elevadoras 1, la horquilla v4
articulada a dichas bielas, por medio de dos gorrones 38.
Estos gorrones tienen el suficiente juego para que la horquilla
pueda tener un ligero desplazamiento en sentido transversal,
desplazamiento qae facilita el-enganche. Unos muelles 39
vuelven a poner la horquilla en su posicibn intermediae
Tratdadose de un remolque de dos ruedas auxiliares
montadas sobre un avantrén, la extremidad delantera de la
flecha v4 articuiada a la horgnilia 4C , por medio del e je 41,
Esta horquilla gira alrededor del eje 42 , que va fijo en el
chassis 3 , y de esta nanera, la extremidad posterior de la
horguilla, se hurde para alcanzar el avantrén y acaba por
gquedar . sensiblexente horizontal al final de la maniobra.
Tratdndose de un remolque de cuatro ruedas es preferi-
ble articular las bielas elevadoras 1 a la parte anterior de
la horquilla, por cuanto que es conveniente alejar de las
ruedas del tractor el punto de rotacién del enganche. 4 este
efecto, la parte trasera de la horquilla se desliza por una
carredera 43 aue vA colocada en la traviesa posterior del
tractor. ELl trezado hecho con lineas de puntos revresenta
la posicibn de esta horquilla antes del enganche.
?ratdndose de un remolque de dos ruedas auxiliares
montadas sobre un Aavantrén, 1la horguilla 6, durante al
movimiento de retroceso ael tractor viene a enganchar en el
gorrbén 44, colocado por debajo del centro del avantrén 45.

Este Gltimo tiene sus largueros convergentes, de manera que
vengan a encajar al final de la maniobra en los soportes 46

ane vAn Iijos en el chassis 3. Dos cerrojos 47 empujados por
an muelle 48, inmovilizan el avantrén sobre el tractor
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Ba 1la vparte trasera - del avantrén 45 va articulado

am oabellete basculante 49 que es portador de las ruedas auxi-
liares 27.

Durante la maniobra de enganche las ruedas auxiliares
g8e apoyanpontra el tope 50 que las obliga a levantarge,

Tn recondel de avantrén 51 permite la rotacifn del
remolque sobre el tractor, asi como la direccibn del remolque no
enganchado. El pivote 44 uantiene acopladas o encajadas las
partes macio y hembra del elemento 51 del aventrén. La parte
superior del redondel del avantrén v4 fija en el chassis 10
del remolque por medio de dos muelles de guspensién o ballesta
52 y unos Grganos gemelos de suspensién 53 permiten un
desplazamiento longitudinal del elemento 51 con relacidn a la
ballesta 52. Otros muelles 54 amortiguan de este modo
los efectos o esfuerzos de tracciln o de choque, yendo fijos
por una parte, al redondel de aventrén que va enclavado
al tractor y, por otra parte, a la brida de las ballestas
52 que van fijas al remolque.

Dos palancas acodadas de transmisifn 55 articuladas
al chassis 3 por medio de un eje 56 permiten al conductor
desenclavar el avantrén para dejar libre el remolque, es decir
para desengencharle, realizéndose fAcilmente esta maniobra por
medio de 1a palarca 57 y del brgano de mando 58. Il caballete
basculante 49 estd cimbrado de manera que reponga el eje de
las ruedas ea un punto situado a mitad de la distancia
del lado derscho d=1 gorrdén 44 y de la articulaciém del
caballete. De esta manera, el peso del remolque sobre las
ruedas auxiliares, impide a estas Gltimas que basculen por
efecto de un choque. OComo medida de seguridad, el pico 59
del ocaballete roga contra una especie de ballesta 60 que

obliga a ejercer un gran esfuerzo para obtener el movimiento
de bdscula.

Pratindose del enganche de un remolque de cuatro
ruedas la horquilla 6, al recular el tractor, viene a engan-
char en el soporte 61 que VA colocado en la parte delantera
del avantrén. Este soporte 61 afecta la forma de hiperboloide
de revolucidn pare cue primeramente se pueda enganchar la
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horquilla y luego deslizarse & lo large de esta superfioie
8e forma especial, hasta el momento en que la parte cilindrica
del referido soporte 61 viene a caer en la depresiln o vaciado
practicado a este efecto en la horquilla. Al final &e la
maniobra la horquilla y el soporte forman un sonjunto seuejante
a un pequefio redondel de aventrén que permite la rotaci&gogg{}e
sobre la horquilla.

' En la horquilla hay practiceds una lumdrera 62, y su
cara posterior acciona, ai final de carrera, el cerraojo 63
articulado a 1la corredera 76 por medio de un ejeF4.

Un muelle 65 descorre el cerrojo tan pronto cemo la
horquilla se desplaza hacia atrés. Bl cierre o enclavamiento
de la horquilla 6 tiene lugar automfticamente al final de
carrera por medio de un cerrojo de doble brazo 66 del cual tira
el muelle 67.

Una palanca 68 que estd al alcance del cenductor,
gobierna 1la maniobra de desenclavamiento, o sea de desecorrer
el cerrojo para desenganchar el remolque.

El soporte 51 es hueco y unos nuelles anortiguadores
le unen al chassis 10 del remolgue por medio &e la ceénsola ©
repisa 69. Un gorrfn 70 que v& atornillede & presiln en la
cangola 69 sirve de asiento gl muelle 71 que S8 apeya sobre
el fondo del soporte 61, Este nuelle amortigua las sacudidas
verticales entre el tractor y el remolque. El goryén 7O
termina en una varilla fileteada que permite iimitay el Juego
@el muelle 71 por medio de la tuerca 72.

Un uuelle espiral y cénico 73 amortigus los efectos
o esfuerzos de choque y de trmosifn. Su espira mayor vé
alojala en una ranurs cireular del soporte £ij4ndose en
ella por medio &el anillo fileteado 74. 3Ju espira menoy
cireunds el gorrfn 70 y vé sujeta por una arandela 75 sebre
la cual ejerce enpuje el muelle 71 que estd en todo moumento
comprimido. De esta maners, los esfucrzos de choque y de
traccifn quedan amortigusdos entre el soporte 61 solidario
del tractor, por el intemedio de la horquilla 6 y sl gorrén
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70 selidario @el remolque,.

Dieho se a3td que el movimiento de retroceso del
tractor con respeecto a2l remolgqus, &3 un movimlento relativo, y
que el ;Pesente invento subsiste en toda su exiensiln aun en el
ease de obtenerse dicho movimiento relativo heaciendo avamzar
el remolque contra el tractor.

*1 método de uoviniento adoptade, olrece la ventaja
de ze® muy conciso, pués responde al moviuniento de centramarcha
del tractox.

T 0 T A
D P S

Habiendo ya desorito y detallado coa toda amplitud la
natursleza de nueetro invente, asi coxo lg nanera de llevarlo
a cabo en 1a préctica, debamos hacer constar que las dis-
»osicioneg anterioruente dsgeritas son susceptidles de ligeras
modificaciones en sus dimensiones 7y detalles, sin que powy ello
ge gltere ei prineipic funBuweatal del invento. Tumblien se
hace congtar que dieho invento se refiere a la patente franceza
de fecha 23 de Septieudre de 1926, saﬂaléda cen el n¢ 621,928,
acogidndose po® lo tante & los beneficios que conesde el arth
16 8 la Ley 8e Propiedad Industrial, referente al Conwenio
Internacionai de 1883, modifiecado pox e Acuerde de la Conferenda
de Bruselzs de Dieie.dre de 1900 y lo que corstituye la esencia
de dicho invemto, ¥y por lo que solicitamos patente de invencidn
por veinte ciios en ¥spafia es por: *Un &isrvositiwo parz el
s.ganche automfitico de rmuclgues a sue treetores"; caracteri-
zérdoese por lo siguiente:

l8.~ Por el heaho e que, por mediso de uncg bielas
elevedoras y por el nowiniento de retroeceso del tractor, se
levapta ed veufculo a enganchar y trssiada ls cerge delantera
parcial © %etal so%re e LTRELOR.

20.~ Joxr unas pleses spropisldas e cada omso, permiten
hacer la meaniobm sin que el oj® del troeter se halle en la
prolonzaeifn dal eje.

38.» Por un accionamiento automdsice dsl levanta-

miento de las ruedas auxiliares por el moviniento de retroceso



del sraetow. i
dg.~ Por unosp oheryes auteméticos gue mantienen el
resoclque sobre el txmote® er los diferentes coses y pusden
ser gobsrnedos pyor el conductor del trmctow desde su asiento.
58.~ Por un sceplesiento sutomftice dJde los frenos
de. ven{ewgio remolzaio , a uk @wrgano de mande colocado a

dispceiciém del conductor del trector.

*Un dispositive pars el enganche autounétios de
remolowes & sus tractowes®; tal y como queda substancial-
merte degcritc am ~e presente memoris e ilustvgdo en los

ditujos que se acompadan,
Esta meworis congie de unueve 1:0jas escritas porx
una sola cara.
Mol®rid, 20 de Septismbre de 1927,

Société Technigue et Industrielle dntreprises.
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