
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a l a

s o lic itu d  de una patente de invención por vein te años en España

a favor de

lo s  S rs. Don Nemesio Fernandez Gocaez, Don José López Rodriguez, 

Don Josl L acoste Borde y Don Antonio A rias, Fernandez, dom ici­

l ia d o s  lo s  t r e s  primeros en Madrid c a l le  de San Agustín num. 9 

y el cuarto en l a  c a l le  de Madrid num. 10 en Tetuan de la s  V ic­

to r ia s  ( Madrid ) por

UN APARATO QUE PERMITE EL EMPLEO DE LOS ACEITES PESADOS, PETRO­

LEOS BRUTOS Y CARBURANTES REFINADOS PARA ACCIONAR LOS MOTORES 

DE EXPLOSION, MOVILES 0 FIJOS, ACCIONADOS CON GASOLINA, BENZOL

ALCOHOL 0 SUBSTANCIAS SIMILARES

El ob je to  de l a  presente invención es  un aparato g a s ifica d o r  o 

gasógeno, que s irve  para l a  g a s if ic a c ió n  de lo s  a ce ite s  pesados com­

b u s t ib le s : d ie se lin a s , p etró leos  brutos y a f o r t i o r i  de lo s  carbu­

rantes refin ados u t iliz a d o s  en l a  actualidad para accionar lo s  mo­

to re s  de exp losión  m óviles o f i j o s ,  consiguiendo con e l l o s ,  dos re ­

sultados im portantes:

1 .  -  La obtención o im plantación del carburante n acional, tan desea­

do en lo s  paises importadores de gasolinas y p e tró le o s .

2 .  -  Una reducción considerable del p re c io  de costo  de l a  fu erza  

empleada.

Para l a  mejor comprensión de l a  invención se acompañan d ibu jos 

mostrando una forma de re a liza c ió n  de l a  invención , en l o s  cu a les :

L a f i g /  1 . es una sección  lon g itu d in a l del aparato, siguiendo l a  

l in e a  E-F de l a  f i g .  2.

L a f i g .  2 es una secc ión  diametral del aparato siguiendo l a  l in e a  

A-B de l a  f i g .  1 .

La f i g .  3, es una sección  id é n t ica  a l a  de l a  fig u ra  2 por l a  

l in e a  C-D de l a  f i g .  1 .
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SI aparato consiste  en un tubo de h ierro  de forma y dimensiones va­

r ia b le s , según l o  e x i ja  la s  d isp os ic ion es  del motor donde se quiera 

montar o convenga al deseo de quien l o  quiera» adoptar, a cuyo apara­

to  llamaremos gasógeno y que se acopla a lo s  órganos de asp iración  de 

lo s  motores, detras de lo s  carburadores. En e l in te r io r  de este tu ­

bo, va cuidad o saliente ajustado un h a c i l lo  de tubos m etálicos separa­

dos entre s i y soldados por sus perím etros extremos a unas chapas de 

hierro que constituyen dos tabiques estancos ( f i g .  2) que dividen e l 

gasógeno en tres  se cc ion es : Las seccion es 1 y 3 que comunican entre 

s i por e l in te r io r  de lo s  tubos y l a  sección  2 que, de ningún modo, 

debe comunicar con la s  an teriores  ( f i g .  1) Estos tubos m etálicos pue­

den también ser de forma y dimensiones variadas (redondos, triangu­

la r e s , cuadrados, rom boidales, ovalados re ctos  o en e s p ir a l ) .  También 

según l o s  tamaños del gasógeno, pueden d ich os tubos, volver sobre s i ,  

teniendo sus dos extremos en l a  sección  1 , dividiéndose e s ta  sección  

Qtl dos camamas igu a les , rigurosamente incomunicadas, entrando e l car­

burante por un extremo de lo s  tubos en una de la s  camaras y sa liendo 

ya transformado en gas por e l  otro extremo en la  otra  camara. En es­

to s  casos, desaparece l a  sección  3 de la  f i g u r a l .

El tubo e x te r io r  o gasógeno, va cerrado herméticamente en sus bocas 

par dos chapas bien ajustadas y apretadas por medio de un vastago 

roscado en sus extremos y p rov is to  de la s  tuercas correspondientes 

que recorre  todo e l  aparato longitudinalm ente por su e je  cen tra l*

En lo s  lu gares mas apropiados para e l acoplamiento, el gasógeno l l e ­

va lo s  empalmes que le  han de unir a l o s  elementos del motor que han 

de con tribu ir  a la  producción de lo s  gases in flam ables, productores 

de l a  fu erza .

L a g a s if ic a c ió n  de la s  materias empleadas como carburantes, se hace 

por e leva ción  de temperatura del h a c e c il lo  tubular p recitad o , cuyo 

calentam iento se consigue con e l  aprovechamiento del escape de l o s  

gases quemados del motor, los cuales son llev a d os  a l a  seocion  2 

del gasógeno por el empalme e_, penetrando entre lo s  tubos m etálicos 

que ca lie n ta  y pone a la  temperatura su fic ie n te , buscando la  sa lid a
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por e_̂  para Irse  a perder en la  atm osfera. En caso necesario  para po­

der graduar l a  temperatura ael haz tubular y regular e l escape de lo s  

gases quemados, puede in sta la rse  entre l a  entrada 8 y l a  sa lid a  ej  ̂

un tubo ad icion a l con una mariposa mandada por el mecánico o a c c io ­

nada automáticamente por e l mismo escape.

Como se vislum bra, e l arranque del motor se hace con el carburante 

refinado adecuado, con el f in  de poner e l h a c e c il lo  tubular a l a  tem­

peratura n ecesaria , cosa que se consigue en breves momentos (1 a 5 

m inutos), oerrando después e l paso de e s te  carburante, para dar entra­

da aL económ ico. Al ser s o l ic ita d o  este por l a  asp iración  del motor, 

entra por a, completando su p u lverización  al chocar con tra  l a  campa- 

n ita  e str ia d a  que encuentra en l a  secc ión  1 , in troduciéndose en lo s  tu ­

bos ca lie n te s  que recorren  la  secoion2  y transformándose instantánea­

mente en gas, sa liendo por con el a ire  que l e  f a c i l i t o  el carbura­

dor y penetrando en l a  camara de explosión  en p er fe cta s  cond iciones 

para inflam arse con gran fu erza  expansiva.

Puede también conseguirse el arranque con e l aceite  pesado o e l p etró­

le o  directam ente, calentando previamente e l  paquete tubular con un so­

p lete o con algodón embebido en gasolina  o a lco h o l, abriendo e l gasó­

geno por uno de sus extremos y volviéndole a cerrar en cuanto se ha 

obtenido l a  temperatura n ecesaria  del paquete tubular para descomponer 

e l carburante económico* La alim entación del motor con este  carburan­

te puede,a fa l t a  o escasez de asp ira ción , re a liza rse  o completarse 

con cualqu ier in yector-p u lverizad or  a p res ión .

N O T A

La presente invención, comprende las siguientes reivindicaciones:
1 . -  Un aparato para prmitir el empleo de aceites pesados, petróleos 

brutos y carburantes refinados, en el accionamiento de lo s  motores de 
explosión, caracterizado, por poseer un d ispositivo que permite antes 
de la  admisión al cilindro de cualquiera de estos carburantes, v e r i f i ­

car su gasificación  por calentamiento y poniéndolos asi en condiciones 

de^ser fácilmente inflamables.



2 . -  Un gasógeno conforme a l a  re Iv in d lo a c lo n  1 , ca ra c te r iz a d o  por 

e s ta r  c o n s t itu id o  por una camara d iv id id a  internam ente en t r e s  com­

partim en tos, dos extrem os y uno c e n tr a l , este  u ltim o  herméticamente 

a is la d o  de l o s  o tro s  dos y lo s  dos prim eros un idos en tre  s i  por un 

haz de con du ctos tu bu lares  de cu a lq u ie r  form a y s e c c ió n , a .través 

de cuyos tubos es ob liga d o  a pasar e l carburante antes de su admi­

s ión  en e l  motor, y estando e s to s  tubos ca len ta d os esteriárm en te  por 

l o s  gases de escape d e l motor que. penetran en l a  o amara c e n t r a l .

£•- Los nuevos produ ctos I n d u s tr ia le s , c o n s is te n te s  en aparatos o 

gasógenos comprendiendo conductos tu b u la re s , ca len ta d os  por l o s  gases 

de escape del mttar o por o tro s  medios cu a le sq u ie ra  par su s u p e r f ic ie  

e x te r io r  y a tra v é s  de l o s  c u a le s  se hace pasar carburantes pesados 

o n o , ya m ezclados con a ir e  y p u lv e r iza d o s , para su p u lv e r iz a c ió n  o 

g a s i f ic a c ió n  com pletas por medio d e l c a lo r  de d ich os tu b os , para su 

adm isión inm ediata en l o s  c i l in d r o s  de l o s  m otores de ex p los ión  y 

su empleo como carburantes para l o s  mismos.

4 . -  En resumen se  r e iv in d ic a  como de e x c lu s iv a  lnvenetcn  y como ob­

je t o  sobre e l que ha de re ca er  l a  patente que se s o l i c i t a  por v e in te  

años en España, UN APARADO QUE PERMITE EL EMH.EO DE,LOS ACEITES PE­

SADOS, PETROLEOS BRUTOS Y CARBÜRANTES REFINADOS PARA ACCIONAR LOS 

MOTORES DE BXH.OSIQN, MOVILES O FIJOS, ACCIONADOS CON GASOLINA, BEN­

ZOL, ALCOHOL 0 SUBSTANCIAS SIMILARES.

Todo conforme queda r e iv in d ic a d o  en la  p resen te  Memoria que co n s ta  

de cu a tro  h o ja s  e s c r i t a s  a maquina por una s o la  ca ra  y d ib u jo s  adjun­

t o s .

Madrid 17 de septiem bre de 1927
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