MEMORIA DESCRIPTIVA
gque se acompafia
a la solicitud de
una patente de INVTNCIONW por veinte afios en Zspafia
a favor de
Lon José de TAZ GARCIA, domiciliado en VALTNCIA,
por
" YU MOTOR DE EXPLOSION SIW BITLLAS NI CILINDROS, QUE SE SUSTIYU-
YEN POR CAMARAS DE EXPLOSION ™.
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El motor que expongo en la presente memoria es un siste-
ma de explosién gue merced a un dispositivo de cémaras, no nece-
sita de cilindros ni bielas pars su funcionamiento, por lo- que
resulta de una simplicidad absoluta teniendo ademéis 1la venta ja
de necesitar muy poco aceite lubrificante, para su engrase, ¥y el
degaste de su mecanismo casi nulo en u: nimero de horas conside-
rable de trabajo.

El susodicho motor se compone de cuatro partes principa-
les gue numeraremos del modo sigulente : casco o parte cstética
del aparato, por lo que denomjnaremos estator n? 1, esta parte
es la base donde descansan los dos caballetes que sostienen la
rueda mobtriz o volante siendo wio de losg caballetes fijo, que
gqulere decir fundido al estatér, v el otro caballete movible pz=-
ra facilitar el montaje y desontaje del mismo; Las partes n@s
2 v 3 la componen dos medias lunas que ajustan perfectamente a
torno sobre lsa rueda motriz donde van las cémaras de explosidén
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con la vAlvula de admisidén y donde enroscan los tubos que dan



acceso a las cémaras conduciendo el uno esenzia y el otro alre
comprimido cuyos orificios de entrada quedan obturados por una
misma valvula. Esas medias lunas van ajustadas a cola de mila-
no sobre una superficle plane y ajustada e¢n esa forma que al
efecto lleva el ertatbdr, pudiendo avanzar y retroceder sobre
la rueda motriz, dichas medias lunas porta céamaras, merced a un’
tornillo gue lieva un tetdn en el testero de cada una de las
medias lunas enroscado, dicho tornillo, en un diente del %estatdr
De esta forma queda demostrado de como avanzan y retroceden los
porta chmaras sobre la rucda motriz. Le otra parte principal la
componen un volante o rueda motriz n? 4 en cuya llanta lleva
seis cémaras, mejor dicho, seis medlas camaras que con las otras
medias chmaras que llevan las medias lunas n2s 2 y 3 forman las
cémaras de explosién que al unirse en todos sus lados es cuando
ha de producirse la explosibn haciendo rodar al volante ne2 4,
dando acceso la media cimara del volante a una perforacidn que
& una distancia conveniente llevan las mediss lunas porta céima-
ras por donde elimina los gases quemados. Ademés en la llanta
de esa misma rueda motriz lleva unas cavidades que tienen por'
objeto alojar en su interior el véastago de la vAlvula de admi-
sibén, con un corte a fondo y otro en declivevpor donde expulsa
al vlstago quedando entonces la citada vAlvula de admitir gaso-
lina v aire comprimido. Detalladas someramente las cuatro partes
principales de cue consta el aparato detallaremos ahora las por-
tes accesorias, pues el conjunto queda descrito en las cuatro
predichas partes como puede verse.en la figura ne 1,

La figura n¢ 2 estd representada por el estatdr, con
un caballete con su cojinete y una media luna porta cimaras.
Pues oien en este cabellete que se ve .unido al estator ha de

ir acoplada la bomba n2 5 de la figura ne@ 7 ; esa bomba tlene



por objeto fabricar alre comprimido que irf 2 un pequefio depd-
sito y desde alll se graduaré por medio de una valvula de man-
do que ird ¢ par r al orificio de entrada n® 6 de la figura

ne 5, Tl mismo estatdr de la figura n2 2 presenta =l porta ch~
maras n2 3 en la forma que ha da ir montado llevando en la ple-
za de ajgste a cola de milano un tornillo prisionero ne 7 que
tiene por objeto aprisibnar al porta cémsras una vez colocada
Gicha picza a la distancia convenida por medio de los tormnillos
ne 8 figura primera.

En la figura cn seccibn ne 7 sé ve el estatdér unido
al caballete que sostene a la bomba n? 15 con cl pistdén y bie-
1a ne 10 montado sobre el excéntrico n? 11 cuyo excéntrico vé
ajustado sobre un pequefio volante n2 12 y Qste a la vez sobre
el 4rbol de la rueda motriz n2 13 cuyo Arbol descansa como pue-
de verse en la cltada figura'ng 7 sobre los cojinetes de lubri-
ficacidn automética ne 14 v 15. Dicho Arbol lleva ademés dos
platinos n2s 16 y 17 con el fin de que el drbol no tenga juego
lateral.

En la misma figura n® 7 se ve el caballete moévil
que esth en esta disposlcidn para facilitar el montaje como se
indica con el n2 18 en cuyo caballete va una palomilla ne 12 sus
jeta por los tornillos n2 20 que sirve de base al magneto ne 21
cuyo magneto embragerid con el Lrbol ne 1% en la forma més con-
veniente, queseré por medio de una rueda dentada.

La figura n? & Que representa a la rueda moﬁriz Jde
frente y de perfil.ademés de las cavidades de las cémaras n2 22

que son las queitransmiten la energ{a 2 la citada ruede, llevs

las cabvidades gue tienen por'objeto abrir y cerrar la vAlwvula

de edudsidn que reseflaremos en el n@ 2%, Ademids de lo expuesto

1leva la citade rueda dos anlllos circulares n@ 24 que se ins~



crustan en los porta chmaras como puede en la ficura n® 8 so-

bre unos surcos circulares que ap recen en la figura n€ 4 neo
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7 27, La citade rueda o0triz lleva unas'pér?éraciones ne 28,
que atraviesan todo el espesor de la llanta con el fin de alli-
gerar de peso dicha rueda v ademis facilitar la circulacidn del
alire por uichos aobficlos con el fin de r frigerar durante la
marcha dicha llanta de la rueda por medio del aire dque durante
la marcha produzca, cuya llanta numeraremos coﬁ ¢l n? 29, "n la
figura ne 4 que aparece ol Lorta chmaras en seccidn y de frente,
cuya pieza lleva dos chmuras o mejor dicho dos medias cémoras
que indicaremos tampilén con el ne 22 para que coinecidan con el
de la rueda motriz cuyas medlas chmaras al coincidir con las

de las ruedas motriz producen la expldsidén en sentido alterno
dp dos en wos pasos cuyo c¢fecto apareccen las medias chmaras de
las porta cémaras n? 2 y & con una separccidn de 90 grados cada
una y las medias chmarss de la rueda motriz con una separacidn
de 60 grados, queda un pacqueilo espacio do puﬁto muerto con

ests distribucidn que vence la gravedad del volante motriz.
Y'ambién puede hacerse con la siguicnte c¢istribuciédn, 45 grados
de separ:cibn las chmaras de las piezas 2 y 3, y 30 grados dé
separ: cidén las de la rueda motriz ; con esta distribucidbn no
existe punto wuertc psro al ser muchas las! pulsaciones de es-
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sictema, para una vuelta es necesario que las'Cémmras tengan
mayoxr saparaoién, siempre que se guiera cue uncione dos o mas
cémaras a la Vez pues para - uc funcionen una sola cémara cada
vez pueden hacerse nmuchas distribuciones sin dar lugar a punto
muerto haestan el minino de colocar en la rueda motriz ura camara
‘cada 120 grados o sea con esa separ cidn ¥ 1os’de~lés plezas
n¢ 2 y 3 gon una separ: cidn de 180 grados sin dar lugar, como

digo, a puvto muerto, y venciendo este la gravedad del volanze



puede‘reducirsé al'minimuJ de una cémara al volante motriz, y'
otra una sola piéza porta cémaras, gqueda pues demostrado que

la distribucidn pucda hacerse de varias formas ¥ ese es el prin-
cipal objetc de patentar la idea general de este sistema llevado
a la préctica en la forma desc ita y dibujada. Como declamos al
principio de describir la figura n? 4 ademés de estas cémaras

llevan dichas piezas 2 y & una cémara de salida n2 30 gue tiene
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por objeto eliminar los gases quemados. En esta misma figura ne
4 se v& cue la pieza n2 2 lleva el nervio de ajuste a cola de
‘milano ne 25 coro puefle verse reseflado con ese nimero dicho,
ajustan la figura n? 6 que representa el conjunto de la pieza
n® 1 ¢ sea el armazdén v la pieza ne 2 o la tres, pues es igual
vista en este sentido ; enchufado en la forma ya descrita. Por
un hueco que lleva la pieza n2 1 se ve la vAlvula de la cémara
baja que reseflaremos con el n? ol cuya descripcidn reselaremos
en la Tigura ne »,., Hsta figura representa chmara de explosibn
después de haberse producldo el efecto y terminando de eliminar
los gases por la chimars de escape n? 30. La vélvula que desig-
nareros con ¢l n? 31 se compone do¢ siete plezas, una el vésta-
go con la tap o clerre de la valvula n® 32 que cupalma con jue-
go por medlo de un buldn con el puente de juego ne 33 en cuyo
centrovlleVa otro jusgo con otrc buldn sobre un saliente que
lleva 2l efecto y prendido de las piezas con la otra punta

del puente n® 33 pasando por un orificio que lleva una pieza

de bloc del porta cimares que es paralela al puente ne 33 pa-
sando tambifn por otro orificio que lleva el porta chmaras
hasta llegar su punta a la llanta del volante donde entra y sc-
le en las cavidades reseﬁédas con el n? 23 de la rueda motrlz
figura n¢ 3, ese mismo vhstago lleva un platillo en su parts

interior donde se apoya u. extreio del wuelle n2 55 cuyo mus-



lle apoya ¢l otro uxtremo ¢n la pieza fundida que es paralela
Val puente citado n2 33 de foima gue son, muclle, dos véAstagos
v el puente, mis los tres bulones citados, total siete piezas.,
En esta misma figura n? 5 falta por resefiar sl orificio de en-
trads de esencla que lo marcaremos con el n€ 36 que ird un tubo
cesde el 12 36 al depbsito de la gasolina, a cuyo deposito 1rd
otro tubo que conduciri aire coriprimido ¥ desde el otro depdsi-
to del aire con el fin d- que la gasc lina tenga presidn y se
pulverice al salir para facilitar su gasificacidn, impidiendo
por este med o que el aire comprimido al entrar en la camara

de explosidn haga retroceder a la gasolina. Bn ests misma i~
gura ne 5 se vé el dibujo de la bujia que da acceso la camara

de expldsidén que indicamos con el n? 37 para distinguir dicha
bujia cuyo aparato toma masa del estatdr y polo activo del magne-
to gque transmite la corriente en el momento de estar cerrada

la cémara n< 22, cuya corriente la toma por los bornes de la ci-
tada bu. ia. Susda, pues, démostrado, con lo sxpuesto, gque no
hace falta carburador para ests sistema, sino dos mandos con vél-
vula de paso para alre y gasolina para con estos dispositivos

dar mas o menos marcha al aparatojpara la puesta en marcha de
este motor bastaréd sencillamente estirar de un brazo del vo-
lante motrix o sencillamente colocarle una manivela en la par-

te donde vA colocado el excéntrico de la bomba, de forma que

al ponerse en marcha el aparato se desembrague la manivela,
sistema que adoptan la mayor parte de los %otores sino dguieren
usar el dispositivo dél arrvanque cléctrico. Los anillos n2s 24

¥y 25 de la rueds motriz y los tornilios no 8 del estatdr tie-

ne porexclusivo objeto impedlr la frga de gases al producirse

la explosidn, pues 1oé aﬁillos impiden que se marchen por los

lados durante la marcha, ¥y log tornillos ne 8 citados se pa-



ran incluso sobre la marcha si ublese calentamiento y por con-
sigulente, dilétacién, por el contrario si hubiese fuga de ga-
ses se puede aprékiﬁar por este procedimiento hasta obtener que
no nayas pérdida’dﬂ gases, pero nunca se aproximarin tanto los
porfa cémaras que rocen fuertc sobre la llanta d.1 volante mo-
triz, porque se calentaris répidamente. Los torhmlios.nﬁ 3] se-
rédn de un paso muy fino para gque sea tanto el avance como el
retroceso de una maners muy lenta. Estos c¢’tados tornillos sire
ven también para separnr las plezas 1% 2 y 3 del rotor y de-
jarlo asi loco, y poder limpiar éon holgﬁra el intcriorfde las
chmaras de estas precipitadas pilezas,

Bste aparato descansa sobfie unos zbcalos de madera, nie-
rro u otro de fhbrica ne 58 sujetindose por medio de procedimien-
tos adecuados segln para 1o que se pretenda dedicar el aparato,
ha de construirse dicho estatdr ne 1 con referencia a la parte
que ha de ir sujeta ya zea on’mauposteria‘o nierro.

Iz de advertir que como en cada und de los porta cama-
ras n% 2 y 3 producen explosiones y solo hay una cimara de es-
cape rep:tida en cada una, es por la razdn que a una explosidn
e¢s necesario darle salida por casi ai sentro de dichas piezas,
pero la otra explosibén que producen la eliminan al salir la ch~
mara del volante fuera de los porta cimaras n% 2 y 5, cuyos
gases son recogidos por un tubo que tanto en la parte supcrior
0 en la inferior v& con el fin de cerrar la circunferencia de
los porta chmuras, recoger esos gases é imp-dir que durante la
marcha salpiquen fuera gotas dc acelte. la bomba comprensora
ne 16 de la figura n® 7 auu cuando va la viela acoplada direc-
tamente al excintrico del arbol motriz, si produce demasiado
aire es propdsito del exponente hacer uso de un reductor de ve-

locidad para dicha bomba, por mock o de ruedas dentadas con el



fin de que no vaya tan degrlsa'la bormba y pueda calehtarse'la
finica Liela que dispone este motor. Asi pues, quedamos que 1o
que se pretende patentar es la idea general cxpuesta en estas
lineas y llevada a la préctica segln se vl =n los planos. Para
la puesta en marcha de este métor por primera vez, cuando el
d:pbdsito de aire comprimido se halla vaclo y como seria penoso
el prodﬁcirlo haviendo funcionar la bomba y por comsiguiente

el motor a mano hasta gue ¢l manometro gue ha de ir en el de-
pésito de aire indique que hay presién en dichoo reciplentes,
se dispondréd de una botella de aire comprimido de las que en

la actudalidad usé la industria generalmente, cuya llave de di-
cha botile se empalmari con el depbsito de aire o blen directa-
mente al tubo conductor de este ajuste, antes ds la véikvula de
mando ¥ paso dec aire, haclendo uso de una, pequefia bomba de ma-
no para poner a presién conveniente el depdsito de la gasolina
gque lo indicard otro pequeilo manometro de que iréd provisto di-
_cho depbsito. Tstas medidas son para cuando no hays, como diji-
mos artes, a’'re en el dapésito, gue la bomba oomprensora»duran#
te la markha ha .de llenar, de donde purtira un tubo hasta la -
vflvula de paso y mando d.. aire, sallendo de este Ultimo dis-
positivo cuairo tubos, uno a cads chmara que la vhlvula de ad-
misidn se cncargarf do darle paso a la cépmara compuesta por

1a rueda motriz y las plezas porta cémaras. Dicho depdsito de
aire llcvaré.una valvulita de seguridad calculada a las atmos-
feras que trabaje o1 motor para cue cl alre que produzca en
ocasionus mayores al consumo, escape por dicha vilvula evitamdo
asi tambiln por este medio queipueda aumentar mucho la prasibn
v der ocasiln a gue se revienten los tubos o ‘untas de los mis-
MO8 W

in rosumen, se pilden las reivindicaciones de lg
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19, = Un sistoma de motor de expleosion sin biclas nl ci-

12ndros en oiva sustdtuelidn rviclonan clfmarss de explosidn.

e, = Se relvindica =1 estatdr pieza n2 1 qus se compo-
ne de un semiciriulo d. cuyo centro se eleva el cabzllete fun-
¢ido «l seaicirculo.y en cuye cabullete descansa el arbol de
1a zueds motriz scbre el colinete gue ya dparece reseflado en
la yigura n? 7 con el n? 15, ests coiinete es dg’lnbrifioacién
sutomdtica. Tin la terminacidn del semicirculo, cuya recte pasa
por su centro, lleva dos sallentos, que con unas ranras prac-
1 cadas "u cola de milano" es donds ajustan los porta camaras

& = . By

nes 2 y 3, donde ternina dicho ajuste, hay un cort: rectangu-~
lar gyuez l]o ~a hosta la linca infedrior del precitado ajuste,
donde queda un lweco pare jue pueda llegar hasta este recorri-
do ~1 tustero de la pileza d¢ ajiste a los ports clmeras, que-
dando en Gicnos salientes un disnte en cuyo centro del mismo
t1epe un orificio a rosca donde enroscan los tdrnillos n? 8 de

la figura n2 1.

-

32, = Se reivindicen los porta cémaras n2 2 y 3, estas

plezas se componen de una cola pieza fundida a cad: una tenlendo
upa parte curva que s la que zjusta al volante motriz en cuyc it
ferior de la parte curva lleva dos ckm.ras o medias cémaras que
al uniirse las otras do la rueds motrizm, es cuando quedan com-
pletas..?stas cﬁmafas G. los n®s 2 y 3, son de Torma triangu-
lar c¢on doz lados rccfoé v 0t 10 curvo, & cuyas céroras entfar

-

cuabro orii

L.ts

soios, uno pera la bujia 4 ignicidn, otro para ga-

solins, ctro purs clre corriimido, ¥ otra "ue da ccceso para



ced

1z vilvula cue obthene la entrada de alre ¥ Zusolina. Cada

yicza (pues son de la wisma forma las cdos que la tres) 1le-
, j X - . .

va uos ciLik-rus de la forma Gescrita, v otras dos clmarus

de .escape yus gon sencilllausnte dos perforacioncs par: eli-

minar los gases aquemados, ¥ ¢l ser dos, es por si al eliri«

’ N
nar en la primera, quada algo en la camera del volante 1o

A ]

eliming en la segunde, ademas lleva dos ranuras reseiiadas

con los nfs 26 y 27. Discrita la parte curve, lo harasos de
le otra purbe que es recta y nace del ceitro de esa curva,
esta parte es recta: yular en cuyec centro y desce crriba aba-
jo tienc ﬁna perforucidn alargada por dende entra 1 torniltio
prisionero rezelado con el n? 7 en los lados exteriores de
esta  7te lleva el a’ucte u "cola de m*lano™ aque como difi-
mos antes enchiife on los salientes del estatér. Inm el teste-
ro e esta picza de incrusta un tetdn de.los tornillos ne 8
para que por ese moedio pueda arrastrar sobre su ajuste a las

cltadus plezas nfs 2 ¥ O.

I

48, = Reivindicacién de 1a picza 02 i. Lsta pieza

. . L4 . .
ls compone una rueda :otrlz ouse es dond: actua la presion de

[N

las cémaras. Se co pone de un cubo con su ovificlorer el cen-
tro par;_da“ paso al g’e dende lleva una ranura qus. da paso a
~una chaveta par. cprisionar la rueda Al ejc de cuyo cubo par-
ten los radios cue va w unirse con lu llante en su parte ir-
terior, 'n la perte exterior de wiche llenta, 1l.van ssis ca-

vidades triang

-

lares con sus ledos wlgo ~urves que se€ denomi-

. , _ ,
nan,cémaras de c¢rplrsidn., Tstas cam rus sl unirse -en todas sus

[l

sartes con los de las plezas 2 ¥ O son las que al produclrse-
12 ezplosidn pec'beh 21 faprlso vy hacen glrar la ruedn motriz,

an ia o Joon llanta 1leva dos snillogs. cic. ulares, uno a cade la=

L
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