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M E M O R I A .  D E S O R I  P n  f  4

para una patente de invención por veinte años por "TOBERA DE 

0OMBUSTIBLE" (te rce r  grupo, clase S4) a favor de la  Firma 

Ghristoph & Unmack A h tiengesellscha ft, residente en Riesky, 

(O berlausitz) (Alemania), fabricas sin más señas.

El invento se r e f ie r e  a una tobera de combustible para 

motores de combustión en lo s  que se comprime una mezcla de com­

bustib le y a ire  y reduciéndose luego la  tensión por medio de 

un órgano regulador a través del cual la  mezcla pasa a la  cáma­

ra de combustión.

Se ha comprobado que e l ca lor de compresión es tan e le ­

vado que una parte del combustible o a ce ite  se quema antes de 

entrar en la  cámara de combustión propiamente dicha; esto trae 

como consecuencia que la  mezcla de combustible y a ire  sufra una 

presión excesiva en la  cámara de combustión, y por otra parte, 

a causa de los  residuos de la  combustión, se obstruyan pronto 

las  tuberías relativamente angostas por donde la  cámara de com­

presión comunica con la  de combustión.

El invento se propone elim inar estos inconvenientes, 

proporcionando una tobera que no ofrezca reparoa aún en casos 

de funcionamiento prolongado,

iAra solucionar e l  problema, según e l invento, en p r i­

mer lugar se rev is te  la  parte in fe r io r  de la  tobera, en que se
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contiene e l órgano regulador, de una camisa de re fr ige rac ión , 

o bien ge construye de manera que después de insertar la  tobe­

ra en la cabeza del c ilin d ro  quede alrededor de su parte baja 

una camisa o envoltura re fr ig e ran te . Conviene acarrear e l l í ­

quido de re fr ige rac ión , de modo que bafíe a l princip io solamen­

te  la  extremidad in fe r io r  de la  tobera, entrando luego en un 

espacio previsto entre e l  cuerpo de la  tobera y e l  elemento de 

guia del órgano regulador. De este espacio pasa e l líqu ido otra 

vez a la  camisa de re fr ige rac ión  por la  tobera, bañándola por 

su parte a lta  inmediata a l órgano regulador.

Como, aunque la  re fr ige rac ión  sea buena, no es posible 

impedir atascos, e l  invento dispone insertar e l órgano regula­

dor de modo que sea fá c i l  desmontar la s  piezas correspondien­

tes y r e c t i f ic a r  la s  su perfic ies  de contacto ajustado. Con ta l 

ob jeto, según e l invento, en la  Parte in fe r io r  hueca del cuerpo 

de la  tobera se inserta  un cuerpo o p la t i l lo  de válvula con ta­

ladro para a lo ja r  e l órgano regulador, construido en forma de 

éipbolo sometido a la  acción de resorte . El taladro del p la t i l lo  

de válvu la se tapa por arriba  y por abajo mediante unas placas 

desmontables, de modo que quitándolas sea sumamente fá c i l  sa­

car e l émbolo en e l  caso de que se hubiera atascado. El p la t i­

l lo  de vá lvu la  tiene una perforación longitud inal, que co in c i­

de con otra correspondiente de la  placa superior de c ie r re , 

comunicando de este modo con la  cámara de compresión. La placa 

in fe r io r  tiene asimismo una perforación longitud inal, desplaza­

da lateralmente con relación  a la  primeramente citada, con la  

que comunica por una muesca transversal* El extremo superior 

do la  perforación de la  placa de a.bajo queda cerrada por e l ém­

bolo regulador, e l cual tiene un remate de menor diámetro <$ie 

e l émbolo mismo, de manera que la  mezcla combustible pueda pa-
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aar de la  cámara de compresión, por la  perforación longitudinal 

7  la  muesca transversal de comunicación a l  espacio situado de­

bajo de l émbolo, levantándolo una vez alcanzada c ie r ta  presión, 

en oposición a l resorte .

la  placa in fe r io r  se mete a rosca gruesa en e l  cuerpo de 

la  tobera, y la  superior se monta en e l  p la t i l lo  de válvula con 

ayuda de c la v ija s  centradoras, con objeto de poder desmontar 

fácilm ente las piezas y montarlas de nuevo.

De conformidad con e l invento, la  placa in fe r io r  tiene 

una se r ie  de o r i f ic io s  por lo s  cuales puede pasar e l  r e fr ig e ­

rante a l espacio comprendido entre e l  p la t i l lo  de válvu la y la  

pared in te r io r  del espacio hueco donde va. insertado e l p la t i l lo  

de vá lvu la .

La d iv is ión  de 1a. camisa ex te r io r  de re frigerac ión  en 

dos compartimientos se consigue muy bien, disponiendo en la  au- 

externa de l cuerpo de la  tobera una moldura anular, 

qne se apoya, ajustada contra la  pared in te r io r  del espacio des­

tinado a re c ib ir  la  parte in fe r io r  del cuerpo de la  tobera.

3n e l dibujo se representa a modo de ejemplo e l  invento, 

en sección longitud inal por e l  centro de la  parte a lta  del c i ­

lindro de un motor de combustión interna.

La cabeza a del c ilin d ro  tiene un espacio hueco b, que 

comunica con e l in te r io r  del c ilin d ro , o sea con la  cámafra de 

combustión, por un taladro ĉ . 331 espacio hueco b s irve  para 

a lo ja r  la  parte in fe r io r  del cuerpo d de la  tobera, que una 

vez insertado en e l  espacio hueco Tb se su jeta  a la  cabeza a 

del c ilin d ro  por medio de una tuerca f , p rovista  de rosca g.

El cuerpo de la  tobera se compone de una parte superior, que 

comprende la  cámara de compresión h, y de otra in fe r io r  i ,  

en la  que se insta la  un órgano regulador que en e l  presente



oaso tiene forma, de émbolo k, y se monta en un p la t i l lo  de v á l­

vula k1, que para este efecto  tiene una perforaoión k2 ensan- 

ohada algo por arriba y provista  de un resorte kp. E l p la t i l lo  

de vá lvu la  k1 tiene ademán una perforación longitudinal l t 

que termina abajo en una muesca transversal l l .  la  posición 

de l conducto 1 es excéntrica con relación  a l e je  longitudinal 

centra l del p la t i l lo  de vá lvu la , la  perforación k2 de este ú l­

timo se tapa por arriba mediante una placa de c ie r re  m, y por 

abajo mediante una placa n de la  tobera* la  placa m tiene un 

taladro mi que coincide con la, perforación asegurándose es­

ta coincidencia por medio de c la v ija s  centradoras o_. l a  placa 

de tobera, tiene una perforación longitudinal central n i, y se 

f i j a  a rosca gruesa n2 en e l extremo in fe r io r  ¿ d e l  cuerpo de 

la  tobera. E l émbolo k tiene un remate p de diámetro algo me­

nor que e l suyo, y que en la  posición representada de la  v á l­

vula descansa ajustado sobre e l  borde superior de la  perfora­

oión n -̂. El diámetro externo de la  parte in fe r io r  i  del cuer­

po de la  tobera es menor que e l diámetro interno o luz del es­

pacio hueco b, de ta l  modo que alrededor de dicha parte in fe ­

r io r  queda un hueco C[ para agua u otra sustancia re fr ig e ra n te . 

La camisa de re fr ige rac ión  ¿  está d iv id ida  en dos secciones, 

preferentemente en la  forma expuesta, o sea haciendo en la  par­

te in fe r io r  del cuerpo de la  tobera una moldura anular r , que 

3e apoya(ajastada contra la  pared in te r io r  de l espacio b.

La placa de tobera n tiene una serie  de o r i f ic io s  s_, 

por ejemplo, ocho, y también se practican o r i f ic io s  sp en la

pared de la  parte ¿  del cuerpo de la  tobera.
1

El p la t i l lo  de válvíala k tiene ta l  forma que una vez 

colocado en la  parte in fe r io r  del cuerpo de la  tobera queda a 

su alrededor un espacio hueco s2 .



En 1a parte superior del cuerpo de la  tobera hay dos 

h ileras de agujeros Ib, ¿ 1 , superpuestas, 7 que comunican entre 

s í a través del espacio t2; |9te comunica por tp oon eq a ire  

ex te r io r , 7 con la  tubería del combustible por la  perforación 

practicada en la  tuerca f .

E l émbolo de compresión h tiene en su extremidad supe­

r io r  un p la t i l lo  u, que descansa en dos resortes u1 sustenta­

dos por la  tuerca f .  En e l  émbolo h se inserta la  v a r i l la  v , 

que sirve de Sioporte a una cazoleta  v1 en 1a. que entra un mu­

ñón es férico  v2 de l extremo de una palanca oscilante v®, movi­

da en forma conocida por medio de la  barra v4 .

La cabeza de l c ilin d ro  tiene un agujero w, por e l  cual 

entra e l re frigeran te  en e l espacio hueco b, pasando primero 

por debajo de la  placa n de la  tobera, 7 luego, por las per­

foraciones _s, a l  espacio ¡s2 , para bañar e l p la t i l lo  de válvu­

la  De este espacio va e l re frigeran te por los  o r i f ic io s  

s1 a ,la  camisa ex terio r de re frigerac ión  q , de la  que se extrae 

en forma no representada aquí.

El mecanismo funciona del siguiente modo?

d i bajar e l émbolo h, entra por un lado a ire  por la  

abertura t3 en e l espacio t2 , siendo aspirado a l in te r io r  de 

la  cámara de compresión, 7 por otro lado se in7ecta  combusti­

ble (a c e ite , por ejem plo), siguiendo e l  conducto t4, a la  cá­

mara de compresión. Guando baja e l émbolo se comprime la  mez­

c la  de combustible 7 a ire , 7 e l calor de compresión liberado 

pasa a l combustible en forma de vapor. Guando la  presión es 

tanta que sobrepuja la  fuerza, del resorte hp, se e leva  e l  ém­

bolo k, 7  la  mezcla, de combustible 7 a ire  puede entonces pasan 

por e l conducto n1 a la  cámara de combustión, dilatándose.

Los o r i f ic io s  t̂ - practicados en e l extremo superior del
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cuerpo de la  tobera sirven para lle v a r  a l  émbolo e l  a ce ite  ne­

cesario para su engrase*

Se advierte , desde luego, que por la  d isposición rese­

ñada resu lta  fá c i l  desmontar los elementos del órgano regulador, 

y especialmente la  construcción de la placa de tobera n en forma 

de su perfic ie  plana permite r e c t i f ic a r la  o retocarla  en caso de 

atascos en la  placa de retoque, para s e rv ir  de nuevo, en vez de 

ser desechada*

i o n

Se declaran de novedad y de propia, invención las siguientes 

R e i v i n d i c a c i o n e s

1) Una tobera de combustible para motores de combustión 

interna, que contiene una cámara de compresión para una mezcla 

de combustible y a ire  y un Órgano de regulación para reducir la  

presión de la  mezcla, dando sa lida a ésta hacia la  cámara de 

combustión, caracterizada por tener la  parte de la  tobera que 

contiene e l  órgano regulador una camisa o vaina de re fr ige rac ión  

(q ) ,  o por estar hecha de modo que a l insertar la  tobera en la  

cabeza (a ) de l c ilin d ro  quede en torno una camisa de re fr ig e ra ­

ción fq )*

2) Una tobera de combustible, según la  reiv ind icación  1, 

caracterizada por conducirse e l re frigeran te  de modo que bañe 

primero solamente e l  extremo in fe r io r  de la  tobera, pasando des­

pués a un eapacio (s^) comprendido entre e l cuerpo de la  tobera

f i ) y e l elemento de guia (k l )  de l órgano regulador, de donde 

vuelve otra vez a la  camisa ex terio r de re frigerac ión  (q ) que 

rodea e l  resto del cuerpo de la  tobera*
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3) Una tobera de combustible, según la  reiv ind icación  1, 

caracterizada por insertarse en forma recambiable en la  Parte 

in fe r io r  hueca de l cuerpo de la  tobera un cuerpo o p la t i l lo  de 

válvu la (k1 ) con perforación para a lo ja r  un órgano regulador 

construido en forma de émbolo fk ) sometido a la  acción de resorte ,

4 ) Una tobera, según la  reiv ind icación  3, caracterizada 

por cerrarse e l  taladro del p la t i l lo  de válvu la fk^-) por arriba

y por abajo mediante unas placas desmontables (m, n ) , fue presen­

tan cada una, lo  mismo fue e l  p la t i l lo  (k l )  una perforación lon ­

gitudinal (1, m̂ -, n^-), desplazadas entre s í  lateralmente y en co­

municación tan solo por una muesca transversal f l 1} ,

5) Una tobera,según la. reiv ind icación  4, caracterizada 

por tener e l  émbolo regulador (k ) un remate o oont^era (p) de 

menor diámetro, con e l fue se apoya, e l émbolo bien ajustado so­

bre e l  o r i f ic io  in fe r io r (n i ) ,  puliendo elevarse por efecto de la  

mezcla comprimida, fue entra por debajo de su base, procedente

de la  cámara de compresión, en oposición a la  acción de un re ­

sorte (Ib5)*

6) Una tobera, según la s  reiv indicaciones 4 6 5, caracte­

rizada por ajustarse la  placa in fe r io r  fn ) a rosca gruesa en e l 

cuerpo de la  tobera fd) ,  sujetando e l p la t i l lo  de válvula (k1 ) 

con su placa superior fm) en dicho cuerpo de la  tobera.

7) Una tobera, según las reivindicaciones 4, 5, ó 6, ca­

racterizada por colocarse la  placa de c ie rre  superior fm) suel­

ta sobre e l  p la t i l lo  de válvu la fk*-), consiguiéndose la  co in c i­

dencia de las perforaciones (m̂ -, 1) de ambos elementos por medio 

de c la v ija s  oentradoras f o ) .

8) Una tobera, según las reivindicaciones, a a  7, carac­

terizada por tener la  placa in fe r io r  de c ie rre  fn) varios aguje­

ros fs ) para e l  paso de l re fr ige ran te , y ser e l  diámetro externo
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del p la t i l lo  de válvula (¿M , por lo  menos en parte de su lo n g i­

tud, menor que e l  diámetro interno del espacio hueco de l cuerpo 

de la  tobera en que a» está alojado e l  p la t i l lo  de vá lvu la .

9) Una tobera, según la, reiv indicación  2, caracterizada 

por tener e l cuerpo de la  tobera, en su parte in fe r io r , una mol­

dura anular ( r ) ,  por la  cual se divide la  camisa ex terio r de re ­

fr igerac ión  (q j en dos secciones, superior e. in fe r io r .

La patente cuyo p r iv ile g io  de invención se s o l ic ita  por 

veinte años para España y sus dominios deberá reeaer por "TOBERA 

DE COMBUSTIBLE" fte rce r  grupo, clase 2á} según se describe y r e i ­

vindica en la  presente memoria y se ilu s tra  con los dibujos que 

a la  misma se acompañan.

Madrid 13 de Septiembre 1927.

PPí Firma, Chriatoph & Unma.ck 
&kt iengeae lls ch a f't .
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