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M E N O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña en s o l ic i tu d  

de un MODELO DE UTILIDAD en ESPAÑA por VEIN­

TE AÑOS a favor de D.PEDRO HURGADA IAVIN,de 

n acion alidad  e sp añ o la ,re sid e n te  en Santander, 

Santa lu c ía ,  59, por "JAMBA Y BAJO PARA PUERTAS 

DE VEHICULOS,INTERCAMBIABAS".----------------------
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E l ob jeto  de l a  presente s o l ic i tu d  de Modelo de U ti­

l id a d  se r e f ie r e  a  jamba y b a jo  para p u erta s de vehí­

cu lo s intercam biable B, cuyas c a r a c t e r í s t i c a s  de nove— 

dad le  con fieren  l a  cu alid ad  de a p o r ta r ,a  l a  función 

a que se d e s t in a , l a s  s ig u ie n te s  v e n ta ja s :

a )  In tercam biable como su enunciado in d icado .

H asta e l  presente cuando l a s  p ie z a s  que tapando 

l a s  a le t a s  d e la n te r a s ,s i r v e n ,a l  mismo tiempo de apo­

yo de l a s  p u erta s d e lan te ra s ,se g ú n  s a le n  de fá b r ic a ,  

se a v e r ia n ,e s  un au tén tico  problema l a  su s t i tu c ió n .

E s ta s  a v e r ia s  se producen,no solamente por choque 

sino por d e te r io ro .

Por choque,es fre c u e n te ,e s to  e s :  que dentro de ca­

da c ien  casos de acciden te  un 50% a fe c ta  a  é s t a s  p ie ­

z a s , pues tan to  s i  e l  coche averiado  e s  e l  que topa co­

mo s i  e s e l  to p a d o ,e s ta s  p ie z a s  han de so p o rta r ,e n  mu­

cha mayor e sc a la  que l a s  demás l a s  consecuencias d e l 

acc id e n te .

Por d e te r io ro ,so n  también l a s  más fre c u e n te s ,y a  que 

e l  continuo rodar por pavimentos mojados por l a  l lu v ia  

o e l  riego ,produ ce un ininterrum pido salp iqu eo  contra 

l a  ca ra  extern a de l a s  p iezas,q u e  e s l a  o fre c id a  a l  in ­

t e r io r  de l a  a le t a  en su parte  p o s te r io r ,y  con e s t e  s a l ­

p iq u e ó le  produce,in defectib lem en te su  co rro sió n .

Por tanto  l a  necesidad de s u s t i t u i r  e s t a s  p ie z a s
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por o tr a s  e s  una n ecesidad  que se  p re se n ta  en l a  mayo­

r í a  de lo s  veh ícu lo s más tard e  o más temprano de su. 

v id a  en u so .

E llo  nos dá id ea  de l a  enorme u t i l id a d  d e l invento que 

nos o cu p a ,a l f a c i l i t a r  e s t a  operación en forma norm ali­

zada.

b ) S e n c i l le z .  H asta e l  p r e se n te ,la  operación de in te r ­

cambio se hace b a jo  e l  signo de l a  a r te sa n ía ,c o n  l a s  co­

rresp o n d ien tes d e sv e n ta ja s .

E l  c h a p ista  había de c re a r ,c a d a  v e z , l a  p ie z a  a  poner 

una a una,y en cada oportunidad.

No e s  n ecesario  extendernos en co n sid erac io n es ace rca  de 

l a  v e n ta ja  y l a  u t i l id a d  de r e a l iz a r  e s t a  operación s in  

más que r e t i r a r  l a s  p ie z a s  av ar iad a s  y poner en su  lu ­

gar o tr a s  ya p re fa b r ic a d a s . Más s e n c i l lo  no cabe.

c )  Economía. E l e fe c to  de p asar  de una operación de 

a r te sa n ía  a o tra  en s e r i e , l a  reducción  en e l  p rec io  e s  

de enorme im pacto.

d) R apidez. V entaja que repercu te  no solamente en l a  eco­

nomía como ya se ha considerado, sino  por l a  extraordinar- 

r i a  reducción  d e l tiempo de permanencia d el autom óvil

en e l  t a l l e r ,v e n t a ja  para e l  U suario y para  e l  t a l l e r . .  

Reúne por tan to  c a r a c t e r í s t i c a s  más que su f ic ie n te s  para 

a sp ir a r  en derecho a l  p r iv i le g io  d e l r e g i s t r o  que se so­

l i c i t a  a l  amparo de lo  prevenido a l  e fe c to  en e l  v igen­

te  E sta tu to  sobre Propiedad In d u s t r ia l .

Se acompaña unos d ib u jo s en lo s  que se m uestra una ma­

n era de l le v a r lo  a l a  p rá c t ic a  haciéndose con star de ma­

nera exp resa  que su s d e ta l le s  carecen  de c a rá c te r  privar-
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t iv o  alguno toda vez que se c ita n  soia=¿ente a t í t u ­

lo  de ejem plo.

En e fe c to : por lo s  d ib u jo s puede a p re c ia r se  que cons­

t a  de t r e s  p ie z a s .

En l a  f ig u r a  1& se m uestra l a  jamba que o frece  su ca­

r a  no v i s t a  en l a  f ig u r a  a l a  cavidad de l a  a l e t a  y 

sobre l a  cu al cara  caerán  l a s  g o ta s  d e l sa lp ic a d o . 

Ofrece a  l a  p arte  in te r io r  d e l coche l a  cara  ( l ) , s o ­

bre l a  que ván p ra c t ic a d a s  ta la d r o s  ( 2) en lo s  que se 

rec ib e  mediante t o r n i l lo s  l a  b is a g r a  de 3a p u erta . 

Sobre su  borde l a t e r a l  van dos o r i f i c i o s  (3 ) y (4) 

a lo s  que va re fe r id o  e l  fa ld ó n  de l a  a le t a  p rop ia­

mente d ich a.

P ara acep tar e s te  fa ldón  e l  borde l a t e r a l  va r e b a ja ­

do con resp ecto  a l  borde de l a  p ie z a  conformando 

una c a ja  o re b a je  (5 ) en l a  que v iene a se n ta rse  e l  

borde l a  a le t a .

P resen ta  igualmente una so lapa (6 ) y una gargan ta 

en e l  borde (7 ) p ara  r e c ib ir ,ig u a lm e n te ,lo s  bordes de 

l a  chapa de l a  a le ta ,e n  l a  p arte  a l t a .

E l  re b a je  se ve perfectam ente en l a  p arte  b a ja  (8 ) .

La f ig u r a  2& nos m uestra l a  p ie z a  escuadra que s irv e  

de en lace entre l a  jamba anteriorm ente d e s c r i t a  y 

l a  base o durmiente.

E sta  p ie z a  segunda e s  una chapa en escu ad ra  (1 1 ) 

con lo s  mismos r e b a je s  o escalonam ientos (10 ) que pre­

sen ta  l a  jamba a l a  que h a d e  dar a s ie n to .

^a continuación  de l a  cara  v i s t a  ( l )  de l a  p ie z a  ante­

r io r ,  se r e a l iz a  mediante su p e r f ic ie  cu rva(9 ) que pre­

sen ta  como e l  r e s to  de l a  p ie z a ,a s ie n to  ( 12 ) a  l a  ba-



t o 4 2 O 3

9 0 .-

9 5 .-

100. -

1 0 5 .-

110.

t
5

se o durmiente.

La te rc e ra  p ieza  se m uestra en l a  f ig u r a  33 que p re sen ta , 

una secc i& i sustancialm ente en "U" con lo s  bordes muy 

acusados.

Por (14) se une a l a  p ie z a  an te r io r  (1 2 ) .

Es (13) s i  borde plano que o frece  l a  p ie z a  a l  e x te r io r  

para  ju n ta  con l a  pu erta  y lo s  bordes vo lados (1 5 ) y 

(16) para hacer de tope a lo s  bordes de l a  base de la  

carrocería ,herm oseando.

-̂ a F igu ra  43 muestra l a s  t r e s  p ie z a s  montadas sobre 

e l  vehículo  d estacad a s con ( l )  l a  prim era ( 9 ) l a  segun­

da y ( 13 ) l a  te r c e r a .

Puede verse  l a  sim plic idadn del montaje y a p re c ia r se  que 

e l  invento tien e  d e sa r ro llo  siempre en consonancia con 

l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  d el veh ícu lo  que ha de r e c ib i r l a s .  

Suficientem ente d e sc r ito  e l  invento a s í  como una manera 

de l le v a r lo  a l a  p rá c t ic a  se hace co n star  de manera ex­

p re sa  que e l  mismo acep ta  m od ificacion es en sus d e t a l le s  

siempre que e s to s  no a fe c te n  a  su fundamento.

- N O T A -

Se r e iv in d ic a :

18 . -  Jamba y b a jo  para p u erta s de v eh ícu lo s,in te rcam ­

b ia b le s ,c a r a c te r iz a d o s  porque con sta  de t r e s  p ie z a s , l a  

primera de l a s  cu a le s  e s  l a  jamba propiamente dicha 

c o n stitu id a  por una chapa de su p e r f ic ie  cuadraagular 

a largad a  con lo s , la d o s  co rto s  f e c t o s  y lo s  o tro s  curvos. 

E l  correspondiente a l  in te r io r  d e l coche con curvatura 

ligeram ente cin cava después de un breve c u e llo  re c to  y
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lado curvo correspondiente a l  e x te r io r  de curva 

convexa después de un breve c u e l lo . E s ta s  curvas 

vienen predeterm inadas por l a s  de l a  c a rro c e r ía  

in teriorm ente y l a s  a le t a s  de cocha exteriorm en tá, 

a que se d e s t in a . E l  borde e x te r io r  p re se n ta  bor­

de que p lega  sobre s í  mismo 903 dos veces o frec ien ­

do un breve canto plano e l  cu al vuelve a  doblar 

903 en sen tido  d ivergente con lo  que conforma una 

c a ja  o a s ie n to  a l  borde l a s  a le t a s  d e la n te ra s  del 

veh ícu lo .

En l a  parte  a l t a  correspondiente a l  c u e llo  presen­

t a  o r i f i c io s .d e  an c la je  de lo s  pasadores de f i j a ­

ción  de l a  p u erta  y en e l  borde l a t e r a l  dos o r i f i ­

c io s  para  lo s  d e l borde de l a  a l e t a .

2 .-  Jamba y b a jo  p ara  p u erta s de v e h íc u lo s ,in te r ­

cam biables, porque l a  p ie z a  segunda según r e iv in d i­

cación  an te r io r  en una s o la  p ie z a  p re se n ta  un la ­

t e r a l  de chapa con bordes a  escuadra y en e l  ángulo 

opuesto a l  de l a  escuadra p re se n ta  borde curvo cón­

cavo a l a  que se a s ie n ta  borde con borde chapa 

a la rg a d a . Una y o tra  su p e r f ic ie  presentan  sus bor­

des a l to s  con plegam ientos a ju sta d o s  a lo s  de l a  

p ie z a  prim era a l a  que s irv en  de a s ie n to  lo s  bor­

des b a jo s  van en forma de "U" en l a  que se in se r ta  

l a  p ieza  t e r c e r a .

3 3 .-  Jamba y b a jo  para p u erta s de v e h íc u lo s ,in te r ­

cam b iab le s,carac ter izad o  porque l a  p ie z a  te rc e ra  se ­

gún re iv in d ic a c ió n  prim era tien e  sección  su s ta n c ia l­

mente en "U ",a ju stad o s a l  borde l a  p ie z a  segunda se ­

gún re iv in d ic a c ió n  segunda,con lo s  ángulos en canto
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vivo y lo s  bordes estrechos,con form ados mediante doblez. 

145 , -  Longitudinalm ente tien e  fórma de "S "  poco pronunciada.

4 .-  JAMBA Y BAJO PARA PUERTAS DE VEigCULOS,INTERCAMBIA­

BLES.

La presen te  memoria d e sc r ip t iv a ,c o n s ta  de s ie t e  h o jas, 

e s c r i t a s  a  máquina y por una so la  c a ra .

1 5 0 .-  M adrid ,14 febrero  1964

E l  Agente O f ic ia l ,

4b l *  CE LA HERRAN
'  f .  R*.
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