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ESPECIAL MOVIL

• n i I O E I  A D E S C R I P T I V A

para una patente de invención por ve in te años, por =  Proce­

dimiento y d ispos itivo  para producir un dardo gaseoso des­

tinado a suministrar trabajo mecánico =  a favor del Dr,

Hubert J S % I  E R, residente en Zftrich. (Suiza) Stodrers-
*

trasse, 10.-

Si presento invento se r e f ie r e  a un procedimien­

to y d ispos itivo  para producir un dardo gaseoso destinado 

a suministrar trabajo mecánico, dardo que se orig ina median­

te una so rie  de combustiones en varias cámaras, sin s e rv ir ­

se de los órganos usuales de maniobra, como válvulas y co­

rrederas. Según e l invento, los dardos gaseosos de explosi&i
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7 de a lta  presión procedentes de las cámaras de combus - 

t ión , rea lizan  e l proceso de trabajo únicamente por su 

in flu jo  recíproco que cambia constantemente. De esta fo r ­

ma sirviéndose de aparatos sen c illo s  de la  mayor seguridad 

posib le en el trabajo, es fa c t ib le  e l producir una elevada 

potencia de trabajo mediante un dardo gaseoso continuo o 

in term itentes, potencia que se transforma en trabajo mecá­

nico en motores térmicos de cualquier c lase , por ejemplo 

en turbinas, máquinas de pistón, inyectores o propulsado­

ras, Estos últimos son aparatos en los que, mediante la  

expulsión de un dardo gaseoso, se produce un enérgico im­

pulso para e l  accionamiento d irecto de vehículos de cual­

qu ier c iase.

El cbspositivo llamado a continuación gruño de 

cámaras de combustión, se compone de un múltiplo de cáma­

ras de combustión con órganos para asp irar, acelerar y car­

garse las cámaras de a ire  de re fresco  y además del d lspos iti 

vo de encendido, a s i como del sistema de tubos y boqu illas 

para producir y sacar e l dardo gaseoso motor.

En e l adjunto dibujo se representan esquemática­

mente a t itu lo  ele ejemplo algunas formas da ejecución del 

grupo de combustión, siendo:

1.a f i g .  l  un ejemplo de ejecución del grupo de 

combustión con número par de cámaras en sección a x ia l,

la- f i g ,  2 una sección transversal por un gruño 

de combustión con tres  cinaras.

El gruño de cámaras de combustión según la f i g .

1 se compone de cuatro cámaras cerradas ia _ id , que se d is­

ponen simétricamente alrededor del eje cen tra l y parale las 

a é l ,  las cámaras de combustión l i e  vi’n en e l extremo superior 

tubuladuras ¿s. y ¿c y en e l in fe r io r  tubuladuras 3a y 3c,



Tanto las strneriores coro las tubuladuras in fe r io re s  de­

sembocan todas bajo un ángulo agudo en boqu illas comunes 

d ir ig id a s  axialmente bacía abajo, designándose la  superior 

por 4 y la  in fe r io r  por 5, la  boqu illa  superior 4 forma la  

boqu illa  dei dardo para un inyector 17 y penetra en e l tu­

bo cen tra l 7 de forma de trompeta del inyector, que s irve 

para asp irar y a ce lerar e l a ire  de re fresco , Este a ire  l l e ­

ga por los agujeros 8 a l tubo en forma de trompeta y corre 

como dardo 6 bajo una fuerte aceleración  a través del in ­

yector hacia abajo.

Análogamente- a la s  boqu illas superiores, desem­

bocan, como ya se ha indicado, las  tubuladuras 3a y 3c in ­

fe r io re s  bajo ángulos agudos en una boqu illa  5, boqu illa  

nrincipai del grupo y forman juntamente con esta un d irec­

tor del dardo 16 que comunica a lo s  dardos que atraviesan 

por é l  una guia perfectamente determinada.

En e l ejemplo de ejecución según la  f i g .  l ,  la  

boqu illa  p rinc ipa l está recortada en e l extremo in fe r io r  

en ángulo agudo, de forma análoga a una boquilla  pavai, p0r 

la  que sale e l dardo gaseoso y lle g a  por ejemplo a los a la ­

bes de ruedas de turbina para préster a l l í  traba jo . El fun­

cionamiento del grupo de combustión es como sigue; Si por- 

Qjemplo, en la  cámara la  tiene lugar una explosión, enton­

ces los ^.ses de combustión a elevada presión con gran ve­

locidad corren, de una parte a través de la s  tubuladuras eur 

vadas de escape 2a, la  boqu illa  de radiación 4 y e i tubo 

7 del inyector hacia abajo y de otro lado por las tubuladu­

ras 3a y la boqu illa  principa l 5 hacia afuera, Xos gases de 

la  combustión, que salen de la  boqu illa  de dardo 4, poseen 

une. gran velocidad y una temperatura elevada, por e fecto  

del a ire  arrastrado se orig ina en e l tubo 7 aei inyector

------- _ 5-_
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una corrien te ñe mezcla gaseosa que contiene atondante a i ­

re de re fresco , pero no posee una temperatura que caiga por 

encima de i& temperatura de inflamación del combustible em 

pleado, SI dardo gaseoso que por la s  tubuladuras 3a sale 

en dirección de la  flecha 9, en la embocadura del dardo 

del inyector experimenta una contracción y una desviación 

hacia ia  boqu illa  princ ipa l 5, aproximadamente como lo  in ­

dica ia  curva 10. Si ahora se adopta ta i d isposición  que 

por ejemplo, se encuentren siempre ha jo explosión dos eá_ 

máras vecinas, entonces la  sección transversal mas es tre ­

cha de i& boquilla  principa l 5 'se  encuentra completamente 

llen a  por los dardos gaseosos que de las cámaras salen a 

través de las tubuladuras 3a, de suerte que e l  dardo de 

mezcla gaseosa procedente del tubo 7 del inyector no pue­

de s a lir  tampoco por ia  boqu illa  p rin c ipa l a causa de es­

te fu erte  c ie r re , sino que se desvia en d irección  de la  

flecha 11 y a través del d irector 16 lle g a  a la  cámara le  

que se ha de lle n a r .

Se puede también adoptar ta i d isposición  que 

siempre se encuentre solo baje explosión una cámara y en­

tonces las luces de la s  tubuladuras 3a y 3c serán aproxi­

madamente del mismo tamaño que la sección transversal mas 

estrecha de la  boqu illa  principa l 5, de manera que en este 

caso solo mediante un dardo de i& cámara tiene lugar un 

c ie rre  perfecto y e l dardo de mezcla gaseosa se desvia por 

eso también en d irección  de ia  flecha n .

Para que en e l d irector de los dardos estos no 

formen to rb e llin o s , las tubuladuras 3a y 3c tienen forma

c ilin d r ic a  o se construyen como boqu illas muy débilmente 

cónicas, de suerte que las  velocidades de estos dos dardos 

no sean muy diversas y ademas ia  su perfic ie  de ios  dardos
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de ].& cámara permanezca lo  mas compacta posib le y no pre­

senten tendencia a mezclarse con el dardo de mezcla ga - 

seosa,

Ie s  gases de mezcla que llegan  a la s  cámaras de 

combustión, arrastran de esta cámara io s  gases residuales 

de qa combustión por las  tubuladuras 2c, igualmente hacia 

la  boqu illa  de dardo 4. la  cantidad de gases fie combustión 

a expulsar es muy pequeña, pues por e l -poder fie in erc ia  de 

los gases que salen rápidamente durante la combustión, re ­

sulta mas bien en las cámaras, que se acaban fie vaciar, 

una depresión.

■üs fie importancia muy especia l e l que los gases 

fie mezcla fiel inyector se proyecten con gran velocidad a 

lá s  cámaras relativamente pequeñas y por consiguiente, las 

llenen  con rapidez y luego se detengan bruscamente, Gomo 

ai mismo tiempo tienen lugar una variac ión  brusca de d irec ­

ción a i chocar en*el fondo superior de ia  cámara, durante 

pequeños in terva los , como ocurre en los a r ie tes  h id ráu li­

cos, se obtiene un aumento de presión muy considerable acom­

pañado de un fuerte to rb e llin o , Si mismo dardo fiel inyector 

recibe constantemente por la s  explosiones enérgicos impul­

sos bajo fenómenos ae resonancia, con lo  que se refuerza 

1® acción choque fie la s  masas y esto , tanto mas cuanto 

mas elevado es e l  número fie los impulsos. Pe esta forma es 

posible nroducir considerables presiones fie retención por 

in terva los  cortos. Durarte estos breves in terva los tiene 

lugar la  combustión fiel combustible inyectado, la  cual se 

r e a liz a  asi con un buen grafio térmico fie rendimiento, 11 

momento que en la  cámara le  tiene lugar qs combustión con 

e l consiguiente aumento fie la  presión, se v e r i f ic a  én]as 

tubuladuras 3a Se una inversión fieq movimiento. En estas
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tubuladuras, en conformidad con los periodos de carga y 

de combustión, tiene lugar por consiguiente una inversión  

constante de la  d irección  de la  co rr ien te , mientras que en 

la s  tubuladuras 2a y 2c reina constantemente la  misma d i­

rección  de co rrien te .

J3l grupo de combustión puede estar constitu ido o 

por muchas cámaras, por ejemplo de 5, 6, 7 u 8, o de unas 

pocas, con preferencia  de dos o de tre s . En e i grupo de 

4 cámaras las combustiones se in ic ian  de manera que tengan 

lugar siempre por lo  menos en dos cámaras en fases d iver­

sas, con lo  que en la  boqu illa  p rin c ipa l se obtiene un dar­

do gaseoso muy constante. En lo s  grupos de d0s o de tres  

cámaras estará siempre en estado de combustión solo una cá 

mt¿io., Un grupo de pos camaras trabaja también con mucha re ­

gularidad siendo elevados los  números de explosión. Según 

la  sucesión mas o menos rápida de las combustiones, e l dar­

do gaseoso que sale de la  boqu illa  p rin c ip a l, será cons­

tante o in term itente, En e i último caso los diversos Ín te r  

va ios pueden ser tan grandes que por e l poder de in erc ia  

fiel dórelo fiel inyector se aspire a ire  de re fresco y entre 

dos in terva los  pueda s a l ir  también a trevés de la  boqu illa  

p rin c ipa l, que actúa como re fr ig e ra n te  sobre io s  alabes o 

a letas de la  rueda de ia  turbina,

Xa f i g ,  2 presenta en sección transversal una 

forma de ejecución del grupo de combustión con tres cámaras 

La admisión del combustible se rea liza  de ronera que a tra ­

vos de an o. txecho sistema tuoular, que comunica entre s i 

las cámaras y cor un inyector colocado centralmente, y por 

los gases de la  combustión a elevada tensión y calentados 

que corren de las cámaras bajo explosión a las que se ha­

lla n  en la  fase de carga, se aspire-, 

©1 combustible líqu ido y en forma de
pu lverice, y vaporice 

vapor se mezcle con e l
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a ire  de combustión muy recalentado, por lo  que se consi­

gue una combustión iniciadla bruscamente a modo de explo­

sión.

Xas cámaras la - ld  se comunican con los es tre ­

chos tubos 13a y 13c, que desembocan en su parte in fe r io r ,  

Xos tubos se unen por e l otro extremo a l inyector cen tra l 

14, a l que lle g a  e l combustible por e l tubo 15, que de or­

dinario se construye también como organo qu.e regula la  ad­

misión.

En este ejemplo de ejecución e l funcionamiento 

es como sigue; Si se encuentra por ejemplo bajo explosión 

la  cámara la  entonces los gases de combustión fu erte ­

mente tensados y calentados por e l la  a través de los tubos 

de unión 13a corren a i inyector 14, donde e l combustible 

se aspira por e l tubo 15 y se pu lveriza , il través de los  

tubos 13c, en los que e l  combustible, pulverizado pasa to ­

talmente a la  forma de vapor se l le v a  hacia la  cámara le ,  

esto es, hacia la  cámara bajo presión de contención, con 

mayor velocidad que i& corrien te ca lien te de vapor y de 

gas. Esto se consigue gracias a que e l  inyector 14 se cons 

truye también como d istribu idor de combustible, en confor­

midad con la  sucesión, provee a una cámara después de otra 

de combustible. En virtud del movimiento en to rb e llin o  de 

la  mezcla de a ire  calentada por encima de la  temperatura 

de inflamación tiene lugar pronto en la  cámara le  una com­

bustión a modo de explosión. También e l vapor de combusti­

b le puede calentarse por encima de su punto de inflamación, 

lo  cual es fa c t ib le  ya. que lo s  gases de combustión mezcla­

dos no contienen oxigeno l ib r e .

Si gracias a esta admisión del combustible a pe­

queños in terva los  en una cámara después de otra se in ic ian



la s  explosiones, entonces lo su perfic ie  del c ie rre  de los 

gases de combustión sa lien tes por lo  (F ig . 1) cambia cons­

tante su posición, de ronera que en la  serie  o sucesión si<*n 

pre se llenan, inflaman y vacian nuevas c 'ra ra s ,

la  corriente de mezcla gaseosa del inyector con 

tiene gases de combustión. Mientras que lo s  gases de com­

bustión mezclados a l a ire  de re fresco no sobrepasan la  

re lación  £:3, no se presenta ninguna perturbación en la  

combustión rápida. Antes bien lo s  gases de la  combustión

aceleran esta y sustitus/en a i exceso necesario de a ire  pre 

suponiendo que no existan vapores de lu b r ifica n te , lo s  cua 

les  impiden la  combustión como coloides p rotectores, Tam­

bién se sabe que la  presencia de cuerpos que no participan 

químicamente, como son los gases fie la  combustión, no in fltt- 

yen prácticamente en eq trabajo máximo cuando no abandonan

^  wi *■ teme, en estado o isoci ado» pues no cambia su entropía. 

Mechante ensayos se ha comprobado que un comnresar 

que trabaje segán e l princip io  del inyector, cuya corrien­

te  cía gas mezclado se convierta a pequeños in terva los gra- 

Cjas a i choque de las masas en presión y en e i que una par 

te del calor del dardo gaseoso motor se transforme después 

poJ ejemplo en una rueda de turbina, nuevamente en trabajo 

ú t i l ,  como ocurre en ei presente caso» trabaja muy econó­

micamente. Debe advertirse además que la  compresión tiene

lugc-i en primera parto del sistema y por consiguiente 

e l co e fic ien te  del rendimiento del compresor no se tiene 

ya que m u ltip licar por e l mal c o e fic fien te  del rendimiento 

por ejemplo de una rueda Curtís, como ocu rrir ía  s i e l  a ire

de refresco se comprimiera mediante un compresor acoplado 

con la  turbina.

Todos los órganos del grupo de cámara de combus-



ESPECIAL MOVIL 9

tión  están envueltos de ordinario por un manto 12 y los 

huecos originados se rellenan  de líqu ido re fr ig e ra n te ,

Para mejorar e l rendimiento térmico la  temnera- 

tura in te r io r  de la s  paredes de las cámaras de combustión

se mantiene la temperatura de inflamación del medio mo­

to r . Asi la  cantidad de calor evacuada por e l medio r e f r i ­

gerante se disminuye y la combustión del medio motor es com 

p le ta , pues la  temperatura de la  mezcla combustible no se 

halla por bajo de ia temperatura de inflamación del medio 

motor ni aun cerca de las paredes,

la  mejora del rendimiento térmico en lo s  grupos 

de combustión servido por petró leos se presenta ya a una 

temperatura de la s  paredes da 45o - 500° C, pues ya entonces 

se alcanza la temperatura de inflamación de los petró leos.

Si se emplean m ateriales muy re fra c ta r io s  o res isten tes  a i

ca lor la  temperatura puede mantenerse también por encima de 

500° 0.

Esto se consigue, por ejemplo, enfriando por 

agua, gracias a que las  paredes de la  cámara de combustión 

no se bañan ertericrmente por agua, sino que solo algunas 

partes de la  misma en rep artic ión  mas o menos regu lar, de 

manera que, reduciendo la  superfic ie  de evacuación del ca­

lo r ,  la  temperatura in te r io r  de las paredes se mantiene a 

la altura de 450-500° 0.

Esta elevada temperatura de las paredes de las  

cámaras puede también conseguirse porque e l agua re frigeran  

te se mantenga bajo presión correspondiente a una tempera­

tura elevada o porque se en fr ie  con vapor y s i la  r e f r i ­

geración es por a ire , la  su perfic ie  de las  nerviaduras re ­

fr igeran tes  podrá también reducirse correspondientemente.



SEPT, 192?

-  1 0  -

Como medios re fr ig e ran tes  pueden también emplear­

se saies fundidas, prestándose de manera espec ia l mezclas 

de fluoruro, b isu lfa tos  y cloruros, pues su. punto de fastón 

se encuentra a unos ?00° C y a 400° C, son bastantes f lu i ­

das pare mantenerse en corrien te con la  d iferen c ia  de tem­

peratura , de manera que se garantice una compensación té r ­

mica y además porque no se descomponen hasta los 1000° C, 

y no atacan a l h ie rro ,

la s  partes de delgadas paredes, como son por ejem­

plo las boqu inas, las paletas g ira to r ia s , e tc , ,  se pueden 

también poner en contacto con la s  saies fundidas y prote­

gerse da esta manera para que no se requemen o se fundan, 

la  energía de corrien te del dardo gaseoso motor 

que sale Se ia  boqu illa  p rin c ipa l se transforma en trabajo 

mecánico en turbinas, motores de pistón, e tc . ,  o bien se 

puede transformar directamente en impulsión en lo s  propul­

sadores, con lo  cual pueden r e c ib ir  su trabajo los vehícu­

lo s  u otras partes movidas mecánicamente.

Bien se comprende que eq gruño de combustión rue­

de tener otras formas de ejecución d is tin tas  a las  quí des 

c r lta s . Asi por e j emulo seria  posib le u t i l iz a r  tínicamente 

e l d irec to r  16 de dardo y comprimir eq a ire  de la  combustión 

mediante un compresor mecánico. También se podria conservar 

la  combinación del d irector de dardo y deq inyector de a ire  

de re fresco , pero su volumen de aspiración se aumentarla 

por ejemplo mediante un compresor de rotación , lo  que po­

dria encontrar ap licación  en los  aeroplanos,

admisión del combustible también podria rea­

l iz a r s e  mediante una bemba y su d istribución  mediante v á l­

vulas y correderas g ira to r ia s .
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Deserj to sufieienteme

q.ue so declara como cíe no y edad q 

sigu ientes re iv ind icac iones;

nte e l presente invento lo  

invención propia, son la s

1 .- Un procedimiento para producir un dardo ga­

seoso destinado a suministrar un trabajo mecánico, dardo 

que se produce mediante una se r ie  de combustiones a modo 

de explosión en varias cámaras de combustión, una parte 

de las  cuales se encuentra siempre en e l periodo de carga 

y l® otra por e l con trario , en e l periodo de descarga, ca­

racterizado porque ios dardos de combustión fSa) que salen 

de la s  cámaras en e l perioro de descarga ( ia )  tienen un 

punto de contacto (10-1 con e l dardo (6 ) del a ire  de re - 

fresco y porque en e i punto de contacto este último se 

desvia por los dardos de combustión (3a) de su dirección  

prim itiva  y se ve forzado a verterse en las cámaras de 

combustión en e i periodo de carga ( l e )  y a Henar estas de 

a ire  de combustión.

~*_ ün Procedimiento según lo  reivindicado en e l 

punto 1, caracterizado porque e l a ire  de combustión se H e  

va por acción de inyectores a las  cámaras y aquí su ve lo ­

cidad de corrien te se para con ta l rapidez que en las cá­

maras se orig ina una presión de retención , o estancamien­

to .

3 ,-Un d ispos itivo  para l le v a r  a la  p ractica  e l 

procedimiento reivindicado en los puntos 1 y 2, ca rac te r i­

zado porque e l a jre  de combustión se l le v a  a la s  cámaras 

por la acción de un eyector y e l d ispos itivo  se compone
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de un sistema de varías sámaras de combustión f la - lx  ) ,  

un aparato de dardo a modo de inyector (17) y de un d irec­

tor del dardo f l 6 ) , y porque la  actuación del dardo es ta l 

que e l  aparato inyector (17) aspire a ire  de re fresco , que 

se convierte en a ire  de mezcla por ios gases de la  combus­

tión  del dardo gaseoso motor del inyector, con aceleración 

y recalentamiento y porque este a ire  mezclado lle g a  bajo 

acción de la  presión estanca dora a ya cámaras de combus­

tión , que se "han de llen ar con é l  (por ejemplo l e )  donde

se mezcla con e i combustible, que por efecto ce la  elevada 

temperatura del a ire  mezclado se inflama espontáneamente 

durante e l in terva lo  de la  presión ae estancamiento, y por 

que los dardos as i originados del gas de la  combustión se 

transforman en la  forma deseada de trabajo, parte en e l 

aparato de dardo a modo de inyector (17) y parte fuera 

del sistema.

4 ,-  Un d ispositivo  segdn lo  reivindicado en los  

puntos 1 á 3, caracteriza  do ronque varias cámaras de com­

bustión ( la - lx )  se comunican mediante tubuladuras con un

aparato (17) a modo de inyector y con d irector del dardo 

(16 ), en e l que los dardos de explosión , que salen de una

parte de i& cámara durante e l  periodo de combustión, re e i 

ben un& guia t a l  y se conducen de manera que imniden a l 

dardo del Inyector que corre en e l mismo sentido, tomar 

e l mismo camino, sino que lo  desvian en e l plinto de contac

to (10) y lo obligan a verterse en las cámaras que se han 

de cargar (por ejemplo 1c ), de manera que el dardo del inft

yector 

dux-as (

durante

2a-3e)

e l proceso de la  carga atraviesa las tubula- 

dei d irector del dardo en d irección  opuesta

a la  de los dardos de ia  explosión y expulsa de las  cámaras 

los residuos de la  combustión por la s  tubuladuras (2a y 2c)las tubuladuras (2a



y porque cuando esto se ha hecho la  energía corrien te del 

dardo del inyector en le s  cámaras Tiene a pararse tan brus­

camente que en la s  mismas cámaras se orig ina una presión 

temporal de estancamiento, durante la  ouai se quema e l  com­

bustib le in troducido.

5 .-  Un d ispos itivo  según lo reivindicado en lo s  

puntos 1 a 4, cara eterizad o porque los gases de la  combusti&i 

salen durante la  explosión por las mismas tubuladuras (2a 

y 2c) por las  que lo s  residuos de la  combustión llegan  a l 

aparato a modo de inyector (17) , aspiran a ire  de re fresco 

se mezclan con é l lo  aceleran y lo  calien tan tan enérgica­

mente que ir  te muere tura del a ire  mezclado asi obtenido 

viene a ser superior a la temperatura de inflamación del

combustible, de manera que es te , que se pone en contacto 

con los gases mezclados ca lien tes en e i máximo de presión

de estancamiento, esto es con la  compresión mas elevada, 

se quema.

6 .- Un d ispos itivo  según lo  reiv indicado en lo s  

puntos 1 á 5, caracterizado porque la s  cámaras de combus­

tión  ( l a - lx )  se reparten alrededor del aparato de dardo 

(17) a modo de in yector, de ta l  forma que e l d irec to r (16) 

del dardo se comunica con la parte in fe r io r  del inyector 

(17) y se compone de boqu illas (5a - 5 c ), que se hallan 

en ángulo agudo respecto a l e je  centra l del grupo y desem­

bocan en una boqu illa  común p r in c ip a l. (5 ) y porque las  

tubuladuras de admisión (2a y 2c) para e l inyector (17) 

pasan igualmente a una boau ilia  p rin c ipa l común, esto es 

a la boqu illa  de dardo (4 ) y porque e i aparato ae dardo 

(17) y la  boquilla p rin c ipa l (5) del d irector de dardo (16—) 

se encuentran en una boqu illa  p rin c ipa l común,

- Un d ispos itivo  segán lo  reiv ind icado en los
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puntos 1 á 6, caracterizado porque e l combustible se aspira 

bajo explosión de la s  cámaras por los  gases ca lien tes y a l ­

tamente comprimidos de la  combustión por medio de un inyec 

to r (14 ), se pu lveriza  y en parte se evapora y a través de 

un sistema tubular fpor ejemplo 13a y I3x ) en e l que se 

evapora totalmente, se ca lien ta  por encima de su tempera­

tura de inflamación, se transnorta bajo comnreslón a la s  

cámaras y aquí se quema en forma de explosión, mezclado 

con los gases de mezcla calentados igualmente por encima 

de su temperatura de inflamación,

8 , - Un d isp os itivo  segdn lo  reivindicado en lo s  

puntos 1 á 7, caracterizado porque e l combustible se in ­

troduce en in terva los tan breves que en los tubos de co­

municación (13a - 15c) jamas se para la  corrien te  y los 

d iversos procesos se rea lizan  en in terva los  tan breves, 

que se originan presiones de estancamiento, esto es, pre­

siones de compresión lo  mas elevada posib le y porque asi 

la s  cámaras siempre se encuentran parte en carga, parte 

en combustión y parte en vaciado,

9 , -  Un d isp os itivo  segdn lo  reivindicado en lo s  

punto 1 á 8, caracterizado porque e l grupo de combustión 

se forma de dos cámaras y trabaja de manera que siempre 

se encuentra solo una cámara bajo explosión y ja  otra en 

carga y porque is  explosión tiene lugar a in terva los que 

son ras breves, de igual longitud o mas largos que los  

tiempos de vaciado y combustión de las cámaras y poraue en 

este último caso, aun siendo mayor e l número de las cámaras 

a traviesa  a ire  nuevo re fr ig e ra n te  a l grupo entre los  in te r  

va los de la combustión.

10, - Un d isp os itivo  según lo  reivindicado en lo s  

puntos 1 á 9, caracterizado porque se construye de forma



ano solo se u t i l i z a  e l d irector del dardo (16.) y e l a ire  

de la  combustión.se comprime mediante un compresor mecá­

n ico, o porque se emplea una combinación de todo e l d is ­

p o s it iv o , por ejemplo, con un compresor de rotación  o un 

compresor centrífugo y porque la  admisión del combustible 

se rea liza  mediante bombas y su d istribución  a la s  cáma­

ras, mediante válvulas y correderas,

11 . - Un d isp os itivo  sergán lo  reivindicado en 

los puntos 1 á io , carácter! zado porque per iberamente ,con 

e l  f in  de mejorar e l rendimiento térm ico, la  temperatura 

de las paredes de las  cámaras de combustión se mantiene 

por lo  menos a ia temperatura de inflamación del medio mo­

tor empleado y porque ademas, la  temperatura de la s  partes 

expuestas a lo s  gases ca lien tes  de la combus,tión se mantie 

ne bajo la  temperatura de incandescencia o requemado de 

las  correspondientes partes y porque además, entre otras 

cosas se emplean como medio re fr ig e ra n te  sales fundidas,

12. -  procedimiento y d ispos itivo  para producir 

un dardo gaseoso destinado a suministrar trabajo mecánico.- 

Segán se describe y re iv ind ica  en la  presente memoria des­

cr ip tiva  y se ilu s tra  con lo s  dibujos que a i& misma se accm 

pañan.

Consta esta memoria de quince páginas fo liadas 

y escritas  ñor una sola cara.

Madrid, a 5 de sentiembre de 1927, 

Leocadio López y López
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