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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de un

YODELO DE UFILIDAD

por VEINTE . afios en Espaiia, por....s "BARCO DE SUS

a favor de

INTERNATIONAL AQUAVION (G.B.), LIMITED

domiciliado en 40 Saint Mary Axe, London, E.C.3.,
Inglaterra.
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L Este invencién se refiere & un barco de sustentaocidn hidﬁodinig_
mica, cuys quilla male por completo del ague y que poses un si%tema
de sustentacidn dindmica que comprende por lo menos una superficle de
deslizamiento (plano hidroplaneador inclinado), el oual esté otfigani-
zado de manera que la fuerza resultanie del citado sistema dirigida
hacia arriba pasa por detrds del centro ds gravedad de la embarcacidn
¥ un estabilizador dispuesto & distanocia de la quilla y situado por
delaute del centro de gravedad. Segin los términos del invento, dicho
estabilizador comprende una poroidén centiral gue forma, por lo mencs,
una cara de deslizamiento concebida Da&ra que permanezoa sobre la sSuw-
perfieie del agua, & velocidad normal, y unas porciones lateralgs Cu=
yae oaras inferiores se hallan por encima del nivel del agua eganda
la porcién central descansa sobre ésta,

Se comprenderdi mejor el invento mediante la descripcidn que si-
gue, con referencis & los planos anexos que muestran unas realizacio-
nes del dispositivo oonforme al invento.

Ja fig, 1 es un alzado lateral que representa la quilla de un
barco provista de un érgano sustentador dindmico inmerso y de un ee-
tabilizador delantero. Ia figura muestra la quilla compleismente le-
vantada, fuera de la superficie del agua.

Ia fig. 2 muestra, del miasmo modo que la fig. 1, un barco que po-
see dos érganos sustentadores,

Ia fig, 3 muestra la quilla del barco de la fig. 1 viste en -

planta,
La fig. 4 es una seccidén a lo laigu de la lfnea IV-IV de la fig,

1.
Ia £ig., 5 es unaBeccidén & lo largo de la lfnea V-V de la fig. 4.
Iaffig. 6 es una seccién a lo largo de la lfnea VI-VI de la fig.1
la fig, 7 muestra, al igusl que la fig. 6, otra realizacidén del
estabilizador.
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L Les figs. 8, 9 y 10 son ocortes practicidos sobre laé iln{aa VIIId
VIII, IX-IX, y X-X de la fig. 6, |
La fig. 11 es una seocidén esquemftioca de la fig. 1 a lo laigo de
la 1inea IV-IV que representa la fuerza de estabilizacién lateral del
plano de deslizamiento, Las lineas en trazo contfnuo representan la -
embarcacién en posicidn normal, en tanto que las lfneas en punteado re-
presentan la embercacidén inclinsda por unafuerza exterior.
La fig, 12 em una seocoién esquemdtioca practicada a lo largo de la
linea VI-VI en la fig. 1 y representa la fuerza de estabilizacién late-
ral del estabilizador dnlantoro.‘Las 1fneas en trazo continuo Tepresen=
tan la embarcaoién en posicién normal, mientras que las lineaSjen pun-
teado muestran la embarcacidén inclinada por una fuerza exterior.,
En el plano, 1 indica la quilla de una embarcacidén ocuyo eentro
de gravedad se ha designado por G. Un érgano sustentador dinfmico 3 -
gue puede aér de un tipo oconocido, se halla fijado ; la quilla?por lon
soportes 2, la fig, 5 muestra gque la cara inferior del érgano susienta-
dor es plana y presenta una inclinacidén de unos 39 con relacidn al pla-
no horizontal. El érgano sustentador se halla montado por detras del -
centro de gravedad G.
En la parte delantera de la quilla, de preferencia en la:proa, se
halla fijado un estabilizador 4 establecido de manera que descansa aoer
la msuperficie del agua a la velgcidad normal de la embarcacién y mantied
e as{ la parte delanters de la quilla completamente fuera de la super-
icie del agua, como lo muestran las figs. 1 y 6, manteniendo al mis-
o tiempo el 6rgﬁno sustentador 3 la parte de atris de la quilla por -
noima del nivel del agua.

El estabilizador representado por las figs, 1 y 6 comprends una
porcidn central que forma dos superficies de deslizamiento 5 y 6: e cada
lado de la quilla. El horde delantero de las superficies 5 y 6 es horie

pontal. A los lados exteriores de cada una de estes superficies 5 y 6
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.-se eleva una parte inclinada hacia arriba 7 y 8, que se extiend;Apor._

encima de la superficie del agus cuando la porcidn central del estabi-
lizador descansa sobre ésta,

Las dos superficies 5 y 6 estén unidae entre sf e igualmente con
la quilla por planos inclinados hacia arriba y hacia el interior 12,
que se extienden en la longitud de la quilla, Ias superficies 5 y 6
estén ademés fijadas & la quilla por loe soportes 3 y 10,

Begun muestra la fig. 8, las partes 5 y 6 presentan una seccidén
transversal de forma semejante & la del drgano sustentador. Esias par-
tes 5 y 6, por otra parte, deben tener, de preferencia, una mayor lon-
gitud en la direccién longitudinal de la quilla que el &rgano 3. Ade-
nés la superficie inferior de las piezas 5 y 6 que estf dirigids ha=
cia el agun, superficie que es plana o odnosva, presenta una inclina-
oidn con relacién & la linea horizontal que es superior a 3%, de pre-
ferencie unos 5%, Las superficies de deslizamiento de las piezas 5 y 6
tienen as{ un éngulo de ataque que es superior al &ngulo de atague del
8rganoc sustentador 3., El borde delantgro de las piezas 5 y 6 em de pre-
ferencia agudo y su perfil, como puede verse en la fig, 8, del tipe del
del érgano sustentador, las porsiones laterales inclinades hacia arri-
ba f y 8 en el estabilizador presentan una inclinacién hacia atrds y
hacia abajo a partir de su extremo anterior, Esta inclinacidn v2 (£i-
gura 9) es de preferencis superior a.la de las piezam 5 y 6 y es, por
ejemplo, de unos T¢, Por otra parte, las porciones planas inferiores
de las piezas 12 no tiemen inclinacidn alguna en el sentido de la lon-
gitud de la embarcacién (Fig., 10).

Ia fig. 7 representa una realizacién diferente del estabilizador|
las partes laterales 17 y 18 en este oesmo estén curvadas a partir de
las partes centrales del estabilizador que, en eete caso también, pre-
gsentan un borde delantero horizontal y se desligzan sobre la superfi=

cie del agusa.
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zas 5 y 6 pueden estar hechas de manera que se extiendan ein interrup-

¢ién en una direceidén transversal bajo la quilla, en tanto que en otra%
realizaciones pueden estar divididas en més de dos partes.

Ia :ig. 2 muestra un baroo que posee dos estabilizadores 4 del
4ipo representado en la fig. 1, estando provieta la quilla de dos ele-
mentos sustentadores 3. Si se desea, ée pueden emplear tres e incluso
més de tres elementos sustentedores., El esistema de sustentaocidén dind-
mico realizado por los elementos sumergldos estd pituado de maners —
que la fuerza réaultante dirigida hacia ls parte superior del mencio-
nado sistema R pasa por deirds del centro de gravedad G de la embar-
oacidn, Uno o varios de los elementos sustentadores 3 pueden ser del
modelo gue no pomee por &1 miemo ninguna fuerza de estabilizacién la-
teral, |

El estabilizador, o la superficie de deslizamiento delantera, o
el sistema de superficles, gue en adelante denominaremos estabilizador
delantero, posee cinco funciones diferentes, cuando se le emplea en
una embarcacidn de sustentacidn dindmioca.

1¢ « Mando automftico del dngulo de ataque de la placa de desli-
zamiento (sistema de sustentacidén dindmica)s

La acoién del estabilizador delantero, al deslizarse sobre la su{
perficie del agua,'ouando esti en posicién de funcionamiento da un fre%
nado automitioco del éngulo de ataque por ol elemento o los elementios
sustentadores que se hallen fijados & un éngulo determinado, en la -
quilla del bareco, y esto de la maners siguientes =i, por ejemplo, el
estabilizador delantero me levanta bajo la accidén de una ola y de al-
guna otra irregularidad de la superficie del agua, este movimiento ver-—
tical es transmitido a la parie posterior de la quilla y, por ende, &

los elementos sustentadores, aumentando as{ de una maners automitica
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| el dngulo de ataque de estos elementos, con lo que'aﬁmenta aiéulténea-
mente la fuerza de sustentacién de los citados elementos y, por con-
siguiente, sllo es causa de que se levahte la pope del barco en la -~
misma proporoién, aunque algo menoe, que la parte delantera del bar-
co. El resultado es una disminuoién de ese movimiento de cabeéeo, L
racteristico en aguasgitada, de los barcos ordinarios o de loe hidro-
deslizadores. (Una caida efbita del estabilizador delantero implicard,
aunque en sentido inverso, las mismas operaciones, haciendo decrecer
el dngulo de atague de los elementos sustentadores.) |

2¢ - Efecto de absoroidn de choque en agua agitada.

El perfil afilado y la forma de ala del estabilizador delantero,
unido a mu ausencia de flotabilidad prople le permiten operar por daslhqg
miento en la superficie “med;a" del agus mis que oon los camﬁion oons—
tantes de nivel de las peguefias fluctuaciones que crean en esta super-
ficie lae olas y otras agitaciones, E] borde delantero de la superfi-
cie de deslizamiento "oorta" asf las cabezas de las olas mie pequefias
y de al barco una marche horizontal muy suave. L& estructura general
del estabilizador delantero es tembién una protecscién ocontra los sal-
tos y los golpes de plano conira el agua, tan comunes en los barcos
répidos del tipo deslizador (bercos de osrrera) cuando ee desplazan
en aguas que no estén perfectamente tranquilas; Si 1a parte delantera
de un barco sostenido de modo dindmico y equipedo con un estabiliza—
dor delantero llega a esalir completemente del asgus inmedistamente -~
dewpués de la clepide de una ola, y vuelve & caer después hacia la =~
esuperficie del agua en el hueco gue sigue, la constitucidén del este-
bilizador delantero constituye un absorbente de chogues para la qui-
1lla, asiendo pronunciada la reeistencia del establlizador de un paso
verticel a través del agua, pers no tan grande como le resistencia
correspondiente de una guilla de barco ordinaria o de barco deslizan-
te. La sonsecuencia, en el caso de un barco equipado con un estabili-

zador delantero, es un amortiguamiento del chogque y un amortiguamient#
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—gradual de la caide, puesto que la accidn combinads de amortigpamientg_
¥ de deslizamiento del estabilizador impide més de un contact& momen-
téneo de la quilla con el agua antes de que se vuelve & adquirir la
posiocidn normal de desplazamiento. Se elimina la sacudidaiviolpnta -
gue acompaiia & ogta operacién cuando se trata de una gquilla ordinaria
¢ de una quilla de deslizador,

3%~ Accién de amortiguamiento durante el perfodo de levantamien
to.

El perfil anélogo al del elemento sustentador, del estabilizador
cuahdo opera bajo el agua antes de que la aceleracidn de la velocidad
haya alcanzado el punto en el que loe elementos del sistema de susten-
tacién dindmica hayan ayudado & la quilla a separarse de la superfi-
cle del agua, lo que permite al estabilizador delantero poseer & es-
tas pequefias velocidades, une acoién por s{ mieme comparable a la de
un apoyc dinémico y dar un fuerte levantamiento & la parte delentera
del barco. En razén de la mayor superficie del estabilizador delantero
comparads a la de un elemento sustdntador, este levantamiento es més
fuerte que el de las placas de deslizamiento y, de este modo, (=egin
se ha vieto en el pérrafo 1) aumenta el &ngulo de ataque de los sus-
tentadores, aumeniando asi simulténesmente su potencia de levantamien~
to y desoalando la quilla por entero, més rdpidamente de lo que ocu~
rrir{e a faltade ello., la accidén del estabilizador delantero cuando
ge eleve rdpidamente en la superficie, inclumo a bajas velocidades,

y empieza a deslizarse y levanta as{ la parte delanters del barco fue-
ra del ague, disminuye la resistiencia fotal del agus sobre el barco,
permite & éste aumentar mies deprisa su velocidad y acelera as{ adicio-
nalmente la realizacidn de la operacidn de levaniamiento.

4% « Puncidn de estabilizacién longitudinal,

La naturaleza de un elemento sustentador dindmico que trabaje
total o parcialmente bajo el ague es tal que no posse efeoto de esta-

bilizaocidén en el sentido del eje longitudinal del barco al gue va unid&
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I~y que sostlene entera o parcialmente. Para realizar esta eataﬂilidad,_

longitudinal, ee necesario hallar un medio de orientar el desplaza-
miento del barco hacia un plano de referencia paralelo al plano de la
superficie del egus. El estabilizador delantero proporciona esta orient
tacidn puesto que sigue el mismo la superficie del agua e impide al
barco (=i estd situado conforme &l plano, & la distancia indicade del
oentro de gravedad del barco), ya sea picar de proe, ya hundir su par-
te trasera. |

5¢ « Funcién de estabilizacién lateral,

Un elemento sustentador curvado como el que muestra el plano,
tiene por ei oismo unsigren fuerze de estabilizacidén lateral, pero es-
ta fuerze no empieza & actuar sino cusndo la inolinacién del larso ha
alosnzado el punto en el gue la perpendicular que une las lineas que
representan el peso del‘baroo en el centro de gravedad y la linea gue
representa el empuje en el centro de empujJe del elemento sustantador,
ee suficientemente lerge para crear un momento estabilizador efectivo
(Vedme fig. 11), Esto puede no producirse hasta que se haya realirado
una inclinacién de varioe grados. Por el contrario, el estabilizador
delantero produce inmédiatamente una fuerza de estabilizaocidr lateral
al primer signo de inclinacién. Ias porciones laterales del estabili-
zador T y 8 gque se hallan inclinadas hacia arriba y cuyoe dngulos de
atague son mayores que loe de las superficies de deslizamiento normal
5 y 6 toman oontacto oon el agua en el cureso de la inclinacién y pro-
ducen inmediatamente una fuerza de estabilizacidn perpendiocular en su
superficie inferior (véase fig. 12). El paso en forma de V formado por
las piezas 12 en la porcidn central del estabilizador delantero tiene
por efecte éorrer répidamente el centro de levantamiento del sistema
hacia el lado "descendente" del sistema durante la inclinacidn, y pro-
duce as{ une tendenoia répids hacia el enderezamiento.

Bsta dltima funcidn del estabilizador delantero, incluso si se
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tabilizeoién personal, tiene una gran importancia para las veloocidades

relativamente débiles de la embarcaocidn, puesto gue el efecto estabili4
gador del sustentador curvado no alcansza su mayor eficacia sino des-
puée de haberse alcantzado wmavelocided elevads, mientras que los efec—
tos gque acaban de ser descritos para el estabilizador se manifiestan
incluso ocon poce veloocidad.

Lo gque aznteocede muestra gue la EOnduccién del barco a un mismo
tiempo en el momento de partida gque, despues, mientras se desplaze
en aguas agitadas, se realiza por medio de elementee (Srganc sustenta—
dor y estabilizador situado en la parte delantera) unidos de modo rf-
gido & la guilla. Asf pues, son ruperfluoe elementos méviles. La come
binecidén de un estabilizador del modelo descrito procedentemente colo-
cado delante con, por lo menos, un érgmno sustentador que posea una
fuerze de estabilizacidén lateral propia hard insensible al baroco & las
variaciones horizontales de la situacién de su centro de gravedad que
pueden derivarse de los desplazemientos hacia adelante, hacia etrds o
hacia los bordes del ocargamento variable del baroco.

Como lo indica el plano, el centro de gravedad G del barco en
s{ mismo, maquinarfa incluida, estd situado a una distancia relativa-
mente pequeiia por delante de la fuerza resultante dirigida hacis arri-
ba del sistema de sustentacién dindmica y a una distancia considera-
ble por detrdis del cstabilizador.

En resumen: El Modelo de Utilidad ouyo registro se solicite, re-

caerd sobre las reivindicasciones siguientess
: REBIVINDICACIONES

18,~ Barco de suetentacidn hidrodindmioca, de quille qus sale

por complete del agus, y que posee un sistema de sustentacién dindmi-
ca que comprende por lo menos un érgano sustentador gue tiene, a ser
posible, una acoién estabilizadora lateral propia y mituado de manera

tal que la fusrza resultante de dicho sisteme dirigida hacia arriba
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8¢ aplioa por detrds del centro de gravedad de la embarcacién, y un _

establlizador situado fuers de la quilla, por delante del ceniro de
gravedad, caracterizeado por el heaho de‘quo posee una poreidn central
que forma por lo menos une cara de deslizamiento establecida para des-|
cansayr sobre la superfiocie del agua a la velooidad normal y unas por-
ociones laterzles ouyas caras inferiores sorextiendsn por enoiga del
nivel del agua cuando la referids poroidn ceniral descanea sobre la
mipsma, _ | ‘

28,~ Barco de sustentacidn hidrodinémica, segin la reivindice~
cidn 1, caracterizedo per los puntos Biguientess

a) L‘rper§i6$ ocsntral del estabilizador posee un extremo fron-
tal agudog

b) El éngulo de ataque de la ocarsm de deslizamiento del estabi-
lizador es mayor que el #ngulo de ateque del Srgano sustentador,

¢) Bl éngulo de atague del agua de la cara de deslizamiento del
estabilizador es mée peguefio que el dngulo de atacue de las porciones
laterales del estabilizador.

d) Ia parte central del estabilizador comprende dos superfioies
de deslizamiento a cada lado del eje longitudinal de la gquille y unas
placas inclinadas hacia abajo y haois arriba que se extienden & lo -
largo de la quille y estén de preferencia construidas y dispuestas de
maners que unen entre si a lae citadas superficies de deslizamiento
vy (o) éstas & la quilla.

3%.~ Be reivindios por dltime, como objeto mobre el que ha de
recaer el Modelo de Utilided ouyo registro se solicitas "BANCO IE -
SUSTENTACION HIDRODINAMICA™. |

Todo tal y como ee describe en la presente memoria gque consta
de diez plginas emcritas a miquina y dibujos que la acompafian.

Madrid, 12 de Febrero, 1964
ALFONSO UNGRIA

M >
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